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MEMORIA DESCRIPTIVA

Xa presente invencién se refiere.a perfeccionamientos
en 1a oconstruceién de motores de explosién a dos tiempos,
alimentados por gasolina o petréleo agricola.

En la Patente de Invencibén del actusl solicgitante, N©
240.412, se reivindicaron algunos perfeccionamientos en
los érganos de los motores del $ipo antes indicado, y el
curso de la fabricacifén de tales motores va dictando conve—
nientes modificaciones en le disposicibn y estructuras de
elementos que afectan a otros aspectos del motor en cues
t16n.

En la presente invencién se abarcan, como principalies,
los qﬁ& se refieren al sistema de carburacibn, a2 1z alimen
tacidn[a, bage de dos combustibles diferentes, a 12 manera
de camblar uno de los oombustibles por el otro y, como mo=

dificaciones de detalle, se trata agimigno de 1o referents
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8 la obturacién de los dep6sitos de combustible y & la ma- |
nera de ligar estos depSsitos al motor, mejorande isa emplea~
da hasgta shora.

En lo que afecta al sistema de carburaeibn, esta inven-

5. cidén meodifica 1a colocacidn de le palanca del acelerador y
-elojemiento de la aguja reguladora de consumo, es decir,
crea un soporte para la colocacibén de dicha palanca y dis-
pone la palanca unida 2 este soporte, y esimismo dispone
la aguja a Tosca en el soporte y la independiza del movi-
10 miento del émbolo acelerador. |

En 1o gque se refiere a cambio de combustible, sitfia un
grifo en la parte exterior del taco o macizo que sirve ds
alojemiento 2 la aguja del flotador aprovechando asi para
¢ll0 el citado taco,.

15, Para la alimentacién de dos combustibles diferente s
proporciona un grifo éue les da pago mediante una comuni-
caclén que responde & una concepcién encaminaga s indepen—
dizarlos en su admiisién, e impedir e la vez el mes lige-
¥o goteo. v

20 En fin, modifica le sujecién del tapén para que, den-
tro de una perfecta obturacién de la booa del depbsito,
sea féell ebrirlo o cerrarlc, y sujeta el depbsito a base
de eliminer soportes postizos. /

Todos estos perfeccionamientos quedarén mejor compren—

2%5. didos con la descripcién siguiente, dada con referencia a
las f}guras de la adjunta lémina doble de dibujos, como
ejemplos de realizacién prédctica, no limitativos.

En los dibujoss
Ias figures 12 y 22 gon secolones parcisles del carbu-

30, rador ilustrando la eolocacibén de 1la palanca del acelera—



[

De

10.

15,

20.

2%,

30.

947335

dor, de la aguja reguladora, con el soporte de zmbos ele
mentosy, asl como también el alojamiento del grifo en o1 fon—
do de la cubeta del flotador.

Iag figuras 3§, 42 y %8, mnestran el tapdén del depbsi-
to de combustible, respectivamente colocedo en su boguilla,
en alzado, en planta por seccibén dada segfin 12 linea A-B de

la fig, 42, y otra vez en alzado pero separado de la bogui-

. lla,.

las figuras 68 gz 10%2A muestran el grifo de combustible
que en las 62, Te y 82 ilustran tres diferentes pOSiciones
del grifo materializadas por lea de su manilla de acciona—
niento, en las 92 y 92A muestran le manilla con su plateo y
la junte, en la fig. 102 se repreesenta una gececibn en slza-
do del grifo completo y en la 1024 se ve el muelle 0 abra—
zadera para el tubo de combustible, y

las figuras 112 y 122 muestraen, re sp ectivamente, una
seceldn en alzado de une culata y una vista latersl del de—
pésito sujeto al motor.

Refiriéndonos a las fignraé 12 y 28, se indica en 1 el
cuerpo ds1 carburador; en 2 el soporte para la palanca dell
acelerador 3 y la aguja reguladora 4, cuyo soporte se suje-
ta a1l cuerpo del carburador con la tuerca 5; en § se desig-
na un muelle que evita el desplazamiento involuntario de 1la
agujas 7 es una tuerca maripOSa para sujetar la palanca del
acelerador en la posicién deseada;,é es el émbolo acelera—
dor; 9 es un muelle que ejerce presién sobre dicho émbolo;
30 indica un cable o varilla con rosca en el extremo 11 su-
jéto al émbolo acelerador, sirviendo de trangmisor del movi-
miento de la palanca d¢ mando &l émbolo acelerador; 12 es

el tornillo o eje de 12 palanca de mando; 13 el dentddo en
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el soporte; 14 un muelle con pivote que encaja en dicho den-
tado; 1% es la cubeta del oarbura.dpr, con el taco 16 que sir-
Ve de alojamiento & la aguja del flotador 17 vy a la vez pa~
ra el grifo 18.

En las figuras 32, 4e ¥ 58, se indica en ] la ocazoleta
del tapén del depSsito 4e combustible; 2 son las bolas de su-
Jecibn utilizadas en este perfecclonamiento; 3 la boguilla
del depbsito; 4 un fleje de acero; D' un enganchamiento de a—
quella boquilla y 6 l1a junta gdel tapén.

las flgures 62 o 102A muestran; en 1 el cuerpo de grifo;
en 2 la junta; 3 as un espérrago o tornillo; 4 un muelle e
piral; % la2 manilla de accionamiento del grifo; 6 una tuerca
retentora; 7 cope o vasgo; 8 mangnito de s2liga; 9 tubo de
combustible; 10 muelle; 11l racor de entrads., Bn A By, C Dy
E, 6, Hy E

56 1ndicen las diferentes posiciones de perfora~
clones o conductos para el combustible.

En lags fignrag 131e y 128 ge indica, en 1 la culate del
cilindro; en 2 &l depé sito; en 3 los soportes ge depdlsito;
en 4 las bridas de sujecién Yy en B los tornillos pasantes.

E1l funcionamignto de los érganos afsetados Por los per—
fececlonamientos objeto de 1la invencibn es el siguiente:

Bn Jo que se refiere ml cerburador (figures 12 y 22), |
Observamos el soporte 2 coloc2do sobre el cuerpo 1 del car-
burador y sujeto a 61 con 1a Vuerca %, Este soporte 2, espe—
clalmente concebido para tel fin, sirve para el alojamiento
de la aguja reguladora 4 y a la vegz como porte-p2lencas. la
agulja reguladora 4 dotada de rosea en su parte superior, va
montade o introdnecida en sl centro del soporte 2, atrave san-
do en sentido longitudinal 1a perforacién del émbolo acele

rador B, introduciéndose con su punta océnica en el tubo gdel
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difusor de combusgtible, ds suerte gue 21 penetrar esta agu;jg
mas 0 menos en el tube Aifusor se regula el pasoc del combus
tible estableciendo sl consumo mags ventajoso. Como se ve, la‘
aguje estd roscede &l soporte 2 y queda independiente del mo-
vimiente del émbolo acelerador 8, El soporte 2 lleva una pro—
longacién laterel donde se 23o0ja u eje que sirve para oscile-
cibn de la palanca aceleradora 3, formando asi un ventajoso
conjunto principalmente aplicable & motores estacionarios. Al
oscllar la palenca 3, transmite su oscilacién por medio del ‘
cable o varilla 10 al émbolo acelerador. La varilla 10 se su-
Jeta con rosca 11 a dicho émbolo cOns»iguiendo asi que el acs
lerador suba y baje sin ayude del muelle S, Para mantener la
palanca 3 en la posicibén deseada, hay un pivote tensado por
muelle 14 que enczja en el dentado 13 de la citada prolonga-—
cién. del soporte 24 ¥y para mayor seguridad se complementa la
sujecién de la palenca 3 aspreténdola con.la tuerca meriposa
T

En egteg migmes figuras vemos un grifo ;__8_ colocado en el
fondo de la cubeta del flotador 1% Se aprovecha esi el taco
o suplemento 16 previsto para el elojamiento de 12 aguja del
flotador 17. Ecte grifo sirve para evacuar el combugbible del
carburador en caso de querer usar otro combustible, por ejem—
plo, en el casoc de un motor agricola qﬁe funcione con petré-—
leo pero se quiera realizer su arrangue con gasolina.

Bn 10 que se refiere al paso de dos combugtibles distin-
tosy el grifo de lag figuras 62 a 102 ofrece mna mayor seguri-— .
dad que los empleadps hagta la fache, ya que no so0lo su cong- "
truceibn evita el goteoc sind éue en ninguna de las poslcio-
nesg de la manilla es posible se comuniguen los dos combusgti-~

bles que pasan por el mencionado grifo. A continuacibén des
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.cribimos una realizaeibén, siempre como ejemplo préctico no
limitativos _

En 12 posicibn de la fig. 62, 0 sea la manilla hacis la
izéuierda ¥y horizontel, entra el combustible por ¢, atravie—
sa el orificio & de la Jjunta de la fig. 983 y penetra en l=a
acaneladuras E de dicha junta, pasando por el otro orificio
G ala copa J. En la fig. T2, 12 menilla esté vertical y ha-
cle abajo y entonces la acanalagura H de la manilla (fig. 98)
¥y 12 acenakdura E de la Junta coineciden y como no hay otra
eomunicgcidn no hay paso de combugtible. En le fig. 82, con
la manilla horizontal a la derecha, el otro combusgtible, por
ejemplo petréleoc si el anterior era gasolina, penetra por 2
(fig., 68) y desde el orificio D va al canel B de la manille
¥ pasa por § a la cope T. El cémbustible depositado en la co-
pa I sele por el c2nal 8 y conducto 9 (fig., 10e), ‘

las figuras 112 y 12* muestran, también como ej emplo, u-
na nueva y simplificada forma de sujecibn del depdsito de
combugtible; en la fig. 112 vemos en 1 la cuwlata con depd =i-
to 2 y soporte 3_. Este soporte, o soportes, (ya que pueden
ser varios) forma con la culata una sola pieza. Después, y
por cuslquier medio, tal como bridas y torniIIOS; indicados
en 4y 5, se sujeta el depbsito a dichos soportes.

Dentro de la esencialidad del invento son admisibles mo—
dificaciones de detalle en los expresados rerfeccionamientos,
esimismo protegidase Podrén pués, ser los 6rganos asi modi-
ficados de cualquier tamafio y empleando los materiales mas ‘
adecundosy slendo asimismo factible utilizar las modificacio-
nes aisdlada 0 conjuntemente, de azcuerdo con las circunstan—

clas y necesidades de cada casgoe



De

1C.

15

20,

25

Hecha la descripcién del presente invento = declaran co-
mo nuevas y de propia invencién las reivindicaciones siguiens-c
test ‘

1.~ Perfeccionamientos en la construccién de motores de
explosién a dos tiempos, 2limentados por gasolina o petrbleo
agricola, en relacién con el sistema de carburacién, slimen—
tacibn a b’aAse de dos combustibles diferentes, cambio de un
combugtible por otro, dispositiveo obturador de los depdsitos
de combustible y sujecién dei depésito de combugtible a la
culata del cilindro, car act e r‘i z ado s porque la
aguja reguladora de pasoc de combustible en el carburador es
independiente del movimiento del émbolo acelerador, porque
al_alimehtgr d0s combustibles diferentes el medio empleado
pera ello lleva un nuevo sistema de comunicacién que evite
haya el menor contacto entre ellos, impidiendo ademés el go—
teo, porgue es factible vacler completamente un combustib;e
cuando se desea substituirlo por el otro, porgue se consi-
gue una perfectav obturacibn y fédcil manejo en I/a .c0locacibn
y retirada de tapones de depbsitos de combustible, y porque
se funden, =21 mismo tiempo que la culata del cilindio, uno s
soportes para sujecidn del depdsito de combusgtible que ree—
1izan una unibén a prueba de trepidaciones y con un méximo a-
provechamien'oo de especlios , 4

2+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacibn 1, ce-
racaterizados porque sobre el cuerpo del carburador esté
digpuesto a Trosca un sOpo;te que cumple & la vez la funcién
de alojer sxislmente la sguja reguladora y soportar el eje

de oseilacién de una palanca aceleradora conectada al ém-
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bolo acelerador a cuyo través pasa la citade aguja pera pe-—

netrar mas o menos con su punta cbnica en el tubo difusor,

de suerte due el desplazamiento axial delfémbolo acelerador,
@l acclonar la referide palance, regula el gasto con inde—

B pendencla de la posicién de 1a mencionada sguja, y la posi-
cién de dicha palanca aceleradora queda a su vez fijada en
le posiclbn deseada mediante wn dispositivo de pivote tensado
por muelle éue encaja en uno u otro de 1los dientes de un sec—
tor dentado dispuesto en una prolongacibén del soﬁorte de alo-

10. jamignto de la aguja reguladora, habiendo para mayor gesguri-
dad una Yuerca de maeripose que aprisiona s la citeda palancsa
‘aceleradora.

3.* Perfeccionamientos, segfn la reivindicascién l, co~
racterizados porque el medio de alimentecién de dos combus—

13. tibles diferentes consiste en un grifo acclonado por una ma-
nilla con adécuados elementos para ajuste y retencibn, con
Junta obturadora para impedir el goteo, y junta en la qus
estén‘vaciadas las comunicacliones pare los distintos conductos;
de salida y entrada de combustible y empalmes correspondien-

20. tes, constando la citada Junta distribuidora de una acanal e—
dura clreular de unos 902 de amplitud a la que‘se oponen 4dos
taladros circulares distgnciadOS entre si asimismo unos 902,
de suerte que en una‘pqsicién de la menilla, une de 10s com—
bustibles al penetrar ﬁor'gu conducto de admieibn atraviesa

25 el orificio ds la referida Jjunta y penetrs en la acanaladun-
ra, pasando a través del otro orifigio a la copa y de =lli
al manguito de saliday, y =i la manille ocupa una posicién
perpendicular a la anbterior se cubre la acanaladura de mani-
lla y jupta y no hey paso de combus#ible, ¥ s1 la manilla pa-

30. sa a la posicilén simétrice de 12 primera, el otro combusti-
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bie, penet;ando por su conducto correspondiente, poass asimis—
mo & la copa pares seguir a su destino hacia el carburador, es
deeir, qﬁe por adescuada combinazeibn de acanaladuras de mani-
1la y junta y respectivos taladros de paso, se consigue ali-
mentar uno u otro combustible'con entere independencisa.

4+~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicacién 1, carac-
terizédOS porque aprovechando el taco 0 macizo que sirve de
alojamiento & la aguja del flotador se dispone en su parte an-
terior un grifo que sirve para evacusr el combustible del ecar—
burador en caso de guerer utilizar otro, tal como ocurre cuan—
do funcionando a base de petréleo se quiera arrancar el motor
con galsolina,.

5e= Perfeccionamientios, segtn la réivindicacién 1, carac-
terizados porque s realiza la sujecibn de la cazoleta del ta-
pon e la boquilla del depbsttp mediante boles y fleje de ace
ro, interponiende una junta obturadora.

6o Perfeccicn‘amiento Sy segln la reivindicacibn 1, carac
terizados porque al fundir la culata del cilindro se moldea
a la vez mnog soportas o supl’e'men'tOS que mediante bridas que
que abarcan al dep6sito se solidarizan con el mismo por tor
nillo s de apriete pasantes a con tuercas de bloqueo.

Te— Perfeccionamientos en 1la construccién de motores de

explosién & dos tiempos, alimentados por gasolina o petrbleo
agricolas

Segln se describe y reivindica en 12 presente memoris que
eongta de nueve hojas foliadas y mecanografisdas por una sole
ogra y de una lémina Jdoble ds dibujos. ,

Medrid, 2 18 de Felrero 19%9
Borique PITSCHEL ‘HABERKORN.
Pe 2o ‘

JAPGE 1SERN Weta LE
2% 3
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