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TERCER CERTIFICADO DE ADICION

cuyo privilegio ee solicita para todo el 
territorio nacional y sus colonias a favor 
de:

DON PERFECTO BURCHES RIBAS

de nacionalidad española y con residencia 
en Barcelona, calle Junqueras, ns 16, por:
"MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE IN­
VENCION NC 239.793 que se refiere a NUEVO 
PROCEDIMIENTO DE FABRICACION DE HORQUILLAS 
O ARMADURAS PARA RUEDAS ORIENTABLES"
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Este tercer Certificado de Adición se refiere, 
conforme indica su enunciado, a unas variaciones o me­
joras introducidas en el objeto a que se contrae la Pa­
tente de Invención ns 239*793# las cuales son consecuen- 

5. cia dé las pruebas y experimentaciones que se han reali­
zado en la puesta en ejecución de dicha Patente y de sus 
Certificados de Adición, con las que se mejora sensible­
mente el resultado industrial obtenido, o sea a la rue­
da orientable, y asimismo se simplifica el proceso de 

10. fabricación que se había previsto en la Patente y en los 
mencionados Certificados de Adición anteriores al pre­
sente.

Inicialmente se había previsto como fundamental, 
dotar a la armadura de un alma rígida cuya parte central 

15* constituía el puente para la instalación del eje ée giro 
vertical que se sujetaba en el mismo mediante un pasador, 
arandela abierta o similar, y asimismo que la rueda pro­
piamente dicha se moldeara con o sin bandaje, pero con 
el cubo lo suficientemente alto para evitar desplazamien- 

20. tos axiales a la misma. Sobre lo primero la experiencia 
ha demostrado que modificando la configuración de la - 
propia horquilla se puede prescindir del alma metálica
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y al miamo tiempo se logra, no sólo una mayor estabi­
lidad en el eje vertical, sino que también se puede 
lograr su fijación sin necesidad de arandelas, pasa­
dores y otros elementos.

Sobre la segunda cuestión se ha comprobado tam­
bién que si bien la estructura de la rueda no procede 
alterarla, si es conveniente complementarla mediaste 
unos tapa-cubos que eviten la entrada de polvo al aco­
plamiento de la rueda con su correspondiente eje ha­
biéndose logrado dar solución a estas cuestiones de 
carácter tócnico y asimismo simplificar operaciones 
manuales de armado, todo lo cual se ha logrado plena­
mente, pues las ruedas orientables asi construidas re­
sultan suficientemente resistentes, mucho más durade­
ras y silenciosas que las conocidas, y más económicas.

Estas mejoras se caracterizan principalmente en 
dotar a la armadura y en la cara inferior del puente 
central, de una prolongación cilindrica a la que se 
enlazan sin solución de continuidad los brazos latera­
les los que se realizan con anchura creciente, partien­
do de sus extremos, hasta unirse con el núcleo central 
por su lateral y consigo mismos por sus bordes superio­
res mediante un pequeño puente unido también al núcleo



2 4 7 3 2 5

central por su base superior formándose así una es­
tructura lo suficientemente solida en las horquillas 
para ruedas orientables.

Con ello queda esta horquilla suficientemente re- 
50. sistente para las cargas que debe soportar durante su 

uso y también se simplifica el moldeo, ya que la con­
figuración es sencilla y de fácil desmoldeo.

Otra característica de las mismas mejoras es que 
en la parte cilindrica del puente se practica un orl- 

55. ficio axial que comprende de una base a otra pero de­
jando, en su unión con la base inferior, un reborde 
interior al que se le producen varios cortes en sen­
tido radial, constituyéndose así unas lengüetas que 
se destinan a fijar al extremo inferior del eje ver- 

60. tical que para ello y además del plato de apoyo sobre
la parte superior del puente, se le dota de una gargan­
ta en su extremo inferior en la que quedan alojadas- 
las lengüetas produciendo su enelavamiento sin impedir 
el giro. De esta manera no solo se ahorra la arandela 

65. y el pasador sino que la operación de montar el eje se 
reduce a introducirlo por el orificio y forzarlo hasta 
que las lengüetas salten sobre la cabeza y queden alo­
jadas en la ranura, y al mismo tiempo por estar el eje 
vertical alojado en un largo orificio su estabilidad



247 325
70. es mucho mayor que en loe puentes estrechos.

Es por último característica de las mismas me­
joras que entre las paredes laterales del cubo de la 
rueda y las interiores de la horquilla, se interponen 
circundando al eje de la rueda unas piezas *tzoncoc6 - 

75. nicas huecas que se aplican por su periferia sobre
la propia rueda y por su parte central sobre la hor­
quilla, cubriendo perfectamente al extremo del eje y 
evitando así la entrada de polvo.

Para jhoilitar la mejor compresión de cuanto 
80 se ha indicado, se describen seguidamente las figu­

ras de la adjunta hoja de dibujos en las que se han 
representado diversas vistas de un caso de posible 
realización, que por ello, debe ser considerado como 
ejemplo ilustrativo sin carácter limitativo.

85. En dichos dibujos, la figura primera es una vista
en sección de la horquilla ; la segunda es una vis­
ta lateral del eje vertical; la tercera es un detalle 
a menor escala y en perspectiva de la base inferior 
del puente central; la cuarta es una sección del ex- 

90 tremo de los brazos de la horquilla; la quinta repre­
senta a la rueda desarmada; la sexta es el eje de la
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adema rueda; la séptima es urna vista lateral de la rue­
da ya asmada y la octva es una vista desde abajo de la 
misma rueda.

En todas las figuras se ha señalado por (1) el 
cuerpo central de la horquilla que es cilindrico y se 
prolonga, sin solución de continuidad, en el puente 
(2) y los brazos (3), quedando estos unidos entre si 
por el puente (2) y por el cuerpo (1). Los dos brazos 
son ligeramente divergentes y en sus extremos están 
dotados del orificio no pasante (4) ensanchado por (5) 
jr comunicado con el borde del propio brazo por (6) y 
(7) constituyendo la caja para fijar los extremos del 
eje de la rueda (veáse la figura cuarta). Em la parte 
central cilindrica (1) se practica el orificio axial 
(g) que se inicia en la base superior (9) y termina en 
la inferior (10), pero en ésta quedan los rebordes in­
teriores (11& y el orificio central (12) dimensionán- 
dose éstos de tal manera que en dicho orificio (8) se 
pueda alojar la parte inferior (13) del eje vertical 
(veáse la figura segunda), qudando su plato (14) apo­
yado sobre (9) y con los rebordes (11) contenidos en 
la garganta (15) que presenta el extremo (16), para lo 
que en dicho reborde (11) se practican los cortes ra­
diales (17) según se aprecia en la figura tercera. Pa-
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ra el montaje de la rueda orlentable en el lugar de 
utilizacián, se ha previsto prolongar el eje (13) por 
(18) con la garganta (19) para colocar la arandela - 
abierta que asegura la fijación. La rueda (20) está 
dotada de la llanta (2 1) con sus pestaHas (22) entre 
las que queda sólidamente fijado el bandaje (23) dotán­
dose a su centro del cubo (24) con su orificio central 
(25), y sobre cada lado de este cubo (24) se sobrepo­
nen las piezas troncocánicas (26) que por (27) que­
dan apoyadas sobre (20) y en sus b a¿ e e mano re s (28) 
se practican los orificios (29) para ser atravesados 
por el eje (30), el cual está dotado en cada extremo 
de la cabeza (31) precedida de la garganta (32), sien 
do estas por las que se acoplan en las cajas (4) (5)
(6) y (7) de cada brazo de la horquilla, dimensionán- 
dose todo ello de tal suerte que en los orificios (29) 
queden algo ajustados los extremos de la parte cnetral 
del eje (%P), y en sus bases, menor (28) y mayor - 
abierta (27) queden apoyadas respectivamente, sobre la 
caza interior del brazo (3) y sobre el cuerpo de la - 
rueda (20), con lo que se evita toda entrada de polvo 
en (25).

Una vez realizadas las piezas descritas, basta 
solo enchufar el eje (13) en el orificio (8) hasta que
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en su garganta (15) queden enclavados los rebordes 
(11) con lo que el eje vertical queda ya solidamen 
te acoplado. Sepradamente se acopla el eje (30) en 
(25)  ̂ ee sitúan después los dos tapa-cubos (26) y el 
conjunto se acopla en las cajas (4) (5) (6) y (?) de 
los brazos (3) por las cabezas (31) gargantadas por 
(32&, quedando así la ruada orientable perfectamente 
armada como se representa en las figuras séptima y 
octava.

Descritas suficientemente las características 
fundamentales de las mejoras a que se contrae este ter 
cer certificado de Adición, se hace constar que en las 
mismas se prodrán introducir todas aquellas modifica­
ciones que la experiencia, la práctica y la tecnia 
pudieran aconsejar, siempre que con ellas no se cam­
éis, altere o modifique su idea fundamental que es la 
que se resume y concreta en 2a siguiente nota:

N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad pa 
ra todo el territorio nacional y sus colonias, las si­
guientes:
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1*.- Mejoras en el objeto de la Patente de Inven­
ción ne 239*793 que se refiere a Nuevo procedimiento de 
fabricación de horquillas o armaduras para ruedas orien 

165. tablea que se caracterizan en realizar la horquilla por 
moldeo de un termoplástico y sin alma metálica, a la que 
se dota en su puente central, de una prolongación cilin- 
drica enlazada sin solución de continuidad con los dos 
brazos y asimismo con parte de dicho puente que une par- 

170 cialmente a dichos brazos por sus bordes superiores, -
practicándose en la misma prolongación cilindrica o cuer 
po central de la horquilla, un orificio axial que en la 
base inferior se dota de una pluralidad de apéndices cor 
tados radialmente y orientados hacia el centro del ori- 

175. ficio, en los que se enclava una garganta practicada en 
el extremo inferior del eje vertical de la rueda orien- 
table, el cual se dimensiona de tal suerte que su plato 
central quede aplicad sobre la base superior de dicha 
prolongación cilindrica cuando su garganta inferior que- 

180. de enclavada en los referidos apéndices.

2*.- Mejoras en el objeto de la Patente de Inven­
ción ne 239*793 que se refiere a Nuevo procedimiento de 
fabricación de horquillas o armaduras para ruedaá orien-
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tablea según la nota anterior que ae caracteriza tam- 

18$. bión en que la rueda propiamente dicha ae dota, en pro­
longación de au orificio central, de unas tubulares sa­
lientes en forma de cuboa, laa cualea ae cubren con 
sendas pé&zas troncocónicas de revolución y huecas que 
se dimenaionan de tal suerte que sus bases mayores - 

190. quedan aplicados sobre el cuerpo o disco de la rueda 
y las bases menores quedan aplicadas sobre las caras 
interiores de los dos brazos.

3^.- "MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE IN­
VENCION N* 239.793 que se refiere a NUEVO PBOCBDIMIEÑ 

195. TO DE FABRICACION DE HORQUILLAS O ARMADURAS PARA RUE4- 
DAS ORIENTADLES".

Todo ello tal y como queda descrito y reivindica 
do en la presente Memoria que consta de diez hojas fo-
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