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MENMORIA DESCRIPTIVA

Bate tercer Certificado de Adicién se refiere,
conforme indica su enunciadq, a unas variaciones o me-
joras introducidas en el obj;fsia que se contrae la Pa-
tente de‘Invgnci6n n? 239,793, las qualés son consecuen~
cia d4 las pruebas y exporimentacidnes que se han reali-
gado en la puesta en ejecucién de dicha Patente y de sus
Certificados de Adioién, con las que se mejora sensible-
mente el resultado industrial obtenido, o =ea a la rue-
da orientable, y asimismo se simplifica el proceso de
febricacién que se habia previsto en la Patente y en los
mencionados Certificados de Adicién anteriores al pre-

sente.

Inicialmente se habf{a previsto como fundamental,
doter a la armadura de un alma rigide cuya parte central
constitufa el puente para la instalacién del eje de giro
vertical que se sujetaba en el mismo mediante un pasador,
arandela ablerta o similar, y asimismo que la rueda pro-
plamente dicha se moldeera con o gin bandaje, pero con
el cubo lo suficientemente alto para evitar desplazsmien-
tos axiales a la misma., Sobre lo primero la experiencia
ha demostrado que modificando la configuracidén de la -
propia horquilla se puede prescindir del alma metdlice
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¥y 81 mismo tiempo se logra, no sdlo una mayor estabi-
lidad en el eje vertical, sino que también se puede
lograr su fijacién sin necesidad de arandelas, pasa-

dores y otros elementos.

Sobre la segunda cuestidén se ha comprobado tam-
bien que si bien la estruoturé de la rueda no procede
alterarle, s{ es conveniente complementarla mediante
unos tape~cubos que eviten la entrada de polvo al aco-
plamiento de la rueda c¢con su correspondiente eje ha-
biéndose logrado dar solucién.a estas cuestiones de
carfcter técnico y asimismo simplificar operaciones
manuales de armado, todo lo cusl se ha logrado plens-
mente, pues las ruedas orientaﬁlea as{ construf{das re-
sultan suficientemente resistentes, mucho més durade-

ras y silenciosas que las conocidas, y més econdémicas.

Estaes mejoras se c;racterizan principalmente en
dotar a la armsdure y en la cara inferior del puente
central, de una prolongecidn cilindrice & la que se
enlazen sin solucién de contimuidad los brazos latera-
les los que se realigan con anchura creciente, partien-
do de sus extremos, hasta unirse con el nﬁcleo‘central
por su leteral y consigo mismos por sus bordes superio-

res mediante un pequefio puente unido también al micleo
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central por su base superior forméndose asi una es~

tructura lo suficientemente s6lidea en lesorquillas

pare ruedss orientables,

Con ello queda esta horquillas suficientemente re-
sistente para las cargas que debe soportar durante su
uso y tambien ge simplifice el moldeo, ya que la con-

figuracidén es sencille y de fdcil desmoldeo.

Otra caracteristica de las mismas mejoras es que
en la parte cilindrica del puente se practica un ori-
ficio axial que comprende de‘una base a otra pero de-
jando, en su unién con la base inferior, unm reborde
interior al que se le producen varios cortes en sen-
tido radial, constituyéndose ae{ unas lenglietas que
se destinen a fijar sl extremo inferior dei eje ver-
tical que para ello y ademds del plato de apoyo sobre
la parte superior del puenté, se le dota de uns gergen-
ta en su extremo inferior emn la que quedan alojadas-
lae lengiétas produciendo su enclavamiento sin impedir
el giro. De esta manera no solo se ahorra la arandela
yel pasador sino que lsa 6pera016n de montar el eje se
reduce & introducirlo por el orificio y forzarlo hasta
que las lengiietas salten sobre la cabegza y queden alo-
Jadas en la ranura, y al mismo tiempo por estar el eje

vertical alojado en un largo orificio su estabilidad
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* 70. es mucho mayor que en los puentes estrechos.

Es por Gltimo caracteristica de las mismes me=
joras que entre las paredes laterales del cubo de le
rueda y les interiores de la horquilla, se interponen
circundando al eje de la ruede unas piezas toncocd -

o T5. nicas huecas que se aplican por su periferis sgobre
la propia rueda y por zu parte central sobre la horQ
guilla, eubriendo perfectamente sl extremo del eje y
. ‘ evitando as{ la entrade de polvo.

Para faoilitar la mejor con;preei6n de cuanto
80 ge he indicado, se describen éeguidamente las figu-
rag de le adjunts hoja de dibujos en las que se han
representado diversas vistas de un caso de posible
realizacibn, que poi ello, debe ser considerado como

ejemplo ilustrativo ein cardoter limitativo,

85. En dichos dibujos, la figura primera es uns vista
~ en seccidén de la horquilla ; la segunda es una vis=
ta lateral del eje vertical; la tercera es un detalle
& menor escala y en perspectiva de la base inferior
del puente central; la cusrta es una seccidén del ex-
90 tremo de los brazos de la horquilla; la quinta repre-

senta a la rueda desarmada; la semta es el eje de le
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misma rueds; le séptima es una vista lateral de la rue~
de ya memada y la octva es una vista deade abajo de la

misme rueda.

&

En todas las figuras se na sefielado por (1) el
cuerpo central de la horquxilg que es cilindrico y se
prolonga, sin solucién de continuided, en el puente
(2) y los brazos (3), gquedando estos unidos entre s{
por el puente (2) y por el cuerpo (l). Los dos brazos
son 1;gefamente divergentes y eﬁ sus extremos estén
dotadoe del orificio no pasente (4) ensanchado por (5)
¥ comunicado‘con el borde del proepio brazo por (6) y
{7) constituyendo la caja para fijar los extremos del
eje de la rueda (vedse le figure cuarta). Em la parte
central c¢ilindrice (1) se practice el orificio axial
(8) que se inicim en la base superior (9) y termina en
la inferior (10), pero en ésta'quedan los rebordes in-
teriores (11& y el orificio central (12) dimensiondn-
dose éstos de tal manera que en dicho orificio (8) se
pueda alojar la perte inferior (13) del eje vertical
(vedse la f;gura‘segunda), qudando su plato (14) apo-
yado sobre:(Q) y con los rebordes (11) contenidos en
la garganta (15) que presenta el extremo (16), para lo
que en dicho reborde (11) se practican los cortes ra-

diales (17) segin se apreeia en la figurs tercera. Pa-
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ra el montaje de la rueda orientable en el lugar de
utilizacién, se ha previsto prolongar el eje (13) por
{(18) con la garganta (19) para colocar la arandela -
abierta que asegura la fijacidén. La rueda (20) esta
120, dotada de la llanta (21) con sus pestafias (22) entre
las que queda solidaemente fijado el bandaje (23) dotédn-
dose a su centro del gubo (24) con su orificio central
(25), y sobre cada lado ﬁe_este cubo (24) se sobrepo-
_ nen las plezas troncocénicas (26) que por (27) que-
. 125. dan apoyadas sobré (20) y en sus bases.msnores (28)
se practican los orifieciocs (29) para ser atravesados
por el eje (30), el cual estd dotado en cada extremo
de la cabeza (31) precedida de la garganta (32), sien
do éstas por las qué se acoplan en las cajas (4) (5) -
130. (6) y (7) de cada brazo de la horquilla, dimensionén-
dose todo ello de tal suerte que en los orificios (29)
queden algo ajustados los extremos de la parte cnetral
del aje (3D), y en sus bases, menor (28) y mayor -~
abierta (27) queden appyadas respectivamente, sobre la
135, cara interior del brazo (3) y sobre el cuerpo de la =

rueda (20), con lo que se evita toda entrada de polvo
en (25).

Una vez realizadas las piezas‘descritas, basta

8010 enchufar el eje (13) en el orificio (8) hasta que
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en su garganta (15) queden enclavados los rebordes
(11) con 1o que el eje vertical queda ya solidamen
te acoplado. Sepradamente se acopla el eje (30) en
(25), se sitdan después-los dos tapa-cubos (28) y el
conjunto se acopla en las cajas (4) (5) (6) y (7) de
los brazos (3) por las cabezas (J1) gargantadas por
(320, quedando as{ la ruada orientable perfectamente
armada como se representa en las figuras séptima y

octava.

Descritas suficientemente las caracteristicas
fundamentales de las mejoras a que se contrae este ter
cer certificado de Adicién, se hace constar que en las
mismas se prodrdn introducir todas aquellas modifica-
ciones que la experiencia, la préctica y la t&onia
pudieran aconsejar, siempre que con ellas no se cam-
ble, altere o modifigue su idea fundamental que es la

que se resume y concreta enla sigulente notas

Be declaran de novedad, propiedad y utilidad pa

re todo el territorio nacional y sus colonias, las si-

gulentes:
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REIVINDICACIORNES

l18,- Mejoras en el objeto de la Patente de Inven-
cibén ne 239.793 que se refiere a Nuevo procedimiento de
fabricacién de horquillas o ermaduras para ruedas orien
tables que se caracterizan en realizar la horguilla por
moldeo de un termopléstieco y ein alma metélica; a la que
se dota en su puente central, de una prolongacién cili{n-
drice enlazada sin solucidén de continmuided con los dos
brazos y asimismo con parte de dicho puente que une par-
cislmente a dichos brazos por sus bordes superiores, -
practicéndose en la misms prolongacién cilindrica o cuer
po central de la horgquilla, un orificio axiel que en la
base inferior se dota de una pluralidad de apéndices cor
tados radialmente y orientados hacia el centro del ori-
fioio; en los gque se enclava una gargenta practicade en
el extremo inferior del eje veriical de la rueda orien—
table, el cual se dimensiona de tal suerte que su plato
central quede aplicad gsobre la base superior de dicha
prolongacién cilindrice cuando su garganta inferior que-

de enclavada en losreferidos apéndices.

28 .- Mejoras en el objeto de la Patente de Inven-
cién ne 239.793 que se refiere a Nuevo procedimiento de

fabricacién de horquillas o armaduras para ruedad orien-
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tables segin la nota anterior que se caracteriza tam-
bién en que la rueda propiamente dicha se dota, enpre~
longacién de su orificio central, de unas tubulares sa~
lientes en forma de cubos, las cusles se cubren con
sendas piiezas troncocdnicas de revolucidn ¥ huecas que
ge dimensionan de tal suerte que sus bases mayores -
quedan aplicedos sobre el cuerpo o disco de la rueda

¥ las bases menores gquedan aplicadas sobre las caras

interiores de los dos brazos,.

38,- "MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE IN-
VENCION N8 239.793 que se refiere a NUEVO PROCEDIMIEN
TO DE FABRIGACION DE HORQUILLAS O ARMADURAS PARA RUE+
DAS ORIENTABLES",

Todo ello tal y comoc queda descrito y reivindica

do en la'preéente Memorie que consta de diez hojas fo-
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