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El invento se refiere a una valvula con un agujero
de vdlvula previsto en un tabique de separacidn, un plato de
védlvula que tapa el agujero y estd situado a un lado del ta-
bique, una junta sujeta al plato de valvula y que actha con-
juntamente con un asiento de valvula que rodea el aguquqz un

empujador unido de forma mévil con el plato ¥ que pasa a tra-
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vés del agujero de la valvula, y un muelle helicecidal dé com-

presidn intercalado entre el lado del tabique de sepaiééi%n

que estéd apartado del plato, y un anillo previsto al extremo
libre del empujader, teniendo este Gltimo, en un sector *lon-
gitudinal situado dentro del agujero cuando la misma e5t& ce-
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rrada, un cubo asl como nervios dirigidos radialmente ha€ia

fuera desde el cubo, distanciados el uno del otro en ditec-
cién circunferencial y que se extienden paralelamente:ai:bje
hacia el anillo, estando los nervios hechos de una pieza con
el anillo y el cubo y siendo los mismos de dimensiones exte-
riores inferiores al diametro interior del agujero de la val-
vula, y estando prevista una cabeza libre, a modo de botdn,
para unir el cubo del empujador con el plato de la valvula.
Una valvula de ese tipo es conocida por la memoria
de insgeccidn 25 25 708, de la solicitante. En este caso, el
cubo del empujador presenta un apéndice que entra en el plato
de la vidlvula y lleva la cabeza a modo de botdn, en su extre-
mo situado dentro del mismo, estando la cabeza alojada en un
hueco de forma adecuada del plato de Jla vé&lvula, donde puede
ngverse., El montaje del empujador y del plato de la valvula

se efectla metiendo la mencionada cabeza como un broche en el

plato, en cuyo hueco queda enclavada. Para permitir este mon-
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taje, el plato de la vadlvula tiene que estar hecho de un ma-
terial relativamente elastico. Entonces se presenta la des-
ventaja de que cuando la valvula esta cerrada, el plato se
dobla por la accidn de la fuerza ejercida por el muelle heli-

coidal de compresidn, que esta flexidén no puede prevergg-g-

o0 .

xactamente y cambia ademds durante el uso de la valvulg:por

fatiga del material del plato, que por tanto el recorrido del

muelle helicoidal de compresién varia segln la flexidn del

plato, resultando por ello unas fuerzas de cierre diférqﬁ%es

de la vilvula. Mas las vAlvulas de este tipo tienen gque ‘abrir

a una diferencia de presiones entre los dos lados del.tgbique

de separacidn, predeterminada con la méxima precisidén pdsible.

.
* e -

La finalidad del invento consiste en modificar{’sin
complicar la construccidén, una valvula del tipo menciohéd% al
principio, de modo a poder determinar més exactamente la di-
ferencia de presiones entre los dos lados del tabique de se-
paracidn, que provoca la apertura de la vilvula, y que dicha
diferencia de presiones no cambie incluso después de un uso
prolongado de la valvula.

Seghn el invento, el problema se soluciona, en una
valvula del tipo mencionado al principio, por tener el cubo
una escotadura central de seccidn transversal circular que se
ensancha de forma cdnica hacia el plato de la valvula , y por
llevar el plato, hecho de un material no elastico, una barra
que entra en el hueco del cubo, tiene un sector situado den-
tro del mismo, de un didmetro como maximo igual al didmetro

mis pequefio de la escotadura del cubo Yy lleva en su extremo

opuesto al plato de la valvula, la cabeza que se mete detris
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del cubo.

En la vAlvula segGn el invento, la cabeza prevista
para unir el plato‘con el empujador, va unida fijamente, por
medio de una barra, con el plato relativamente rigido, de mo-

do que para el montaje de plato y empujador se ensancharﬁqla—

mente la escotadura de este (ltimo para que la cabeza qgede
enclavada detrds del cubo, mientras que, al estar la vélvula

montada y cerrada, el plato de la misma practicamente no se

deforma y el empujador, pese a su elasticidad necesaria para

el montaje de la cabeza, puede también ser lo suficienf@ﬂénte
sblido para garantizar un recorrido siempre igual deltﬁd%ile

helicoidal de compresibén. De esta forma, el umbral de 1%2°di-

ferencia de presiones entre los dos lados del tabigue AE'ée-

paracibn, que provoca la apertura de la valvula, puedezd;%er-
minarse muy exactamente y el mismo no queda afectado por fa-

tigas del material del plato de la valvula.

El invento viene explicado a continuacidén con més
detalles a base de los planos que representan un ejemplo de
la ejecucibn de una valvula.

En dichos dibujos: La figura 1 es un corte longitu-
dinal de la vAlvula; la figura 2 un corte en seccidén de la
vidlvula a lo largo de la linea II-IT de la figura 1, y la fi-
gura % una planta de la véilvula mirando desde la derecha de

la figura 1.

La valvula representada en las figuras puede servir

‘por ejemplo, en la tapa de cierre del tubo del depdsito de

gasolina de un automdévil, para la purga de aire en caso de

sobrepresiones existentes en el depbsito. En este caso, la
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tapa de cierre presenta al interior un tabique de separscidn
-10- estanqueizado, que se extiende transversalmente a su eje
y al eje del tubo del depbdsito de gasolina y en 21 que esta
previsto un agujero cilindrico de vélvula -12-. En el lado
exteriur del tabique de separaci6én -10-, el lado izquie¥fiq de
la figura 1, estad situado un plato de valvula -14- que:éqﬁé

el agujero de la valvula -12- y en cuyo lado dirigido héc;a

el tabique de separacidén -10- va sujeta una Jjunta circhggé
-16- de aproximadamente el mismo didmetro exterior que:éi°pla—

L

to de la vAlvula ~14-. Ad estar la vaAlvula cerrada, esta’ jun-

ta -16-, que estd plana por ambos lados, actla conjuntgﬁaﬁte

con un asiento de vAlvula -18- que estd previsto en el Ydbi-

que de separacibén -10- y rodea el aguiero de la valvula “ro-

a una distancia de la misma, para estanqueizar el platdoe-'de val-
vula -14- y centrarlo de un modo que se describirid mis adelan-
te.

La v&lvula comprende, ademds, un empujador -20-, u-
nido de forma mdévil con el plato -14- y que pasa a través del
agujero de valvula -12- hasta el lado trasero, y apartado gel
plato -14-, del tabique de separacibén -10-. Este empujador
presenta en su extremo libre opuesto al plato de valvula -14-,
un fuerte anillo giratorio -22- yue sobresale radialmente.
Entre este Gltimo y el lado trasero del tabique de separacidn
-10- va intercalado un muelle helicoidal de compresién =24
cuyo dimensionado determina la sobrepresidn necesaria para la
apertura de la valvula. El empujador -20- comprende, en un
sector longitudinal situado dentro del agujero de valvula -12-

un cubo -26- asi como nervios -28- dirigidos radialmente hacia
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fuera desde el cubo, distanciados el unc del otro en direc-
cibén circunferencial, que se extienden paralelamente al eje
hacia el anillo -C2- y que estan hechos de una pieza con el
anillo -22- y el cubo -26--, de un plastico sdlido eléistico-

tenaz. Segln puede verse sobre todo en la figura 2, el.¥n-

cho de los nervios -28- medido en direccidn circunfereneial,

es pequefio en comparacidén con la longitud circunferencial a
ase e s
fin de obtener entre los nervios -28-, fuera del cubo -2-,

) L4 . I Ld
la seccién de paso mas grande posible al estar la valvulg a-

bierta, y las dimensiones exteriores de los nervios ~28- son

, -~ ., . . .‘.0:0
un poco mas pequenas que el diametro interior del agujero de

vélvula -12- a fin de obtenmer un desvio lateral y una Ifgera

0’-

posicidn inclinada del empujador -20- en el agujero de vaivu-

la =12~ al tener el empujador -20- que evitar particui%é:ée
suciedad. Debido a las mencionadas diferencias de didmetros,
entre las caras exteriores de los nervios =28~ y la circunfe-
rencia interior del agujero de véalvula -12-, se hallan las
rendijas radiales -30-. En cambio, los sectores longitudinales
de los nervios -28-, gue incluso con la valvula abierta no
entran en el agujero -12- y ealazan con el anillo -22-, van
ensanchados radialmente a fin de aumentar la resistencia me-
canica del empujador -20-, tal como puede verse en la figura
1 a base del escaldn de seccidbn transversal -32-, y sus di-
mensiones exteriores son mayores que el didmetro interior del
agujero de vélvula -12-.

El cubo ~-26- presenta una escotadura central —34-

de seccidn circular que se ensancha de forma cdnica a partir

de su extremo opuesto al plato de la valvula -14-. Ademés, el
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plato de la valvula -14- lleva en su centro ura barra -3%6-,
hecha de una sola pieza con el plato, de un plastico sdlido
no eléstico, la cuzl atraviesa la junta -16- y pasa desde el
plato de valvula -14- y dentro de la escotadura -34- del cubo

-26-, hasta el extremo del mismo que estéd apartado del.ghato

de la valvula -14-. En su extremo libre, apartad del plato de

la vidlvula -14-,la barra -36- lleva una cabeza -%8- hecha de
una pileza con ella, sirviendo dicha cabeza para unir el plato

de la vilvula ~l4~ y el empujador -20-. La cabeza -38- é?:me—

Sa

-~ te detréds del cubo -26- y su cara -40- circular, dirigida ha-

cia el cubo -26-, hace contacto con la cara frontal piéﬁ;'-42— '
del cubo -26-, que es la apartada del plato de vélvula%;l%—,
mientras el plato de valvula -14- y el empujador estéﬁualinea—
dos el uno con respecto al otro. Al ocupar el empujadé%{;éo—
una posicidn ligeramente inclinada con respecto al plato de
vilvula -14- hay solamente una parte de la cara —-40- en con-
tacto con la cara frontal =42-, con lo que se consigue un
cierto efecto direccional.

La barra -%6- tiene un sector cilindrico -44- situa-
do dentro del cubo -26-, cuyo didmetro es igual al didmetro
mas pequeﬁo de la escotadura -%%4- del cubo -26-, que es el
del punto de transicién a la cara frontal -42-. Por un lado,
1z escotadura cilindrica -44-, junto con el ensanchamiento cb-
nico de la escotadura -34-, permite un ligero movimiento gi-
ratorio del empujador -20- con respecto al eje del plato de
valvula ~14-, mientras gque, por el otro lado, se evita el des-

plazamiento radial del plato de valvula -14- con respecto al

empujador -20-.
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Para obtener el centraje automdtico del plato de
valvula -12- con respecto al -siento -18-, con la valvula ce-
rrada, el plato -14- presenta una escoctadura circular -46- a-
¥xialmente opuesta al asiento de valvula -18-, cuye diametro
interior es inferior al didmetro interior del asiento qg‘gél—
vula -18-, y cuyo didmetro exterior es superior al didmgftro

exterior del asiento de vAlvula -18-. La escotadura -46- gue-

da limitada por fuera por un resalte circular -48- cuyq altu-

ra axial es inferior &l espesor de la junta -16-, y hacia den-

tro la escotadura -26- queda limitada por otro resalte éﬁpcu—
lar -50- cuya altura axial es algo inferior a la del ééé;ite
circular -48-. Aunque la junta -16- practicamente ngzé% e-
lastica en sentido axial para no variar el recorrido dé{}éue—
lle helicoidal de compresidn -24- y la presidn de aper%ﬁr;,
la misma estd hecha de un material plastico de una elasticidad
tal que bajo el efecto de la fuerza ejercida por el muelle he-
licoidal de compresidén -24-, puede ser metida a tope al fondo
de la escotadura -46- por el asiento & valvula -18-, al estar
la vdlvula cerrada. De esta forma, la distancia entre el fon-
do de la escotadura -46- y el asiento de 1a valvula -18- viene
también determinada exactamente, a pesar de la deformacidn de
la junta -16-, y se parece al espesor ae la junta -16-.

Para obtener que la junta -16— se meta en la esco-
tadura -46- al estar la vAlvula cerrada, es conveniente que
el asiento de la valvula -18- tenga un ancho radial reducido.
Mas entonces podria existir el peligro de que el asiento -18-,
al disminuir el espesor de la Jjunta -16-, se meta a presidn

en la misma. Para evitar este fallo y obtener una hermetici-

dad siempre buena, ha resultado ventajoso, como se ha hecho



en el ejemplo de ejecucidn, prever el asiento de vAlvula -18-
en forma de un reborde anular sobresaliente desde el tabique
de separacibédn -10- hacia el plato de valvula -14-, cuya cima
-52- dirigida hacia el plato de valvula -14- esti redondeada,
cuyo flanco interior radial -5Y— va paralelo gl eje ¥y PWQ

flanco exterior radial -56- desciende hacia el tabique dg se-

*

paracién -10- con un éngulo de 45° aproximadamente.




10

15

20

10

REIVINDICACIONES

1. VAlvula, con un agujero de valvula previsto en
un tabique de separacidn, un plato de valvula que tapa el a-
gujero y esta situado a un lado de1l tabique de separaq?@n, u-

na junta sujeta al plato y que actia conjuntamente con mun a-
gsiento que rodea el agujero de la valvula, un empujador.qpido
de forma mévil con el plato de la valvula, que pasa a:£;;§és
del agujero, y un muelle helicoidal de compresidn, inéeEEala-

do entre el lado &1 tabique de separacidén que esti apartado
del plato, y un anillo previsto al extremo libre del éﬁéﬁ?a-
dor, tenienco el empujador un sector longitudinal situQAO:den-
tro del agujero de la valvula, un cubo asi como nervigg'diri—

gidos radialmente hacia fuera desde el cubo, distanciaBdés® el
uno del otro en direccidn circunferencial y que se extienden
paraleiamente al eje hacia el anillo, estando los nervios he-
chos de una pieza con el anillo y el cubo y siendo las dimen-
siones exterioreg de los mismos, dentro del agujero de valvu-
la, inferiores al dilmetro interior de dicho agujero, y estan-
do previstsglina cabeza libre, a modo de botdn, paras unir el
cubo con el. plato de la valvula, caracterizada por tener el
cubo una escotadura central de seccidn circular que se ensan-—
cha de forma cdnica hacia el plato, y por llevar éste, hecho
de un material no elédstico, una barra que entra en la escota-
dura del cubo, tiene um sector situado dentro del mismo, de
un didmetro como miaximo igual al didmetro mis pequefio de 1a
escotadura del cubo y lleva en su extremo opuesto al plato de

valvula, la cabeza gue se mete detris del cubo.
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2. Valvula, segin la reivindicacién 1, caracteri-
zada por el hecho de que el sector de la barra que estéd situa-
do dentro de la escotadura del cubo es de forma cilindrica y
tiene un didmetro igual al didmetro mas pequefio de la escota-
dura. : N

3. VAdlvula, segin las reivindicaciones 1 o 3, ca-

racterizada por estar el plato de valvula hecho de una ﬁieza

con la barra y la cabeza.

4. Vilvula, segln una de las reivindicacioches® an-
2
*aae

teriores, caracterizada por estar el empujador hecho de %n

pléstico de poca elasticidad. :"f
%

5. Valvula, segln una de las reivindicacioﬁés:an—
teriores, caracterizada por el hecho de gue el plato de Vi1-
vula presenta una escoﬁadura circular, opuestazxialmeﬁ%é:él a-
siento de valvulsa, cuyo didmetro interior es inferior al dia-
metro interior del asiento y cuyo didmetro exterior es supe-
rior al didmetro exterior del mismo, y por ser la junta in-
comprensible en direccidn axial y tan elastica que, por la ac-
cidén de la fuerza ejercida por el muelle helicoidal de com-
presidn, es metida por el asiento de valvula en la escotadura
a tope, hasta el fondo de la misma.

6. VAlvula, segin una de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizada por consistir el asiento de valvula
en un reborde anular sobresaliente desde el tabique de separa-
cibn hacia el plato, cuya cima, dirigida hacia el plato de
vhalvula, estid redondeada, cuyo flanco interior radial va mra-

lelo al eje y cuyo flanco exterior radial desciende de forma

inclinada hacia el tabique de separacidn.
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7. Valvula.

La presente memoria descriptiva consta de doce ho-.
jas foliadas, escritas a mAquina por una sola cara.

Barcelona, 6 de diciembre de 1979
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