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La presente invencidn se refiere, segin se eXpresa
en el enunciado de =sta memoria descriptiva, a un piloto
para vehiculos automéviles, de forma més concreta a un
piloto trasero indicador de intermitencia, wmarcha atrids,
stop y situacidn, catadidptrico y antiniebla.

La invencidn se centra concretamente sobre una de-
terminada estructuracidén mediante la cual se consigue
cumplimentar todas las funciones traseras de seflaliza-—
cidén por medio de varias ldmparas y grupos Spticos se-
parados por tabiques en compartimentaciones respectivas,
as{ como también en los medios de fijacidén de dicho pilo-
to a la carroceria del vehiculo y en la forma de montaje
de la placa de circuito impreso que alimenta las diver-
sas lémparas sobre el propio cuerpo del piloto.

Constituye también una caracteristica de la inven-
cidn el hecho de gque la pantalla reflectora correspondien-
te a la doble funcidn de stop y situacidn estd dotada de
una ventana que establece un paso para la luz emitida por
la ldmpara correspondiente hacia el cofre del véhiculo.

Evidentementie el pilote adopta una configuracidn li-
zeramente curcoconvexa gque tiende a adaptarse a las carac-
teristicas formales del vehiculo al gque dicho piloto se
destine, por lo gue su curvatura se acentia sensiblemente
en su zona correspondiente a la arista que define la unidn
entre el panel posterior del vehifculo y su pared lateral.
Es asimismo obvio que las caracteristicas formales que -
aparecen en el ejemplo de realizacidn elegido y que cons-

tituye la base para la descripcidn de este modelo, pueden
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variar a voluntad de acuerdo con el tipo de vehfculo para
el que se prevea el piloto en cuestidn, manteniéndose en

todo momento las caracteristicas fundamentales que cons-

tituyen la esencia del presente Modelo de Utilidad.

En este sentido en el cuerpo del piloto se definen
cinco compartimentos independientes, de los cuales cua-
tro de ellos conforman sendas pantallas reflectoras, mien-—
tras que el gquinto estd destinado a la ubicacidn del ca~
tadidptrico. Cada una de las mencionadas pantsllas reflec-
toras cuenta con un orificio posterior de acceso para la
14mpara correspondiente, estando dichas lémparas destina-
das, respectivamente, una de ellas a la intermitencila,
otré a la marcha atrds, otra a los sefializadores antinie-
bla y otra a 1la dobile funcién de stop y situacién. La pa-
r4bola correspondien.. al stop y situacidn conservard en
todo wmomento la caracteristica anteriormente aludida con-
sistente en la existeaciaz de una ventana a través de la
cual la luz emitida por la ldmpara correspondiente tiene
acceso al cofre del veniculo.

Brn cuanto a los medios de fijacidén del piloto a la
carroceria del vehfculo, tales medios consisten en dos
resortes planos gque adoptan configuracidén general en V
vy que a travds de una de sus ramas se fijan al cuerpo
del piloto, mientras que la otra y merced a la naturale-
za eldstica del material constitutivo de los mismos, es
susceptible de deformarse lateralmente, al objeto de a-
proximarse a lé primera rama y permitir la penetracién a

través de la ventana de la carrocerfa prevista para la
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ubicacidén del piloto, de manera que tras una presidn del
mismo realizada en con“ra de la tensidén de la junta de
estanqueidad gque rodea dicha embocadura, la mencionada
segunda rama de los resortes recobra su posicidén primi-
tiva haciendo tope sobre la cara interna de la ewbocadu~
ra del mencionado orificio y manteniendo una presién cons-—
tante y permanente dei piloto contra la carroceria, pre-
sidn que se transforma en una deformacidn, asimismo cons-
tante v permanente de ia junta asegurando una perfecta es-
tanaoueidad. Ademds de la aiudida estanqueidad conseguida
mediante el sistema de fijacidn del piloto mencionado, se
consigue con tal sistema, gue el desprendimiento del ﬁis—
mo no pueda realizarse mds que desde el interior del vehi-
culio.

Pinalmente, el circuito impresc a través del cual se
realiza ia eliminacidén de las diversas ildmparas sefializa-
doras, estd montado sobre una placa aislante que es a su
vez portadera de los resortds de contacto, de lcs porta-
ldmparas y de las propilas lamparas precisas para el fun-
cionamiento del piloto, constituyendo todc =ste conjunto
una pieza aislada del resto del piloto y que se fijr al
cuerpo del wismo por medio de clips emergentes de dicho
cuerpo y susceptibles de engarzarse en zonas operativaunen-
te previstas sobre la aludida placa. En estas condiciones,
para efectuar la sustitucidén de cualquiera de las ldmparas
el cuerpo del piloto puede wmanitenerse en su posicidn esta-
ble fijo a la carroceria, siendo unicamente necesario re-

tirar la placa de circuito impreso, operacidn que se lleva
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a cabo con suma sencillez por cuanto gue es suficiente con
una ligera flexiédn latefal de los clips anteriormente men~-~
cionados, para gque dicha placa guede liberada.

Para complementar la descripcidén gque seguidamente se
va a Trealizar y con objeto de ayudar a una mejor compren-
sién de las caracteristicas del invento, se acompaiia la
presente memoria descriptiva, como parte integrante de la
misma, de un juego de planos en el gue con caridcter ilus-
trative y no limitativo, se ha representado lo siguiente:

ia figura 1, muestra una vista en alzado frontal del
piloto trasero de sefializacidén miltiple gque constituye el
objeto de la presente invencidn.

La Tigura 2, muestra una seccidn transversal de dicho

|...l v

viloto realizada de acuerdo con la linea de corte A-B de
Za figura %, wmuestra otra seccidn transversal del pi-
ioto de acuerdo con la i1inea de corte C-D de la figura 1.

ia ifigura 4, muestra una tercera seccidn transversal
del piloto realizada a nivel de los elementos de anclaje
del mismo a la carroceria, asi como de la placa de circui-
to impreso al cuerpo del piloto, realizada de acuerdo con
la linea de corte E~F de la Tfigura 1.

La figura 5, muestrz una seccidn del piloto por un
riano vertical escalonado, segun la linea de corte G-H de

a figura 1.

&
<

l....J

La figura 6, muestra una seccidn similar a la de 1la
figura anterior realizada de acuerdo con la linea de cor-

te I~J ae la misma figura 1.
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La figura 7, muestra una tercera seccidn similar a
las dos anteriores y realizada de acuerdo con la linea de
corte K-L de 1a misma Iigurz 1.

La figura &, muestra una vista en alzado frontal de
ia placa de circuitc impreso gue incorpora el presente

piloto.

A ia vista 2o ~ztas figuras, puede observarse como el

130tc Sue se preconiza adopta una configuracidén frontal

ke

preferentemente rectangular presentando una cara vista

traslidcida en 1la gue existen zonas de diversos colores, Yy
des forma mis concereta una zona dmbar destinada a la inter-

mitencia, una zong cristal destinada a la marcha atrés,
sna zonz roia extrema destinada a stop y situacidn, una

destinada a catadidéptrico y una zona ro-—
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zona roxa centr
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Tior destinada a antiniebla.

ara cada una de estas zonas existe una compartimen—
tacidn interior gue puede observarse con detalle en las
Tiguras 2, G, 4, 9, b v [, de manera que tras la placa

fronta: trasid

&

;ida (1) en la gue se definen los colores
descritos, existe una compartimentacidn {2) que ocupa a-
proximadamente Lla zona media del piioto y en la que se gi-

1 catadidptrico (%). A excepcidén de esta compartimen-

s

o

[44]

+1%
vk

n {(2) correspondiente al catadiéptrico, todas las de-

Os

i

(@]

ta
mas compartimentaciones configuran en su fondo una pardbo~
la en funciones de pantalla reflectora y que ha sido refe-

renciada con (4, para los compartimentos correspondientes
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a la intermitencia, a la marcha atrds y a las luces anti-
niebla. La compartimentacidn correspondiente a las luces

de stop y sifuacién ha sido referenciada independientemen-
te, con (5), dado que dicha compartimentaciGn ofrece carac-
teristicas especiales.

Tales caracteristicas consisten en la existencia de
una ventana (6) operativamente practicada sobre la propia
pardbola (5) y destinada a permitir que la luz emitida por
ia ldmpara correspondiente (7) pase a través de esta venta-
na (6) alcanzando el cofre interior del vehiculo y sirvien-
do para 1a iluminacién del mismo.

Aparte de esta peculiar caracteristica de la pardbola
correspondiente a las luces de stop y situacidén, el resto
de las pardboias (4) v esta misma (5), cuentan con un ori-
£icio vosterior (Z) a través del cual tienen aocesovlas
Ldmparas setlalizadoras correspondientes referenciadas con
(7) para el caso de la luz del stop y situacidn y con (9)
para todas las demds.

Dado que ia placa de circuito impreso (10) gueda si-
tuada por detrds de las aludidas compartimentaciones (4 y
5), al objeto de que la luz pasante a través de la ventana
(6) pueda alcanzar el interior del cofre, se ha previsto
que en dicha placa (1%4) exista una escotadura (11) en co-
rrespondencia con el prisma de iluminacién determinado por
dicha ventana (6). |

La placa de circuito impreso (10), que puede observar-
se con detalle en la figura 8, incorpora las oportunas con-—

ducciones (12) para alimentacidén eléctrica de las diversas
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14mparas (7 v 9), a la vez que a la misma se hacen solida=-
rios los portaldmparas (13), los resortes de contacto (14)
y las propias ldmparas (7 y 9)y es decir, que toda la par-
te eléctrica del piloto forma un blogue compacto e indepen-
diente del cuerpo de dicho piloto.

la fijacién de la placa de circuito impreso al cuerpo
del piloto se realiza mediante clips (15) que emergen pos-
teriormente de dicho cuerpo y que se enclavan en pestafias
{16) existentes en la placa de circuito impreso y operati-
vemente enfrentadas a Los citados clips (15). AL objeto de
establecer el perfecto posicionamiento de la placa de cir-
cuito impresc (10) con respecto al cuerpo del plloto, se

na previsto gue dicna placa presente sus bordes acodados

Ne)

ortogonalmente y dotados de aletas (17) cue determinan un
diedro recto en el gne debe encajar la embocadura posterior
(18} del cuerpoc del piloto.

n cuanto a ia fijacidn del piloto a la carroceria del
vehicuio, dsta se lieva a cabo mediante dos resortes (19)
aiineados tranéversalmente, cada uno de los cuales estd
constituido por un cuerpo laminar eldstico de configuracibn
en Y, una de cuyas ramas (2C) estd destinada a introducirse
en un alojamiento o raunura existente en el cuerpo del pilo-
to, quedando imposibilitada de extraccién merced a la exXis-
tencia de patillas (21) obtenidas mediante corte y deforma-
cidn por troquelado, cuyas patilias (21) favorecen la pene-
tracibén del brazc del Tesorte en su alojamiento impidiendo

su extraccién al enclavarse en las paredes de este dltimo.

El otro brazo (22) del resorte, ligeramente mds largo que
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el primero (20) estd destinado a incidir sobre la carroce-
ria (23) del veliiculo, por su cara interna, impidiendo la
extraccidén del pilolo mediante traccidn externa.

Dada la naturaleza eldstica del wmaterial constituti-
vo del resorte, el brazo (22) puede flexarse aproximdndo-
se al brazo (20) vy vermi.lendo la introduccidén del piloto,
mientras que, una vez rebasada la embocadura del oritficio
practicado en ia carroceria (23), dicho brazo (22) tiende
a4 recuperar su posicidn estable apoyando sobre la cara in-
terna de dicha carroceria (22). bn La operacidn de montaje
del piloto y para que el brazo (22) alcance la zona interna
de la carroceria (23), se hace precisa una deformacidn de
ia junia de acoplamiento (24), deformacidn yue se mantiene
parcialmente cuandc dicho bIrazc (22) hace tope sobre la ca-~
ra interna de la carrcceria, resultando permanente y asegu-
rando ;na avsgluta estanqueidad entre piloto y carroceria.

Dado gue Llos resortes (1Y) adoptan la configuracidn
en V anteriormente citada, reguita evidente que una fuerte
traccidn hacia afuera del piloto obliparfa a la rama libre
(22) @ abrirse y, oonsécuentemente, el anclaje del piloto

)

no seria absolutamente elicaz. Al objeto de cvitar este

[44]

probiema, se ha previsto gue la zona extrema del menciona-

do brazo libre (22) cuente con unz solapa (25), obtenida

también por troquelado, gue sufre un doble acodamiento en
pogsicidn a la carroceris (2%) y que engarza en una pesta~—

iia (26) existente en el cuerpo del piloto y que permite

la aproximacién entre los dos brazos (20) y (22) del re-

sorte mientras gue limita la separacidn entre los miswmos.
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Se consigue de esta forma una perfecta sujecién del
piloto, con un acoplamiento hermético del mismo con res-
pecto a la carroceria, resultando dicho piloto Unicamen-—
te extraible mediante manipulacidnes realizadas desde el
interior del cofre del vehiculo, en el sentido de abatir
1os brazos libres de los resortes contra el propio cuerpo
del piloto al okjeto de librar la embocadura del orificio
de alojamiento del wismo.
ia forma, materiales y dimensiones, podrdn ser varia-
bles y en general cuanto sea accesorio y secundario, siem-
ore Jque ho alteres, cambie o modifigue la esencialidad del

objeto cue se describe.

Los términos en gue gueda redactado esta memoria son

ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose to-
mar con cardcter amplio y nunca en forma limitativo.
El Modelo de Utilidad que se solicita recaerd sobre

las particularidades caracteristicas de las siguientes

jeh
-

reivindicaciones.
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REIVINDICACIONIES

1), -"pILOTO TRASERO DE SENALIZACION MULTIPLE PARA VE~
HICULOS AUTOMOVILES", que contando con un frente trasldcido
en el gque se definen diversos ooloreé correspondiente a la
zona de intermitencia, de marcha atrds, de stop y situacifén,
de catadidptrico y de antiniebla, esencialmente se caracte-
riza porqﬁe tras este frente y formando un solo cuerpo exis-
ten una serie de compartimentaciones correspondientes a las
aludidas zonas, las cuales, con excepcidn de la correspon-
diente al catadidéptrico, presentan en su fondo sendas pard-
bolas en funciones de pantallas reflectoras, habiéndose pre-
visto que dichas pantallas estén dotadas de un orificio a
través del cual son pasantes las correspondientes lamparas
seflalizadoras y con la particularidad de gque la pardbola
correspondiente a ia doble seilalizacidén de stop y situacidn
cuenta con una ventana lateroposterior a través de la cual
la luz emitida por la ldmpara correspondiente pasa al inte-—
rior del colfre del vehiculo para su iluminacidn.

28) ,~"PILCTO TRASERO DE SENALIZACION MULTIPLE PARA VE-
HICULOS AUTOMOVILES", segdn reivindicacidéun anterior, carac-
terizado porque Llas ldmparas correspondientes a los diver-
sos sefializadores estdn montadas sobre portaldmparas que
son solidarios a una placa de circuito impreso que sSe es-
tablece detrds del cuerpo del piloto y cuya placa es ade-
mds portadora de los resortes de contacto para dichas l4m-
paras, habiéndose previsto gque dicha placa de circuito im-

preso cuente con un faldén perimétrico dotado de una pesta-
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fia lateral determinante de un diedro en el que encaja la
embocadura posterior del cuerpo del piloto para el perfec-
to posicionamiento de la aludida placa, mientras que la.
fijacidén dde la misma se realiza con la colaboracidn de
clips.emergentes posteriormente del cuerpo del piloto y
que se enclavan en una pestafia operativamente dispuesta
sobre la mencionada placa.

58) ,-"PILOTO TRASERC DE SENALIZACION MULTIPLE PARA VE~
HICULOS AUTOMOVILES", segun reivindicaciones anteriores,
caracterizade porque la fijacidn del piloto a la carroce-
ria del vehiculo se realiza con la colaboracién de dos re-
sortes planos, cada uno de los cuales adopta una configura-
cidn en V estando uno de sus brazos destinado a insertarse
en un alojamiento existente en el cuerpo del piloto con la
colaboracidn de pestaiias laterales e iunclinadas gue facili-
tan tal penetracidn y que imposibilitan su extracciodn,mien-
tras que el otro brazo del aludido resorte hace tope sobre
la cara interuna de la euwbocadura del orificio de la carro-
ceria, habiéndose previsto que este segundo brazo sea sus-

ceptible de plegarse contra el primero para perwitir el

acceso a través del mencionado orificio y de recuperar su

posicidn primitiva una vez sobrepasado el mismo, mantenien-
do una presién constante del piloto contra ia carroceria

que origina una detformacidén permanente en la junta de es-

tanqueidad dispuesta entre estos dos elementos, con la

particularidad ademds de que este segundo brazo del re-
sorte estd dotado de una aleta lateral orientada hacia el

cuerpo del piloto gque sufre un doble escalonamiento orto-



gonal y que.engarza en una pestaiin existente en el aludido
cuerpo del piloto, la cual posibilita a los brazos del re-
sorte para aproximarse entre si en la operacidn de montaje,
500 ¢ a la vez que constituye un tope limitador de la separacién

de los mismos, una vez que el piloto ha sido debidamente
montado.

48) ,~"PILOTO TRASERO DE SENALI%ACION MULT1PLE PARA VE-
HICULCS AUTOMOVILES".

La presente memoria descriptiva consta de trece hojas
foliadas y mecanografiadas por una sola cara, componiendo
un total de trescientas ocho lineas, inclufidas las presen—

tes. )

e Madrid, 4 de Dlpdembre de 1.979.-
) JOEE ﬁ t,
o T
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