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La presente invención se r e f i e r e ,  según se expresa 

en e l  enunciado de esta memoria d e sc r ip t iv a ,  a un p i l o t o  

para vehículos automóviles, de forma más concreta a un 

p i l o t o  trasero  indicador de in term itenc ia ,  marcha a trás ,  

stop y s i tuac ión ,  ca tad ióp tr ico  y an t in ieb la .

La invención se centra concretamente sobre una de­

terminada estructurac ión  mediante la  cual se consigue 

cumplimentar todas las funciones traseras  de señ a l iza ­

c ión por medio de var ias lámparas y grupos ópticos se­

parados por tabiques en compartimentaciones respec t ivas ,  

a s í  como también en ios medios de f i j a c i ó n  de dicho p i l o ­

to a la  ca rrocer ía  del veh ícu lo  y en l a  forma de montaje 

de la  placa de c i r cu i t o  impreso que alimenta las  d i v e r ­

sas lámparas sobre e l  propio cuerpo de l  p i l o t o .

Constituye también una c a r a c t e r í s t i c a  de l a  inven­

ción e l  hecho de que la  panta l la  r e f l e c t o r a  correspondien­

te a la  doble función de stop y situación, está dotada de 

una ventana que establece un paso para la  luz emit ida por 

la  lámpara correspondiente hacia e l  co fre  del veh ícu lo .

Evidentemente e l  p i l o t o  adopta una configurac ión l i ­

geramente curcoconvexa que tiende a adaptarse a las  carac­

t e r í s t i c a s  formales del veh ícu lo  a i  que dicho p i l o t o  se 

dest ine ,  por lo  que su curvatura se acentúa sensiblemente 

en su zona correspondiente a l a  a r i s t a  que define l a  unión 

entre e l  panel p os te r io r  de l  vehículo y su pared l a t e r a l .  

Es asimismo obvio que las  c a ra c te r í s t i c a s  formales que 

aparecen en e l  ejemplo de r e a l i z a c ió n  e le g id o  y que cons­

t i tu ye  la  base para la  descr ipc ión  de este  modelo, pueden



va r ia r  a voluntad de acuerdo con e l  t ip o  de veh ícu lo  para 

e l  que se prevea e l  p i l o t o  en cuestión, manteniéndose en 

todo momento las  c a ra c te r ís t i c a s  fundamentales que cons­

t i tuyen  l a  esencia  del presente Modelo de U t i l id a d .

En este  sentido en e l  cuerpo del p i l o t o  se definen 

cinco compartimentos independientes, de los  cuales cua­

t ro  de e l l o s  conforman sendas panta l las  r e f l e c t o r a s ,  mien­

tras  que e l  quinto está destinado a l a  ubicación de l  ca- 

ta d ió p t r ic o .  Cada una de la s  mencionadas panta l las  r e f l e c ­

toras cuenta con un o r i f i c i o  p o s te r io r  de acceso para la  

lámpara correspondiente, estando dichas lámparas dest ina­

das, respectivamente, una de e l la s  a l a  in term itenc ia ,  

otra  a la  marcha a trás ,  otra  a los  señalizadores  a n t in ie ­

b la  y otra  a l a  doble función de stop y s i tuac ión .  La pa­

rábola correspondien^. a l  stop y s i tuac ión  conservará en 

todo momento l a  c a r a c t e r í s t i c a  anteriormente aludida con­

s is ten te  en l a  e x is ten c ia  de una ventana a través de la  

cual la  luz emitida por l a  lámpara correspondiente t iene 

acceso a l  co fre  del veh ícu lo .

En cuanto a los  medios de f i j a c i ó n  de l  p i l o t o  a la  

ca rrocer ía  de l  veh ícu lo ,  ta le s  medios consisten en dos 

resortes  planos que adoptan configurac ión general en V 

y que a través de una de sus ramas se f i j a n  a l  cuerpo 

de l  p i l o t o ,  mientras que l a  otra y merced a la  naturale­

za e lá s t i c a  de l  m ater ia l  c on s t i tu t iv o  de los mismos, es 

susceptib le  de deformarse la tera lmente ,  a l  ob je to  de a- 

proximarse a l a  primera rama y pe rm it i r  la  penetración a 

través de l a  ventana de l a  ca rrocer ía  p rev is ta  para la
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ubicación de l  p i l o t o ,  de manera que tras  una pres ión  del 

mismo r ea l i za d a  en contra de la  tensión de l a  junta de 

estanqueidad que rodea dicha embocadura, la  mencionada 

segunda rama de los  r eso r tes  recobra su pos ic ión pr im i­

t i v a  haciendo tope sobre l a  cara in terna de la  embocadu­

ra del mencionado o r i f i c i o  y manteniendo una presión cons­

tante y permanente del p i l o t o  contra la  ca rrocer ía ,  pre­

sión que se transforma en una deformación, asimismo cons­

tante y permanente de l a  junta asegurando una p e r fe c ta  es- 

tanqueidad. Además ae ia  arudida estanqueidad conseguida 

mediante e l  sistema de f i j a c i ó n  del p i l o t o  mencionado, se 

consigue con t a l  sistema, que e l  desprendimiento de l  mis­

mo no pueda r ea l i z a r s e  más que desde e l  in t e r io r  del veh í­

culo.

Finalmente, e i  c i r c u i t o  impreso a través del cual se 

r e a l i z a  l a  e l im inación de las diversas lámparas s eñ a l iza ­

doras, está montado sobre una placa a is lan te  que es a su 

vez portadora de los  resortás  de contacto, de los  porta ­

lámparas y de las propias lámparas prec isas  para e l  fun­

cionamiento de l  p i l o t o ,  constituyendo todo este conjunto 

una pieza a is lada  del r es to  del p i l o t o  y que se f i j o  a l  

cuerpo del mismo por medio de c l ip s  emergentes de dicho 

cuerpo y susceptib les  de engarzarse en zonas operativamen­

te prev is tas  sobre la  aludida placa. En estas condiciones, 

para e fectuar la  sust i tuc ión  de cualquiera de las lámparas 

e l  cuerpo del p i l o t o  puede mantenerse en su pos ic ión  es ta­

ble  f i j o  a la  carrocer ía ,  siendo únicamente necesario r e ­

t i r a r  la  p laca de c i r c u i t o  impreso, operación que se l l e v a
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a cabo con suma s e n c i l l e z  por cuanto que es su f ic ien te  con 

una l i g e r a  f l e x i ó n  l a t e r a l  de los  c l ip s  anteriormente men­

cionados, para que dicha placa quede l ib e rada .

Para complementar l a  descr ipción  que seguidamente se 

va a r e a l i z a r  y con objeto  de ayudar a una mejor compren­

sión de las c a r a c te r ís t i c a s  del invento, se acompaña la  

presente memoria d esc r ip t iv a ,  como parte integrante  de la  

misma, de un juego de planos en e l  que con carácter  i lu s ­

t r a t i v o  y no l im i t a t i v o ,  se ha representado lo  s igu ien te :  

La f igu ra  1, muestra una v i s ta  en alzado f r o n t a l  del 

p i l o t o  trasero  de seña l izac ión  múlt ip le  que constituye e l  

ob je to  de l a  presente invención.

La f i g u ra  2, muestra una sección transversa l  de dicho 

p i l o t o  r ea l i za d a  de acuerdo con la  l ín e a  de corte A-B de 

l a  f igu ra  1.

la  f i g u ra  3, muestra otra  sección transversa l  del p i ­

l o t o  de acuerdo con la  l ín ea  de corte C-D de la  f i g u ra  1.

¿a f igu ra  4, muestra una te rce ra  sección transversa l  

de l  p i l o t o  r ea l izada  a n iv e l  de los elementos de ancla je  

de l  mismo a l a  ca rrocer ía ,  as í  como de la  placa de c i r c u i ­

to impreso a i  cuerpo de l  p i l o t o ,  r ea l izada  de acuerdo con 

l a  l ín ea  de corte E-F de l a  f igu ra  1.

La f i g u ra  5, muestra una sección del p i lo to  por un 

glano v e r t i c a l  escalonado, según la  l ín ea  de corte G—H de

la  f igu ra  1.

110.- La f igu ra  6, muestra una sección s im ila r  a l a  de la

f i g u ra  an te r io r  rea l izada  de acuerdo con la  l ín ea  de cor­

te 1-J ce l a  misma f igu ra  1.
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La f igu ra  7, muestra una te rce ra  sección 

las  dos an ter io res  y r ea l izad a  de acuerdo con 

corte  X-L de la  misma f i g u ra  i .

La f igu ra  o, muestra una v is ta  en alzado 

l a  placa de c i r c u i t o  impreso que incorpora e l

s im i la r  a 

la  l ín e a  de

f r o n ta l  de 

presente

p i l o t o .

La f igu ra  9, muestra, una v í s t a  en alzado p o s t e i i o r  

de l  aludido p i l o t o .

A ra v i s t a  de -stas f igu ras ,  puede observarse como e l  

p i l o t o  que se preconiza adopta una configuración f r o n ta l  

preferentemente rectangular presentando una cara v i s ta  

tras lúc ida  en la  que ex is ten  zonas de d iversos co lo res ,  y 

de forma más concreta una zona ámbar destinada a í a  in t e r ­

mitencia, una zona c r i s t a l  destinada a la  marcha a trás ,  

una zona r o ja  extrema destinada a stop y s ituac ión ,  una 

zona ro ja  cen tra l  destinada a ca tad ióp tr ico  y una zona ro­

ja  in t e r i o r  destinada a an t jn ieb la .

rara cada una de estas zonas e x is te  una compartimen- 

tac lón in t e r i o r  que puede observarse con de ta l le  en las 

f igu ras  2, f ,  4, 5, 6 y 7, de manera que tras la  placa 

fronta-i t ras lúc ida  ( i )  en la  que se definen ios co lores  

d esc r i tos ,  e x is t e  una compartimentación (2) que ocupa a- 

proximadamente la  zona media del p i l o t o  y en la  que se s i ­

túa e i  ca tad ióp tr ico  ( j ) .  A excepción de esta oompartimen- 

tac ión  (2) correspondiente a l  c a tad ióp tr ico ,  todas las de­

más compartimentaciones configuran en su fondo una parábo­

la  en funciones de panta l la  r e f l e c t o r a  y que ha s ido  r e f e -  

renciada con (4 j para los  compartimentos correspondientes
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a la  in term itenc ia ,  a la  marcha atrás y a las luces a n t i ­

n ieb la .  La compartimentación correspondiente a las  luces 

de stop y s i tuac ión  ha s ido re fe renc iada  independientemen­

t e ,  con (3 ) ,  dado que dicha compartimentación o frece  carac­

t e r í s t i c a s  e spec ia les .

Tales c a ra c te r ís t i c a s  consisten en la  e x is ten c ia  de 

una ventana (6 )  operativamente pract icada sobre la  propia 

parábola (5 )  y destinada a perm it ir  que la  luz emit ida por 

la  lámpara correspondiente (7) pase a través de es ta  venta­

na (6 )  alcanzando e l  co fre  in t e r i o r  de l  vehículo y s i r v i e n ­

do para la  iluminación del mismo.

Aparte de esta  pecu l iar  c a r a c t e r í s t i c a  de l a  parábola 

correspondiente a las  luces de stop y s ituac ión , e l  res to  

de las parábolas (4) y es ta  misma ( 5 ) ,  cuentan con un o r i ­

f i c i o  pos te r io r  (8 ) a través  del cual t ienen acceso las 

lámparas señalizadoras correspondientes re ferenciadas con 

(7 )  para e l  caso de la  luz del stop y s ituac ión  y con (9) 

para todas las demás.

Dado que la  placa de c i r cu i t o  impreso (10) queda s i ­

tuada por detrás de las aludidas compartimentacion.es (4 y 

5 ) ,  a l  ob je to  de que la  lu z  pasante a través de l a  ventana 

(6 )  pueda alcanzar e l  in t e r i o r  del c o f r e ,  se ha p rev is to  

que en dicha placa (1Z() e x is ta  una escotadura (11) en co­

rrespondencia con e l  prisma de iluminación determinado por 

dicha ventana (6 ) .

La placa de c i r c u i t o  impreso (10 ) ,  que puede observar­

se con d e ta l l e  en la  f i g u ra  8, incorpora las  oportunas con­

ducciones (12) para alimentación e l é c t r i c a  de las  diversas
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lámparas (7 y 9 ) ,  a la  vez que a la  misma se hacen s o l id a ­

r io s  los  portalámparas (1 3 ) ,  los reso r tes  de contacto (14) 

y las propias lámparas (7 y 9 ),  es d e c i r ,  que toda la  par­

te e l é c t r i c a  de l  p i l o t o  forma un bloque compacto e indepen­

diente del cuerpo de dicho p i lo t o .

La f i j a c i ó n  de la  p laca de c i r c u i t o  impreso a l  cuerpo 

del p i l o t o  se r e a l i z a  mediante c l ip s  (15) que emergen pos­

teriormente de dicho cuerpo y que se enclavan en pestañas 

(16) ex is ten tes  en la  placa de c i r c u i t o  impreso y ope ra t i ­

vamente enfrentadas a ios citados c l ip s  ( l o ) .  Al ob jeto  de 

es tab lecer  e l  oer feo to  posicionamienlo de la  placa de c i r ­

cu ito  impreso (10) con respecto a l  cuerpo del p i l o t o ,  se 

ha p rev is to  que dicha p laca presente sus bordes acodados 

ortogonalmente y dotados de a le tas  (17/ que determinan un

Y*ecto en e l  cae debo encajar la  embocadura pos te r io r

(18) del cuerpo del p i l o t o .

En cuanto a la  f i j a c i ó n  del p i l o t o  a la  ca r roce r ía  del 

veh ícu lo , esta  se l l e v a  a cabo mediante dos resortes  (19) 

alineados transversalmente, cada uno de los cuales esta 

const itu ido por un cuerpo laminar e l á s t i c o  de configuración 

en V, una de cuyas ramas (20) esta destinada a in troducirse  

en un alo jamiento o ranura ex is tente  en e l  cuerpo del p i l o ­

to ,  quedando im pos ib i l i tada  de ex tracc ión  merced a l a  e x i s ­

tenc ia  de p a t i l l a s  (21) obtenidas mediante corte y deforma­

ción por troquelado, cuyas p a t i l l a s  (21) favorecen la  pene­

trac ión  del brazo del r eso r te  en su alo jamiento impidiendo 

su extracc ión  a l  enclavarse en las paredes de este último. 

El otro brazo (22) del r e s o r te ,  l igeramente más la rgo  que

195. -
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e l  primero (20) está destinado a i n c id i r  sobre la  carroce­

r í a  (23) de i  veh ícu lo ,  por su cara in terna ,  impidiendo la  

extracc ión  de l  p i l o t o  mediante tracc ión  externa.

Dada la  naturaleza e l á s t i c a  del mater ia l  c o n s t i tu t i ­

vo del r e s o r te ,  e l  brazo (22) puede f l e x a r s e  aproximándo­

se a l  brazo (2o) y permitiendo la  introducción del p i l o t o ,  

mientras que, una vez rebasada la  embocadura del o r i l i c i o  

practicado en la  ca rrocer ía  (23 ) ,  dicho brazo (22) tiende 

a recuperar su posición estab le  apoyando sobre l a  cara in­

terna de dicha carrocer ía  (23 ) .  En la  operación de montaje 

del p i lo to  y para que e l  craso (22) alcance la  zona interna 

de la  ca rrocer ía  (23 ) ,  se hace prec isa  una deformación de 

la  junta de acoplamiento (24 ) ,  deformación que se mantiene 

parcialmente cuando dicho brazo (22) hace tope sobre la  ca­

ra interna de la  ca r roce r ía ,  resultando permanente y asegu­

rando una aosoiuta estanqueidad entre p i l o to  y ca r rocer ía .

Dado que ios resortes  (19) adoptan la  configuración 

en V anteriormente c itada, resu lta  evidente que una iner te  

tracc ión  hacia afuera del p i l o t o  o b l i g a r ía  a la rama l ib r e  

(22) a abr irse  y, consecuentemente, e l  ancla je  de l  p i l o t o  

no se r ía  absolutamente e f i c a z .  Al ob je to  de e v i t a r  este 

problema, se ha p rev is to  que la  zona extrema del menciona­

do brazo l ib r e  (22) cuente con una solapa (23),  obtenida

220.- también por troquelado, que sufre un doble apodamiento en 

oposición a la  oarrocer ía  (23) y que engarza en una pesta­

ña (26) ex is ten te  en e i  cuerpo del p i l o t o  y que permite 

l a  aproximación entre los dos brazos (20) y (22) de l  re ­

sorte  mientras que l im i ta  la  separación entre ios  mismos.



225.- Se consigue áe esta forma una p e r fe c ta  su jec ión  del

p i l o t o ,  con un acoplamiento hermético de l  mismo con res­

pecto a l a  ca r ro ce r ía ,  resultando dicho p i l o t o  únicamen­

te e x tra ib le  mediante manipulaciones rea l izadas  desde e l  

in t e r i o r  del co fre  del veh ícu lo ,  en e l  sentido de aba t ir  

230.- lo s  brazos l i b r e s  de los  reso r tes  contra e l  propio cuerpo 

del p i l o t o  a l  ob jeto  de l i b r a r  l a  embocadura del o r i f i c i o  

de a lojamiento del mismo.

la  íorma, materia les y dimensiones, podrán ser v a r ia ­

b les y en general cuanto sea accesorio  y secundario, síem- 

2 3 5 . -  pre que no a l t e r e ,  cambie o modifique la  esenc ia l idad del 

ob jeto  que se describe.

. - Los términos en que queda redactado esta  memoria son

c ie r to s  y f i e l  r e f l e j o  del ob jeto  d e sc r i to ,  debiéndose to -
* * * A
. . .  mar con carácter  amplio y nunca en forma l im i t a t i v o .

*.
2&Q-1 ^  Modelo de U t i l idad  que se s o l i c i t a  recaerá sobre

. las  part icu lar idades  c a ra c te r ís t i c a s  de las s igu ientes  

. r e iv in d ica c ion es .

* * *
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R E I V I N D I C A C I O N E S

la ) . - "P ILO TO  TRASERO DE SEÑALIZACION MULTIPLE PARA VE-

245.-

250.-

. * *

255...!

* * * * *

HICULOS AUTOMOVILES", que contando con un f ren te  t ra s lú c id o  

en e l  que se definen d iversos  co lo res  correspondiente a la  

zona de in te rm iten c ia ,  de marcha a t rá s ,  de stop y s i tu ac ión ,  

de ca ta d ió p t r ic o  y de a n t in ie b la ,  esencialmente se ca rac te ­

r i z a  porque tras  este f r e n te  y formando un so lo  cuerpo e x i s ­

ten una s e r ie  de compartimentaciones correspondientes a las 

a ludidas zonas, las cuales, con excepción, de la  correspon­

d iente  a l  c a ta d ió p t r ic o ,  presentan en su fondo sendas pará­

bolas en funciones de pan ta l las  r e f l e c t o r a s ,  habiéndose pre­

v i s t o  que dichas panta l las  estén  dotadas de un o r i f i c i o  a 

través  del cual son pasantes las  correspondientes lámparas 

seña l izadoras  y con la  p a r t icu la r id a d  de que la  parábola 

correspondiente a la  doble s eñ a l i za c ió n  de stop y s i tuac ión  

cuenta con una ventana la t e r o p o s t e r i o r  a través de l a  cual 

l a  luz emit ida por la  lámpara correspondiente pasa a l  in t e ­

r i o r  de l  co fre  de l  veh ícu lo  para su i luminación.

260.- 2 ^ ) . -"PILOTO TRASERO DE SEÑALIZACION MULTIPLE PARA VE-

* HICULOS AUTOMOVILES", según r e i v in d ic a c ió n  a n te r io r ,  carac- 

* t e r i z a d o  porque las lámparas correspondientes a l o s  d i v e r ­

sos seña l izadores  están montadas sobre portalámparas que 

son s o l id a r io s  a una placa de c i r c u i t o  impreso que se es -  

265.- tab lece  detrás del cuerpo d e l  p i l o t o  y cuya placa es ade­

más portadora de los  r e s o r te s  de contacto  para dichas lám­

paras, habiéndose p r e v is to  que dicha p laca de c i r c u i t o  im­

preso cuente con un fa ld ón  per im e tr ico  dotado de una pesta-



ña l a t e r a l  determinante de un d iedro en e l  que enca ja  la  

2-70.- embocadura p o s te r io r  del cuerpo de l  p i l o t o  para e l  p e r f e c ­

to posic ionamiento de la  a lud ida p laca ,  mientras que l a .  

f i j a o i ó n  dde l a  misma se r e a l i z a  con l a  co laborac ión  de 

c l i p s  emergentes posteriormente del cuerpo del p i l o t o  y 

que se enclavan en una pestaña operativamente d ispuesta 

275.- sobre la  mencionada placa.

3 ^ ) . -"PILOTO TRASERO DE SEÑALIZACION MULTIPLE PARA VE-

280.-

2 8 ^ r

290.!-

295. -

HICULOS AUTOMOVILES", según r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  

ca rac te r izado  porque la  f i j a c i ó n  del p i l o t o  a la  ca r ro ce ­

r í a  del veh ícu lo  se r e a l i z a  con l a  co laborac ión  de dos r e ­

so r tes  planos, cada uno de lo s  cuales adopta una con f igu ra ­

c ión  en V estando uno de sus brazos destinado a in se r ta rse  

en un a lo jamiento  e x is ten te  en e l  cuerpo del p i l o t o  con la  

co laborac ión  de pestañas l a t e r a l e s  e inc l inadas  que f a c i l i ­

tan t a l  penetración y que im p o s ib i l i ta n  su ex tracc ión ,m ien­

tras  que e l  o tro  brazo de l  a ludido r e s o r te  hace tope sobre 

l a  cara in terna de la  embocadura del o r i f i c i o  de l a  carro­

c e r ía ,  habiéndose p re v is to  que este  segundo brazo sea sus­

c e p t ib le  de p legarse  contra e l  primero para p e rm it i r  e l  

acceso a través  del mencionado o r i f i c i o  y de recuperar su 

p os ic ión  p r im i t i v a  una vez sobrepasado e l  mismo, mantenien­

do una presión constante de l  p i l o t o  contra l a  c a r ro c e r ía  

que o r ig ina  una deformación permanente en la  junta de es -  

tanqueidad dispuesta entre estos  dos elementos, con la  

p a r t icu la r ida d  además de que este  segundo brazo d e l  r e ­

sor te  está  dotado de una a l e t a  l a t e r a l  or ien tada hacia  e l

cuerpo del p i l o t o  que sufre  un doble escalonamiento o r to -
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gonal y que engarza en una pestaña e x is t e n t e  en e l  a ludido 

ouerpo del p i l o t o ,  l a  cual p o s i b i l i t a  a lo s  brazos d e l  r e ­

so r te  para aproximarse entre  s í  en la  operación de montaje, 

300.- a l a  vez que const ituye un tope l im i tad o r  de l a  separación 

de lo s  mismos, una vez que e l  p i l o t o  ha s ido debidamente 

montado.

4a).-"PILOTO TRASERO DE SERALILAC10E MULTIPLE PARA VE-

HICULOS AUTOMOVILES".

La presente memoria d e s c r ip t iv a  consta de trece  hojas 

fo l ia d a s  y mecanografiadas por una so la  cara, componiendo 

un t o t a l  de t r e sc ien ta s  ocho l ín ea s ,  inc lu idas  la s  presen­

t e s .  j

Madrid, 4 de Diaíembre de 1 .979--  
¿CSE,á', TjBRO 
P-P-/ f  /'

' * * * *
*

* * +
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