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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r  

e n

E S P A Ñ A

l a r .  CERTIFICADO DE ADICION

a nombre de BARMCR I4ASCHINB1UTAB3IK AKTIENGE'SELLSCHAFT, entidad 

alemana, e sta b le c id a  en Remscheid-Lennep, Alemania, p o r : 

"MEIÜRA3 INTRODUCIDAS EN EL 0BJ1T0 DE LA PATENTE PRINCIPAL" ndm. 

226.430, expedida e l  14 de marzo de 1956, p o r : Un procedimiento 

para e l  arrollam iento  conjunto sobre una bobina de dos o más h i­

lo s  re t ir a d o s  de puntos de entrega ig u a le s  o separados.

E l invento se r e f ie r e  a l a  reunián de dos o más h ilo s  y a l  

a rro lla d o  de e sto s h ilo s  sobre bobinas de arro llam ien to , co n ftr ián ­

dose a lo s  d iv erso s h i lo s ,  r e t ir a d o s  da puntos de entrega sep ara­

dos, una to r s iá n  en sentido periódicam ente a lte rn o , inmediatamen- 

5 te  a l  c o in c id ir  conjuntamente sobre l a  bobina de arro llam ien to , de 

acuerdo con l a  patente námero 226.430, y arro llán d o se  con dicha 

to rs ió n . La f in a lid a d  de t a l  arrollam iento  e s t r ib a  en hacer l le g a r  

lo s  h ilo s  sobre l a  bobina da arro llam ien to  con una longitud y una 

tensión  previa lo  más ig u a le s  p o s ib le , de modo que a l  se r  más tarde
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d esen ro llad os de l a  bobina, puedan se r  re t ir a d o s  nuevamente s in  per­

turbaciones en forma de una madeja continua de h ilo s  in d iv id u a les 

s in  f in  y yuxtapuestos paralelam ente, pretensados uni¡firmemente, y 

se r  conducidos a s í  a l  lu gar de su tratam iento u l t e r io r .

Como mejora de la s  medidas d e sc r ita s  en l a  patente p r in c ip a l 

se propone, de acuerdo con e l  invento, u t i l i z a r  en calid ad  de confe- 

r id o r  de to rsió n  a lte rn a  un motor r e v e r s ib le , especialm ente un mo­

to r de condensador monofásico segdn e l p r in c ip io  de F e r r a r is  (motor 

F e r r a r i s ) ,  que e s tá  equipado, de l a  manera en s í  conocida, con un 

árbol ta lad rad o  axilm ente, a s í  como con d isp o s it iv o s  para e l a r r a s ­

tre  en e l  movimiento de g iro  de lo s  h ilo s  in d iv id u a les pasados a 

trav á s d el á rb o l, y dotar dicho motor con un d isp o s it iv o  regulador 

e lá c tr ic o  o electrom ecánico, que gobierne e l  cambio p eriód ico  d e l 

sentido de g iro . De e ste  modo se pueden conseguir sucesiones aumen­

tadas de cambio de to rsián  a velocidad de to r s iá n  aumentada corres­

pondientemente, y por lo  tan to , dado e l  caso , tambián velocidades 

de paso capaces de se r  e lev ad as.

En s í  se conocen ya cab eza les de to r s iá n  que u t i l iz a n  e l  á r­

bol ta lad rad o  de un motor de co rrien te  a lte rn a  para la  to rs iá n  p a sa­

je r a  a un elevado minero de v u e lta s  de un h ilo  que lo  a t r a v ie sa . Aho­

ra  bien, la  d isp o s ic iá n  propuesta se d ife re n c ia  de e sto s  conocidos 

d isp o s it iv o s  de f a l s a  to r s iá n , sobre todo en que en á s to s  e l  motor 

g ira  constantemente en e l  mismo sen tid o , m ientras que aquí v a r ía  pe­

riódicam ente e l  sen tido  de g iro . Otra d ife re n c ia  su sta n c ia l e s t r ib a  

en que en lo s  conocidos d isp o s it iv o s  de f a l s a  to r s iá n , e l  árbo l del 

motor e s tá  d isp uesto  de manera f i j a  transversalm ente con re la c iá n  

a su d irecc ián  a x ia l ,  m ientras que aquí e s  u t i l iz a d o  a l  mismo tiempo 

como g u ía -h ilo s  con movimiento de vaiván .

E l cambio periád ico  del sen tido  de g iro  d e l motor re v e rs ib le
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puede gobernarse mediante un d isp o s it iv o  regu lador u su a l, e lá a t r i -  

co, e lectró n ico  o electrom ecánico, p .e .  mediante un r e lá  de tienpo, 

que in v ie rte  automáticamente l a  po laridad  del motor a l  cabo de un 

lapso  de tiempo determinado. En t a le s  regu lad o res, empero, hay que 

g contar con que e l  motor s ig a  girando en uno de lo s sen tidos de g iro

durante un tiempo in co n tro lab le , más o menos la rgo , de modo que la  

suma de t a le s  d ife re n c ia s  es causa de que a l a  to rsió n  a lte rn a  se 

le  superponga una to rsió n  u n ila te r a l ,  a l a  que corresponde una to r­

sión  de ig u a l magnitud y constantemente crecien te  delante del con- 

10  fe r id o r  de to rsió n , l a  cual retu erce  lo s  h ilo s  innecesariam ente y, 

dado e l  caso , lo s  rompe.

Con e l  f in  de asegurar un cambio del sen tido  de giro  lo  más 

uniforme p o s ib le , se propone, como o tra  mejora del invento, lim i­

ta r  con ayuda de medios de tope mecánicos a d ic io n a le s , e l  tray ecto  

lg  de gobierno o alternativam ente e l  nómero de v u e lta s  hacia uno a s í  

como h acia  a l  otro  lad o . Para t a l  f in  se pueden prever top es, que, 

p .e .  en forma de in te rru p to re s l ím ite , in v iertan  la  po laridad  del 

motor y a l  mismo tiempo paran mecánicamente e l  movimiento de g iro  

del mismo. La d isp o s ic ió n  de t a le s  topes, especialm ente de topes 

20 mecánicos, hace n ecesario  que e l  motor r e v e r s ib le , o alternativam en­

te su parte g i r a to r ia ,  tenga l a  menor masa p o s ib le , a f in  de que 

l a s  fu erzas en o para l a  in versión  del sentido de giro  permanezcan 

pequefias. E llo  se consigue en grado especialm ente elevado, g ra c ia s  

a la  u t i l iz a c ió n  de acuerdo con e l  invento de un motor F e rra r ía , cu- 

25 yo ro to r  de alum inio, en forma de campana, apenas tien e masa.

En e l  d ibujo  ha sid o  representado esquemáticamente un ejem­

p lo  de re a liz a c ió n  del o b je to  del invento . En á l  muestran:

La fig u ra  1 , e l con feridor de to rsió n  a lte rn a , re a liz a d o  en 

forma de motor F e r r a r ía ;

La figu ra  2 , e l  esquema de conexiones para e l  conferidor do

- 3 —
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to rs ió n  a lte rn a  de acuerdo con l a  f i g .  1. 2 4 7 2 3 3

Segón la  f i g .  1, e l  con feridor de to rs ió n  a ltern a  c o n sista  

en un motor F e r r a r is ,  en e l  que en e l  en treh ierro  entre e l  nócleo 

in te r io r  1 y e l  paquete e x te r io r  de chapas S con e l  arro llam ien to  

3, se  h a lla  d isp u esto  e l  ro to r  4 , de forma de campana, cuyo momen­

to de g iro  actúa sobre e l árbo l 5. El ro to r 4 rec ib e  forma de cam­

pana de metal l ig e r o , de paredes delgad as, hadándose p .e .  de a lu ­

minio, y t ie n e , correspondientem ente, una masa pequeña. E l motor 

se alim enta con corrien te  a lte rn a , p .e .  de frecu en cia de red nor­

mal. De e ste  modo se puede conseguir l a  in versión  del sen tido  de 

giro  cada vez en fracc io n es de segundo. E l árb o l 5 del motor e s tá  

dotado a todo su largo  de un ta lad ro  a x i l  y soporta en un extremo 

un d isp o s it iv o  6 para e l  a r r a s t r e  de lo s  h ilo s  in d iv id u a les que 

pasan a travós del árb o l, durante e l  movimiento de g iro . Como e l  

motor, o alternativam ente su árbo l ta ladrado , se mueven en vaiván 

delante de la  bobina de acuerdo con e l movimiento de tendido de lo s  

h i lo s ,  sirven  a l  mismo tiempo de g u ía -h ilo s  ¡aovido en vaiván .

Con e l  f in  de l im ita r  exactamente e l  tray ecto  de regu lación  

o alternativam ente e l  nómero de v u e lta s  hacia e l uno y e l  otro  l a ­

do por medio de topes f i j o s ,  se  ha d ispuesto  en e l  ejemplo rep re­

sentado un cuerpo de gobierno 7 sobre e l  árbo l d el motor, cuerpo 

que dispone de una ranura de gu ía h e lic o id a l, en la  que se han p re­

v is to  lo s  topes 8 y 9 como lim itac ió n  f i j a  f in a l  del movimiento de 

g iro , tanto en un sen tid o , como también en e l  in verso . En l a  ranura 

de gu ía se mueve un tope que, en e l  ejemplo presen te , rec ib e  forma 

de d isco  10 y que a s ie n ta  junto a l  manguito 11, pudiendo se r  c o r r i­

do con ó ste  sobre l a  barra 12. E sta  barra 12 e s tá  su je ta  por su s  dos 

extremos en e l  soporte 13.

La f i g .  2 muestra e l  esquema de conexiones para e l  co n feri-  

dor de to rsió n  a lte rn a . E l transform ador de la  red 31 e s tá  conectado
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a l a  red da alim entación a tra v á s  de un in te rru p to r p r in c ip a l 22 

y de lo s  fu s ib le s  23 y 2 3 '.  Tres arro llam ien tos secundarios 25,

25 y 27, conducen a su m in istro  de co rrien te  separado, estando co­

nectados lo s  filam entos de lo s  t ira tro n e s  20 y 29 en forma no d i­

bujada con mas d e ta l le ,  a l  arrollam iento  25, m ientras que la  co­

r r ie n te  de funcionamiento del motor F e r r a r is  30 se toma del a rro ­

llam iento 26, y la  tensión  anódica de lo s  dos t ira tro n e s  28 y 29, 

del arro llam ien to  27. Un re ló  31 acciona periódicam ente la  conmu­

tación  del motor 30, rea lizad o  en forma de motor de condensador 

monofásico según e l p r in c ip io  de F e r r a r is ,  para e l sen tido  de g iro  

opuesto.

Como lo s  tiempos de maniobra de lo s  dos t ir a tro n e s  28 y 29 

no son exactamente ig u a le s ,  se  req u iere , o alternativam ente se re­

comienda, aporte de l a s  r e s i s t e n c ia s  compensadoras 32 y 33, toda­

v ía  un bloqueo mecánico del motor. E ste  co n siste  en l a s  p iezas 8 , 9 

y 10, t a l  como ha sido  representado en l a  f i g .  1.

El in terru p tor 37 s irv e  de in terru p to r de caldeo, encontrán­

dose ab ierto  en e l  encendido de lo s  tubos, a s í  como en breves pau­

sa s  del s e r v ic io . La conexión de lo s  tran sm isores de tiempo co n sis­

te  en lo s  dos t ira tro n e s  con condensadores y r e s i s t e n c ia s ,  en l a  

d isp o sic ió n  en s í  conocida.

La corrien te  prim aria flu ye desde la  red de alim entación, a 

trav á s del in terru p to r p r in c ip a l  22 y del fu s ib le  23, a l  a r r o l la ­

miento prim ario 24 del transform ador de l a  red 21, y desde aq u í, a 

trav á s  del fu s ib le  23 ' y del in te rru p to r p rin o ip a l 22, vuelve a l a  

red de alim entación .

Al h a lla r se  conectado e l  in terru p tor 37, que tambián puede 

se r  accionado automáticamente, para e v ita r  una conexión involunta­

r i a  durante e l  tiempo de caldeo , l a  co rrien te  flu ye desde e l a rro ­

llam iento secundario 26, a trav ás del in terru p tor 37 y del contac-

5
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to conmutador 38 del r e lé  31, a l  motor F e rra r la  30, a sab e r, una 

Tez directam ente, y o tra  vez a trav é s  d e l  condensador 39, que 

provoca un avance e lé c tr ic o  en 903. Desde e l  motor vuelve a f lu i r  

l a  suma geom étrica de ambas c o rr ie n te s , a trav és del in terru p tor 

g 37, a l  arrollam iento  secundario 26 del transform ador 21. Al acc io ­

nar e l  r e lé  31 se v a r ia  e l  sen tido  de g iro  d e l motor 30, para lo  

cual e l  contacto conmutador 38 del r e lé  31 cambia lo s  dos a r r o l la ­

m ientos.

Desde e l arro llam ien to  secundario 27 del transform ador 21 

1 0  se conduce la  co rrien te  a l a  cadena f i l t r a d o r a  41 ,4 2 ,4 3 , a trav é s

de un d isp o s it iv o  r e c t i f ic a d o r  40 en conexién de puente. La ten sién  

continua a l is a d a  e s té  a l  se rv ic io  de l a  d isp o s ic lé n  e lec tró n ica  en 

e l  condensador 43.

E ste c irc u ito  proporciona tiempos periódicam ente su ce siv o s , 

1 5  en lo s  que e l  motor g ir a  alternativam ente unas veces a derechas y 

o tr a s , a izq u ie rd as. Los tiempos pueden v a r ia r se  con ayuda de l a s  

r e s i s t e n c ia s  g ir a to r ia s  32 y 33. A e ste  p a r t ic u la r  lo  que in te re sa  

es que e l  numero de revoluciones a derechas e iz q u ie rd as , sea  siem­

pre exactamente e l mismo a lo  la rg o  de un numero muy grande de pe­

so rio d o a . Los tiempos de impulso, por lo  tan to , se  e lig en  un poco

d is t in to s  de lo s  tiempos e fe c t iv o s  de g iro  d e l motor, a sab er, a l ­

go més la rg o s . La uniformidad ab so lu ta  de lo s  tiempos de g iro  d el 

motor a derechas e izq u ierd as de cada caso , se  consigue, de acuerdo 

con e l  invento, mediante e l  correspondiente bloqueo, especialm ente 

gg un bloqueo mecánico.

Al conectar, se transm ite un impulso p o s it iv o  a trav é s del 

condensador 44 sobre l a  r e j i l l a  del t lr a tro n  29. Este impulso pro­

voca e l  encendido del tubo. E l ánodo y la  r e j i l l a  d e l t ir a tro n  29 

adquieren entonces e l  p o te n c ia l de la  ten sién  del arco , de modo que 

3 0  lo s  condensadores 45 y 46 tienen ocasión  de cargarse  a trav és de la

- 6 -
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r e s i s t e n c ia  47 con una ten sián  aproximada a la  ten sián  de funcio­

namiento. Cuando se enciende ahora e l  tubo 28, se  re b a ja  e l  poten­

c ia l  de su ánodo h asta  e l  va lor de l a  ten sián  d e l arco , de manera 

que e l  condensador 45, an tes de se r  descargado, hace descender du­

rante un momento e l  p o ten c ia l d el ánodo d el t i r a t r á n  29 h asta  por 

debajo de la  ten sián  del arco . Con e l lo  se  apaga e l  t i r a t r á n  29, 

puesto que l a  carga del condensador 46 con fiere  a l a  r e j i l l a  de 

mando una tensión  n egativ a . Hasta que e l  condensador 46 no se  ha 

descargado a trav ás de l a  r e s i s te n c ia  47 y 33, no puede e l  t i r a t r á n  

29 vo lver a encenderse. E n tretan to , empero, se han cargado lo s  con­

densadores 48 y 45 con p o larid ad  opu esta , de modo que despuás de 

encenderse e l  t ir a t r á n  29, se apaga de manera correspondiente e l 

t i r a t r á n  28, permaneciendo en e ste  e stad o , hasta que e l  condensa­

dor 48 se ha descargado a trav á s de l a s  r e s i s t e n c ia s  32 y 49. Al 

encenderse e l  t ir a t r á n  28, es accionado e l  r a lá  31, conmutando e l  

motor en otro sen tiao  de g iro , h asta  e l  proceso de su apagado.

E sta  so l ic itu d  que corresponde a la  presentada en Alemania 

e l  5 de ju l io  de 1958, bajo e l  numero B 49.523 V Il/76d, se acoge a 

lo s  b en efic io s del a r t íc u lo  51 del vigente E sta tu to  sobre Propiedad 

In d u s tr ia l .

N O T A

Los puntos de invencián propia y nueva que se  presentan pa- 

25 ra  que sean o b je to  de e s ta  so l ic i tu d  de 1 e r .C e r t if ic a d o  de Adicián 

en España, son lo s  s ig u ie n te s :

1 ^ .-  Mejoras in trodu cidas en e l  ob jeto  de l a  Patente p r in ­

c ip a l  n  ̂ 226.430, por "Un procedim iento para e l  arrollam iento  con­

junto sobre una bobina de dos o más h ilo s  re t ir a d o s  de puntos de en- 

30 trag a  ig u a le s  o sep arad os", que comprenden un d isp o s it iv o  para  reun ir
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dos o más h ilo s  y para a r r o l la r  e sto s  h ilo s  sobre una bobina de 

arro llam ien to , a l  mismo tiempo que se con fiere  a lo s  h ilo s  una to r­

sión  periódicam ente a lte rn a  inmediatamente delan te o a l  in c id ir  so­

bre l a  bobina de arro llam ien to , c a rac te r iz ad a s  por que en calidad  

de conferidor de to rsió n  a lte rn a  se u t i l i z a  un motor re v e r s ib le , 

especialm ente un motor de condensador monofásico de acuerdo con e l  

p rin c ip io  de F e rra r ía  (motor F e r r a r i s ) ,  e l  cu a l, de l a  manera en 

s í  conocida, e s tá  dotado de un árbo l ta lad rad o  axilm ente, a s í  como 

con d isp o s it iv o s  para e l  a r r a s t r e  de lo s  h ilo s  in d iv id u a le s que pa­

san a trav á s del á rb o l, durante e l movimiento de g iro , y a l  que ae 

ha equipado con un d isp o s it iv o  de mando e lá c t r lc o  o electrom ecánico 

que gobierna e l  cambio p eriód ico  del sen tido  de g iro .

2 ^ .-  M ejoras de acuerdo con la  re iv in d icac ió n  1, c a r a c te r i­

zadas por que en ambos sen tid o s de giro  ae han p re v is to  medios de 

tope mecánicos a d ic io n a le s .

3 ^ .-  M ejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  de l a  patente p r in ­

c ip a l  número 226.430.

T al y como se ha d e sc r ito  en la  Memoria que antecede, rep re­

sentado en lo s  d ibu jo s que se  acompañan y con lo s  fin e s  que se han 

e sp e c ific a d o .

E sta  Memoria consta de ocho h o jas e s c r i t a s  a máquina por una 

so la  c a ra .

Madrid,

If - 8 -
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