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un. PATENTE DE iMB.cict.' p„, VEINTE E.p.g.

a  Favor de

ATELIERS HCUGET, S o c ié t é  Anonyme , J e  n ac io n a lid ad

...... belga........................................  d o m ic iliad o  e n ___ VERVIERS ( B é lg i c a ) .............

calle  d e ........ Fernan d H o ^ e  t   ..............................................................n úm . 2................

por/

^ DISPOSITIVO PARA REDUCIR LAS TMSIONES DE H IL ^O  m  LOS T E L ^ ......

CONTINUOS DE HILADO CON ANILLO"

12971
Agente Sr.



2 4 7 1 97

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a 

l a  s o l ic i t u d  de

una PATENTE de INVENCION por VEINTE AÑOS en ESPAÑA, a  favo r de 

ATELIERS HOUGET SOCIÉTÉ ANONTME VERVIÉTOISE POUR LA CONSTRUCTION 

DE MACHINES, Entidad b e lg a , re sid e n te  en 2 rué Fernand Houget 

VERVIERS (B é lg ic a ) ,  por

"DISPOSITIVO PARA REDUCIR LAS TENSIONES DE HILADO EN LOS TELARES 

CONTINUOS DE HILADO CON ANILLO"

pRTOTUmADias* S o lic itu d  de Patente b e lga  n* 564*760 d el 13—2—58

" " " " na 569.438 " 15-7-58

e " " " n* 571.186 " 13-9-58

—— 000O000



La p resen te  invención se  r e f ie r e  a  un d isp o s it iv o  para re­

d u c ir l a s  ten sion es de h ilado  en lo s  t e la r e s  continuos de h ilad o s con 

a n i l lo ,  p ara  l a  h ila tu r a  de lan a peinada, lan a cardada, algodón, f i ­

b ras a r t i f i c i a l e s ,  l in o ,  e tc .

En e l procedim iento de h ilado  continuo sobre a n i l lo  dotado 

de oorredera como l a  conocida en lo s  t e la r e s  continuos para e l  h ilado 

de lan a cardada, peinada, algodón, f ib r a s  a r t i f i c i a l e s  y l in o ,  se d is­

tinguen t r e s  ten sion es a  l a s  que se  somete e l  h ilado  sucesivam ente en­

tr e  lo s  c i l in d r o s  e s tr ia d o s  que entregan l a  mecha y l a s  bobinas sobre

l a s  cu a le s se  vuelve a devanar e l h ilo ,  a  sab er ( f ig u r a  1 ) ;
%

a) l a  ten sión  de h ilado  e x iste n te  entre lo s  o ilin d ro s es­

tr ia d o s  1 y e l  g u ia -h ilo  2.

b) l a  ten sión  d el balón e x is te n te  entre e l  guia<-hilo 2 

y la  corredera 6.

o) l a  ten sión  de nuevo devanado e x iste n te  en tre l a  oorre­

dera 6 y l a  bobina 7-

La ten sión  de nuevo devanado C e s su p erio r a l a  ten sión  

d e l balón  B. La re la c ió n  entre e sa s  dos ten sion es e s  función d e l fro ­

tam iento que e l  h ilo  experimenta a  su paso por l a  corredera 6, del 

esfuerzo  n ecesario  p ara d e sp la z a r  l a  corredera 6 sobre e l  an ilb  5 , 

del esfuerzo  n ecesario  para vencer l a  r e s i s t e n c ia  del a i r e  y d e l ángulo 

de a r r a s t r e  de l a  corredera por e l h ilo .

La ten sión  de nuevo devanado e s ,  por e s te  hecho, un m últi­

p lo  de l a  ten sión  del balón y su  v a lo r  v a r ia  en l a  p rá o tic a  a menudo 

en tre dos y t r e s  veoes l a  ten sió n  d e l balón .

La ten sión  de h ilad o  A e s ,  a  su v ez , muy ligeram ente in fe ­

r io r  a  l a  ten sión  del balón B, considerando e l  esoaso ángulo de en ro lla­

miento d e l h ilo  alrededor d e l g u ía -h ilo  y  l a  ve locidad  ráp id a  de l a  ro­

tac ió n  del h ilo  por e l  in te r io r  d el gu ía—h ilo .

La ten sión  del balón B que e s , pues, l a  tensión  creadora de
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l a s  o tr a s  ten sion es (A y C) e s ,  en tre  o t r a s ,  función de!

1) l a  fu erza  c e n tr ífu g a , que depende!

-  d el cuadrado de l a  v e lo cid ad  de ro tac ió n  de l a  v ara , 

d e l diám etro d e l balón , d e l peso d e l h i lo .  E sta  fu e rza  e s ,  con mucho, 

l a  más im portante en comparación con lo s  e sfu e rzo s señalados más ade­

la n te .
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2) l a  r e s i s t e n c ia  aerodinám ica que encuentra e l  h ilo .

3) e l  e sfu erzo  C o r io l is .

4) e l peso d e l h i lo .

5) e l  peso y  género de l a  corred era .

6) e l  ángulo de nuevo devanado del h i lo .

Téngase en ouenta que en tre  e l  g u ía -h ilo  2 y  l a  bobina 7, 

e l  h ilo  es ya to rc id o  y , por e l l o ,  ha obtenido una so lid e z  que se de­

nomina l a  fu erza  dinamométrica d e l h i lo .

La ten sión  de nuevo bobinado C p o d ría , pues, c a s i  a lcan zar 

e s ta  fu erza  dinamométrica d e l h ilo  s in  que por e l lo  se  produzca una 

ro tu ra  d el h ilo  acabado de con feccion arse . D iferen te , e s por lo  que 

concierne a l  trozo  de h ilo  que se  h a l la  entre lo s  c i l in d r o s  e s tr ia d o s  

1 y  e l  g u ía -h ilo  2.

Al s a l i r  e l  h ilo  de lo s  o ilin d ro s  e s tr ia d o s  1 no posee en 

gen eral n in g u n a to rs ió n  y e s  l a  ro tao ión  d el balón  l a  que detemnina 

l a  to rs ió n  d e l trozo  de h ilo  en tre l a  v á lv u la  gu ía—h ilo  2 y lo s  o i l in ­

dros e s tr ia d o s  1.

Es ev iden te , y sobre todo cuando se h i la  oon b a ja  to r s ió n , 

que l a s  f ib r a s  no recib en  inmediatamente a l a  s a l id a  de lo s  c ilin d ro s

3 0 .-

e s tr ia d o s  1 l a  to ta lid a d  de la  to r s ió n  que e l  balón  l e s  p roducirá se­

guidamente, sin o  só lo  una p a r te . Par e l l o ,  l a  r e s i s t e n c ia  d e l h ilo  a 

l a  s a l id a  de lo s  c i l in d r o s  e s tr ia d o s  1 e s  muy in fe r io r  a  l a  r e s i s t e n c ia  

dinamométrica d e l h ilo  acabado. Se llam ará a e s ta  r e s i s t e n c ia ,  que es 

función d e l c o e fic ie n te  de to r s ió n , de l a  n a tu ra le za , de l a  fin u ra  y de



l a  lon gitud  de la e  f i b r a s ,  r e s i s t e n c ia  adm isib le  de h ilad o .

En l a s  condiciones a c tu a le s  de l a  h i la tu r a ,  l a  ten sión  de 

h ilado  adm isib le e s ,  en l a  p r á c t ic a ,  algu n as veces 1/6 de l a  fu erza  d i-  

namométrica d e l h ilo  y en gen era l Bu v a lo r  e s  aún mucho menor. Desde 

e l  momento en que e l v a lo r  de l a  ten sió n  de h ilado  A sobrepasa l a  ten­

sió n  de h ilado  que s e r ia  adm isib le  p ara  determinado h ilo ,  en función 

de eso s componentes, é s te  se  rompe.

La v e locid ad  de ro tac ió n  de l a s  v a r a s ,  que t ie n e , como que­

da d icho , una gran in flu e n c ia  sobre l a  ten sión  del balón  de la  que de­

pende l a  ten sión  de nuevo devanado y  de h ilad o , e s por e l lo  lim itad a  , 

no por l a  fu erza  dinamométrica d e l h ilo  entre l a  v á lv u la  g u ía -h ilo  2 

y l a  bobina 7 y sin o  por l a  te n sió n  de h ilado  que puede so p ortar e l h ilo  

en tre  e l  g u ia -h ilo  2 y lo s  c i l in d r o s  e s tr ia d o s  1, como queda d icho, y 

que es de un v a lo r  in fin itam en te  menor.

Por o tra  p a r te ,  e s  p re c iso  se ñ a la r  que e l to rc e r  l a s  f ib r a s  

b a jo  una ten sión  relativam en te elevada, como ocurre en e l t e l a r  con ti­

nuo de h i la r ,  hace perder a l  h ilo  su  e la s t ic id a d .

P ara re d u c ir  l a  ten sión  d el balón , se  ha ap licad o  uno o 

v a r io s  estran gu lad ores (3 , 4  -  f ig u r a  1) de diám etros d ife re n te s  y 

unos motores de velo cid ad  v a r ia b le  con regu lad or de h ila d o , que ha per­

m itido efectivam ente, p ara  determ inada te n sió n  de h ilado  ad m isib le , au­

mentar l a  velocidad  de l a s  v a r a s .

Sin  embargo, nos hallam os de nuevo an te  una velocidad  lím itn .

La f in a l id a d  de l a  p resen te  invención es e le v ar  e s te  lím ite  

en muy gran medida.

Con v i s t a s  a  l a  r e a liz a c ió n  de e s te  o b je t iv o , e l  d i s p o s i t i ­

vo ob jeto  de la  invención e s tá  basado en l a  su s t itu c ió n  d e l g u ia -h ilo  

2 por un elemento frenador cu a lq u iera  que posea un elevado v a lo r  de 

frenado y c re e , por con sigu ien te , una elevada re la o ió n  entre l a  tensión  

d el balón B y  l a  ten sión  de h ilad o  A.
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Es evidente que l a  re la o ió n  , que habí—

tem íion de h ilado
tualm ente es de 1.05 más o menos, puede a lcan zar v a lo re s  de 3 y 4 y más 

aún, mediante e l  p r in c ip io  de l a  invención.

P ara l a  misma te n sió n  de h ilad o  se  pueden ad m itir , pues, 

ten sion es de balón y de nuevo devanado mucho más e levadas.

Las v e n ta ja s  de l a  a p lic a c ió n  de e s te  p r in c ip io  son!

a ) ve locid ad es de ro tac ió n  de v a ra s  muy su p erio re s a  l a s  

v e lo c id ad es actualm ente a loan zadas;

b) una ten sión  menor de h ilad o , y menos ru p tu ras, por con­

s ig u ie n te , d e l h i lo ;

o) un h ilo  más re g u la r ,  en v i s t a  d el hecho de que la  tensión  

de h ilado  a s t r in g id a  no da un f a l s o  estiram ien to  a l  h i lo ,  lo  que con­

duce a l  continuo de h i la r  a c tu a l cuando se  t r a b a ja  con ten sion es de 

h ilado  e lev ad as;

d) un h ilo  con más e la s t ic id a d ,  por cuanto l a  to rs ió n  es 

comunicada a l  h ilo  ba jo  una ten sión  más d é b il ;

e) un peso de bobina más elevado, ya que se  puede h i la r  

con una ten sión  d el balón , y por con sigu ien te  l a  ten sión  de nuevo deva­

nado, más elevada;

f )  una reatad u ra  más f á c i l ,  puesto que e l  encargado puede 

e fe c tu ar  e s t a  operación b a jo  una ten sión  más d é b il d e l h i lo .

A f in  de f a c i l i t a r  l a  compresión d el invento, se  d e sc r ib i­

rán  seguidamente algunos ejem plos no l im ita t iv o s  con re fe re n c ia  a  lo s  

d ib u jo s ad ju ntos ( f ig u r a s  2 a  5 ) .

En e s to s  d is p o s i t iv o s ,  e l  elemento frenador d e l h ilo  va f i ­

jado  en l a  p a r te  su p erio r de l a  v a ra , de una manera m óvil.

Es p re c iso  p e rm itir  una ro tac ió n  a l  elemento frenador con 

re la c ió n  a  l a  v a ra , ya que l a  ro tac ió n  d e l primero debe sin cro n izarse  

con l a  ro tac ió n  de l a  corredera 6 para poder devanar de nuevo e l  h ilo  

sobre l a  bobina.
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En e l  oaso c o n tra r io , s i  e l  elemento frenador fu e se  s o l i ­

d ario  de l a  v a ra , e l  h ilo  se  e n r o l la r ía  a lred ed or d e l tubo, lo  que pro­

v o caría  in co n tro lab le s  ten sion es d el h ilo ,  inconveniente d e l sistem a 

de h ilad o  s in  balón t a l  como é s te  e s  conocido en e l  d isp o s it iv o  en fo r­

ma de e s t r e l l a  hecho so l id a r io  de l a  v a ra , ap licad o  a  e sc a la  muy lim i­

tada en algu n as h i la tu r a s .

E l e l  amento frenador d e l d isp o s it iv o  ob je to  de l a  invención 

tien e  tendencia a  g i r a r  sinoronizadam ente con l a  v a ra , siendo e l  h ilo  

del balón e l que regu la  l a  v e lo cid ad  d e l elemento frenador paca acop lar 

l a  a  l a  v e locid ad  de l a  co rred era .

E l balón e s , por con sigu ien te , a rra stra d o  a  lo s  dos ex tre­

mos, por una p a r te  por l a  corredera y por o tra  p a rte  por e l elemento 

fren ador.

1 5 .-

Por e l l o ,  e l  a r r a s t r e  de l a  corredera  sobre e l  a n i l lo  por 

e l  h ilo  e s  mucho más f á c i l ,  disminuyéndose de ese modo l a  re la c ió n  en­

tr e  l a  ten sión  d e l balón y l a  ten sión  del nuevo devanado.

E sta  reducción  de re la c ió n  perm ite, p u es, de nuevo una ten­

sió n  de balón más elevada y , por con sigu ien te , una velocidad  de vara  

más elevada.

20. -
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EL frenado propiamente dicho se  e fectú a  por todo elemento 

frenador m a te r ia liz a b le , como por ejemplo d isc o s  fren ad o res, c ilin d ro s  

e s t r ia d o s ,  e tc .

En e l ejemplo represen tado , e l  elemento de frenado ( f ig u r a  

2) c o n s is te  Mi un vastago  11 que g ir a  librem ente dentro de l a  v ara . Los 

a n i l lo s  8 , 9 y  10 van f i ja d o s  sohre e l  v á stag o  11, pero se  puede cam­

b ia r  l a  p o sic ió n  entre e l l o s .

La mecha que s a le  de lo s  c i l in d r o s  e s tr ia d o s  1 re c ib e  su 

to rs ió n  y p asa  a  tra v é s  d e l elemento frenador como se m uestra en la  

f ig u r a  2 . La re la c ió n  de l a  ten sió n  a  l a  entrada d e l d is p o s it iv o ,  y 

por con sigu ien te l a  ten sión  de h ilad o , y l a  ten sión  a l a  s a l id a  del d is
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p o s it iv o ,  por tan to  la  te n sió n  del balón , depende sobre todo d e l v a lo r

.f< *

Aumentando e l  ánguloQ(, (suma d e c ¿ i ,% 2 ? % 3 )  obtenido por 

desplazam iento d el a n i l lo  9 re sp ecto  a l  a n i l lo  8 y 10 ó enrollando e l 

h ilo  en una e sp ir a  completa a lrededor d e l a n i l lo  10, se puede obtener 

cu a lq u ier v a lo r  e ^  y , por con sigu ien te , cu a lq u ier re la o ió n  entre l a  

ten sión  de h ilado  y l a  ten sión  d e l balón.

E l diámetro e x te r io r  d e l d isp o s it iv o  de frenado es in fe r io r  

a l  diám etro in te r io r  del tubo, perm itiendo a s i  l a  evaouaclón s in  e s to r­

bo d e l tubo durante l a  e levación  de l a s  bobinas. P ara un diámetro in te ­

r io r  re s tr in g id o  d e l tubo, l a  invención prevé ( f i g .  3) un a rra stra d o r  

12 en e l  e je  11 d el d isp o s it iv o  fren ador.

La f in a l id a d  de e s te  a rra s tra d o r  es l a  de f a c i l i t a r  e l 

a r r a s t r e ,  y  por con sigu ien te  l a  re g u lac ió n , d e l d isp o s it iv o  frenador 

por e l  balón B p ara  sin c ro n iz a r  su  movimiento con e l  de l a  corred era .

Siendo e l  ra d io  R-) ( f i g .  3) pequeño p ara  tubos de escaso  d iá  

m etro, haciendo por con sigu ien te  más pequeño e l  momento de a r r a s t r e  o 

más bien de frenado, l a  a p lic a c ió n  d e l a r r a s t r e  12 con e l  rad io  Rg ha 

demostrado se r  e f ic a z  y muy ú t i l .

E l a r ra s tra d o r  12 puede o s c i la r  a lred ed or d e l punto 13? per­

m itiendo lev an tar l a  bobina en e l  momento de l a s  e lev ac io n es, s in  ningún 

desm ontaje.

La f ig u r a  4 muestra un d isp o s it iv o  de frenado mediante e le ­

mento que perm ite fre n ar e l  h ilo  por enrollam iento sobre un c ilin d ro  r a -  

nurado 14 con e l que se  re g u la  e l  ángulo de enrollam iento d e l h ilo  

( f i g .  4 )*  La f ig u r a  5 muestra un d isp o s it iv o  de frenado c o n sis te n te  en 

dos d isc o s  15 y  16 mantenidos uno contra e l  o tro  por un re so r te  regu la­

ble 17 que perm ite hacer v a r ia r  e l  frenado dé lo s  h i lo s .

La f ig u r a  6 se  r e f ie r e  a  l a  a p lic a c ió n  d e l d isp o s it iv o  obje­

to de la  invención y  más particu larm en te d e l elemento que fren a  sobre
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l a  p a rte  g i r a t o r ia  de una v ara  de t e l a r  continuo de h i la r .

En e s ta  f ig u r a ,  21 design a l a  p a rte  g i r a t o r ia  de una v a ra , 

cuya p arte  comprende una p la c a  m e tá lica  23 su sten tad ora  d e l reductor 

de te n sió n  formado por un v astago  24 que g i r a  en un rodamiento de rod i­

l l o s  25 y  se  prolonga h ac ia  a r r ib a  a l  e x te r io r  de l a  vara  por una p ie ­

za c i l in d r ic a  o cabeza 26.

Sobre l a  r e fe r id a  v ara  va ensartado  un tubo 22.

La p ie za  26 e s tá  p ro v is ta  de un a le s a je  cónico 27, en e l  

fondo del cu al desemboca una s a l id a  l a t e r a l  27^ p ara  e l  h ilo  28 que 

se introduce en el a le s a je  cónico p ara  e n ro lla r se  seguidamente con un 

ángulo re g u lab le  a lred ed or de e s ta  p ie z a  an tes de continuar su reco ­

rr id o  h acia  e l  dedo a r r a s tr a d o r  29.

Una ranura 30 perm ite in tro d u o ir  e l  h ilo  s in  romperlo en 

e l  in te r io r  de l a  p ie z a  26.

Hacia a b a jo , l a  p ie za  c i l in d r ic a  26 l le v a  un a n i l lo  des­

centrado 3*! p ro v is to , de un lad o , del dedo de a r r a s t r e  29, y del otro 

de un re so r te  32 y de un tarugo de o ie r re  33.

E l a n i l lo  31 puede se r  desplazado angularmente con r e ía -  

ción  a l a  s a l id a  l a t e r a l  27 d e l a l e s a je  cónico de l a  cabeza 26.

De e s ta  manera e s  p o s ib le  aumentar o dism inuir e l r e c o r r i­

do d e l h ilo  28 alrededor de l a  cabeza 26 y , de e s t a  form a, hacer va­

r i a r  su enrollam iento angular alrededor de e s t a  p ie z a  26 y , por consi­

gu ien te , l a  im portancia de l a  reducción de l a  ten sión  de h ilad o .

E l d isp o s it iv o  de tarugo 33 y  r e so r te  32 pe im ite bloquear 

fácilm en te e l a n i l lo  descentrado sobre e l v á stago  24* La excen tric idad  

del a n i l lo  31 perm ite e q u ilib ra r  e l  dedo de gu ia  29.

La f i ja c ió n  d e l dedo de gu ia  29 se  e fe c tú a  por medio de una
-t

b isa g r a  34y lo  que perm ite llevando e l dedo a  29 , lev an tar e l tubo 22 

s in  hacerlo  con e l d isp o s it iv o .

La v e n ta ja  de e s ta  forma de re a liz a c ió n  d el d isp o s it iv o  de
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reducción de h ilado  es que su momento de in e r c ia  es muy lim itad o , lo  

que perm ite ace le rac io n e s más consecuentes de l a s  v a ra s  en e l  arranque 

y cuando se  t r a b a ja  con m otores de v e lo c id ad es v a r ia b le s .

Según l a  invención, se  estab le ce n  unos medios p ara  e je r ­

c e r , en e l  momento d el arranque de l a  v a ra , un mayor esfu erzo  de arra^ 

tr e  sobre e l  d isp o s it iv o  reductor de ten sión  a  f in  de e v ita r  en 

e s te  momento un gran r e tr a s o  en l a  ro tac ió n  d el re fe r id o  d isp o s it iv o  

con re la c ió n  a l a  de l a  v a ra .

Durante l a  marcha normal, in te r e sa  dism inuir en grado má­

ximo e l frontam iento entre eso s dos elementos a f in  de f a c i l i t a r  l a  

s in cro n izació n  entre l a  p ie z a  24 y  l a  corredera .

P ara a loan zar e s te  f in ,  e l a l e s a je  in te r io r  de l a  p a rte  

g i r a t o r ia  de l a  v ara  es cónico (re fe re n c ia  35) entre l a  p a rte  c i l i n ­

d r ic a  35  ̂ s itu a d a  inmediatamente b a jo  e l  rodamiento de r o d i l lo s  25 y 

l a  p la c a  m etálioa  2 3 ! e s ta  p a rte  cón ica e s tá  en trecortada por l a s  p a r i ­

dos 36, m ientras que e l  v á stago  e s tá  p ro v is to  de p la to s  37 .

Una vez alcanzada c ie r t a  v e lo c id ad  dá l a  v a ra , e l  a c e i­

te  situ ad o  en 38 sube por e fe c to  de l a  fu erza  c en tr ifu g a  y de l a  co­

n icidad  de l a s  paredes 35 & l a  p a rte  su p erio r c i l in d r ic a  35^ situ ad a  

por debajo de lo s  rodam ientos a  b o la s , disminuyéndose a s i  e l  f r o ta ­

miento en l a  marcha normal.

La forma cón ica opu esta  p r e v is ta  en 39 asegura e l que una 

cantidad  mínima de a c e ite  permanezca en l a  p a rte  in fe r io r  p ara asegu­

r a r  e l  engrasado de l a  p la c a  m etá lica  3 .

En l a  re a liz a c ió n  acorde con l a s  f ig u r a s  7 y 8 , e l  dispo­

s i t iv o  reductor de ten sión  e s t á  colocado por encima de la  v ara  y es 

independiente de é s ta .

En e sa s  f ig u r a s ,  41 design a l a  p a rte  g i r a t o r ia  de una vara 

sobre l a  que va colocado e l  tubo 42.

E l reductor de l a  ten sión  de h ilado  e s tá  con stitu id o  por
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lo s  elementos g i r a t o r io s  43 y 44 suspendidos por l a s  b o la s 45 en e l 

a n i l lo  46 so sten id o  en un soporte  47 que mediante l a  b isa g ra  48 y  e l 

soporte  49 e s tá  f i ja d o  a l  armazón 50 d e l t e la r  en cu estió n .

El h ilo  51 procedente de lo s  c i l in d r o s  alim entadores pasa 

a l  in te r io r  d e l elemento c i l in d r ic o  53 por l a  ab ertu ra  52 d e l elemen­

to de frenado 54? pasando seguidamente por una de l a s  muescas 53 

p ara  continuar su re co rr id o  haoia l a  corred era .

E l ángulo de reducción puede v a r ia r s e  a  voluntad aumentan­

do o disminuyendo e l  en ro llad o  d el h ilo  51 a lrededor del elemento 44, 

lo  que puede hacerse escogiendo como muesca a c t iv a  534 ó 53B, 53C,

53D y a s i  sucesivam ente.

La evacuación de l a  bobina y l a  co locación  de un nuevo 

tubo se  e fe c tú a  o sc ilan d o  e l  soporte  47 su sten tador de lo s  elementos 

43? 44? 45 y  46? a lred ed or d el e je  de la  b isa g r a  48 y  e l lo  s in  nece­

sid ad  de romper e l h ilo  5 1 .

Bn la  p resen te  invención? e l h ilo  51 que se  vuelve a deva­

nar sobre l a  bobina a r r a s t r a ?  además de la  corred era , igualmente 

por l a s  muescas 534, 53B, 53C, 53D, e t c . ,  lo s  elementos 43-y 44* y 

por e l lo  l a  velocidad  de ro ta c ió n  de lo s  elementos 43—44 e s t á  sin cro­

n izada con l a  de l a  corred era .

Hecha l a  d escrip c ió n  que antecede hemos de añ ad ir que 

lo s  d e t a l le s  de re a liz a c ió n  de l a  id ea  expu esta , pueden g a r ia r ?  s in  

que por e l lo  cambie l a  esen cia  de l a  invención, que e s  l a  que se  des­

prende de lo s  p á rra fo s  precedentes? y  l a  que se  re iv in d ic a  en l a  s i ­

gu ien te

N O T A

En resumen; La P atente de Invención cuyo r e g is t r o  se  so­

l i c i t a  re cae rá  sobre l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s ;

1^.** D isp o sit iv o  p ara red u c ir l a s  ten sion es de h ilado  en 

lo s  t e la r e s  continuos de h ilado  con a n i l lo ,  carac ter izad o  por e l e s—
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tab lecim ien to  de medios por lo s  cu a le s l a  re la c ió n  en tre  l a  ten sión  de 

h ilado  y  la  ten sión  d el balón r e s u l t a  aumentada.

2 s . -  D isp o sitiv o  según la  re iv in d ica c ió n  13, carac ter izad o  

porque e l aumento de l a  re la c ió n  entre l a  ten sión  de h ilado y l a  ten­

sión  d el balón se  obtiene por un elemento frenador.

33 .— D isp o sitiv o  según l a s  re iv in d ica c io n e s 1 y 23, carac­

te r izad o  porque e l  elemento frenador d e l h ilo  e s tá  f i ja d o  en l a  p arte  

su p erio r de l a  v ara  y porque e s te  elemento re c ib e  un movimiento de ro­

tac ió n  con re la c ió n  a l a  v ara .

43 . — D isp o sit iv o  según l a s  re iv in d icac io n e s 1-33, carac te­

r izad o  porque l a  ro tac ió n  d e l elemento frenador es independiente de 

l a  ro tac ió n  de l a  v a ra , lo  que l e  perm ite una v e locid ad  de ro tac ión  

in fe r io r .

5 3 .— D isp o sitiv o  según l a s  re iv in d icac io n e s 1—4* carac te­

rizad o  porque l a  ve locidad  d e l elemento frenador es sin cron izada con 

l a  velocid ad  de l a  corredera  por e l  propio  balón.

6 3 .-  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d ica c ió n  13, c a ra c te r iz a ­

do porque la  r e la c ió n  entre l a  ten sión  d el balón  y l a  ten sión  de h ila ­

do es regu lab le  a voluntad.

7 3 .-  D isp o sitiv o  según la  re iv in d ica c ió n  13, c a ra c te r iz a ­

do porque l a  re la c ió n  en tre l a  ten sión  d e l balón y l a  ten sión  de nuevo 

devanado r e s u lt a  d ism inuida, siendo a rra stra d o  e l balón a  su s dos extra 

mos.

8 3 .-  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d ica c ió n  23, carac terizad o  

porque e l  elemento de frenado c o n sis te  en un v astago  (11) que g ir a  l i ­

bremente sobre l a  v a ra , y a  l a  que van f i ja d o s  unos a n i l lo s  (8 , $ , 10) 

cuyas p o s ic io n e s , preferentem ente, son re g u la b le s .

9 3 .-  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d icac ió n  83, carac ter izad o  

porque e l  diámetro e x te r io r  del d isp o s it iv o  de frenado e s in fe r io r  a l  

diámetro in te r io r  del tubo, g r a c ia s  a  lo  cual e l  d isp o s it iv o  frenador
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no se  opo#e a  l a  r e t ir a d a  de l a  bobina l le n a  de l a  v ara  y a  su s u s t i­

tución  s in  desmontaje de una p a rte  cu alq u iera  d e l mecanismo.

10. -  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d icac ió n  9 , caracterizad o  

porque l a  in troducción  d el h ilo  en e l  d isp o s it iv o  frenador puede hacer­

se  s in  c o r ta r  e l  h ilo  y s in  r e c u r r ir  a  ningún u te n s il io  (lim p ia-p ip a , 

e t c . )

11. — D isp o sit ig o  según l a s  re iv in d icac io n e s 2 y 8 , carac­

te r izad o  porque, en e l  caso de un diám etro in te r io r  lim itado  del tubo, 

un dedo a r ra s tra d o r  (12) puede e s ta b le c e r se  en e l  e je  d el d isp o s it iv o  

fren ad or, fa c i l i ta n d o  e s te  dedo a r ra s tra d o r  l a  sin cro n izac ió n  de lq^re- 

lo c id ad  d e l d is p o s it ig o  frenador con l a  de l a  corred era .

12 . -  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d icac ió n  11, carac ter izad o  

porque e l  dedo a r r a s tr a d o r  puede montarse de manera que o s c i le  en el 

sen tido  d e l e je  de l a  v ara  p ara  p erm itir  l a  ex tracc ión  de l a  bobina.

13 . -  D isp o sit iv o  según l a s  re iv in d icac io n e s 1—12, carac­

te rizad o  porque l a  in troducción  d el h ilo  en e l  dedo de a r r a s t r e  puede 

hacerse  s in  romper aquél y s in  tener que r e c u r r ir  a  ninguna herramien­

t a  ( lim p ia-p ip a , e t c . ) .

14 .  -  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d ica c ió n  8 , carac ter izad o  

porque e l  elemento de frenado e s tá  co n stitu id o  por un c ilin d ro  ranura- 

do 14 .

15 .  -  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d icac ió n  8 , carac ter izad o  

porque e l elemento de frenado e s t á  co n stitu id o  por dos d isc o s  (15-16) 

mantenidos uno contra e l  o tro  por un r e so r te  regu lab le  (1 ? )  que perm ite 

in tro d u c ir  v a r ia c io n e s en e l frenado de lo s  h i lo s .

16—D isp o sitiv o  según l a s  re iv in d icac io n e s 1 y 2 , caracte­

rizad o  porque e l d isp o s it iv o  de frenado es ap licad o  a l a  p arte  g ira to ­

r i a  de una v ara  de t e l a r  continuo de h i la r .

17<- D isp o sit iv o  según l a  re iv in d icac ió n  16, caracterizad o  

por comprender un vástago  (24) sustentado por una p la ca  m etá lica  (23)
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e s ta b le c id a  en l a  p a rte  g i r a t o r ia  de l a  v ara  y que se  prolonga hacia 

a r r ib a  a l  e x te r io r  de é s ta  mediante una p ie z a  c i l in d r ic a  o cabeza (2 6 ).

18 . -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ica c ió n  17, carac ter izad o  

porque e l  v a stag o  (24) g i r a  en unos rodam ientos de b o las o de r o d i l lo s  

(2 5 ).

19. -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d ica c ió n  17; carac ter izad o  

porque l a  p ie za  c i l in d r ic a  o cabeza del v astago  ( 24) e s tá  sitdad o  en 

e l  e je  de l a  v ara  y e s tá  p ro v is to  de un a le s a je  cónico dentro del oual 

es in troducido e l  h ilo ,  que s a le  seguidamente por e l  lado para e n r o lla r ­

se  con un ángulo regu lab le  a lrededor de l a  r e fe r id a  p ie za  an te s de 

continuar su re co rr id o  h ac ia  e l  dedo a r ra s tra d o r  (2 9 ).

2 0 . -  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d ica c ió n  19, carac terizad o  

por una ranura ( 30) que perm ite l a  in troducción  d e l h ilo  s in  romperlo 

a l  in te r io r  de l a  p ie z a  c i l in d r ic a  (2 6 ) .

2 1 . -  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d ica c ió n  17, carac ter izad o  

porque l a  p ie za  c i l in d r ic a  ( 26) l le v a  h acia  ab a jo  un a n i l lo  descentra­

do ( 3 1 ) p ro v is to , de un lad o , d e l dedo de a r r a s t r e ,  y d e l o tro  de un 

re so r te  y de un tarugo de c ie r r e ,  pudiendo se r  desplazado e s te  a n il lo  

angularmente con re la c ió n  a  l a  s a l id a  l a t e r a l  d e l a le s a je  cónico de la  

p a rte  c i l in d r ic a  o cabeza (2 6 ).

2 2 8 .-  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d icac ió n  16 carac terizad o  

porque se  estab leoen  unos medios p ara  e je r c e r ,  en e l  arranque de l a  va­

r a ,  un mayor esfuerzo  de a r r a s t r e  sobre e l d isp o s it iv o  reductor de ten­

sión  a f in  de e v ita r  en ese  momento un gran re tra so  en l a  ro tac ió n  del 

c itad o  d isp o s it iv o  con re la c ió n  a l a  de l a  v a ra .

2 3 .-  D isp o sitiv o  según la  re iv in d ica c ió n  22 , carac ter izad o

3 0 .-

porque e l  a le s a je  in te r io r  de l a  p a rte  g i r a t o r ia  de l a  vara  es cónico 

entre l a  p a rte  o i l ín d r ic a  ( 35^) situ ad a  inmediatamente en e l rodamien­

to  de r o d i l lo s  (25) y  l a  p la ca  m e tá lic a , estando en trecortada e s ta  part( 

cónica por paredes ( 36) y  pudiendo d o tarse  de p la to s  a l  vástago .
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2 4 *-  D isp o sitiv o  según l a s  re iv in d icac io n e s 22 y 23, carac­

te rizad o  porque, una vez que se  ha alcanzado determinada velocidad  de 

l a  v a ra , e l  a c e ite  sube, por e fe c to  de l a  fu e rza  c e n tr ífu g a *y  de l a  

conicidad de l a s  paredes ( 35{y a  l a  p a r te  su p erio r c i l in d r ic a  situ ad a  

por debajo  de lo s  rodamientos de b o la s  o de r o d i l lo s .

2 5 *-  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d ica c ió n  22y caracterizad o  

porque mediante un elemento t a l  como una forma de cono opuesto ( 39) 

se  puede mantener una re se rv a  constan te de a c e ite  p ara  asegu rar e l  en­

grasado de l a  p la ca  m e tá lic a .

2 6 . -  D isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n  1 , p ara  re d u c ir  

la  ten sión  de h ilado  en lo s  t e la r e s  continuos de h i la r  y re to rc e r  con 

a n i l lo ,  ca rac te r izad o  porque e l d isp o s it iv o  de frenado o de reducción 

acorde con e s ta  p aten te  e s  ap licad o  por encima de l a  v ara  y es com pleta­

mente independiente de é s t a .

2 7 . -  D isp o sit iv o  según l a  re iv in d ica c ió n  26, carac ter izad o  

por e s ta r  formado por e l  elemento de reducción  ( 44) so lid a r io  d el tu­

bo (43) que g ir a  mediante l a s  b o la s(4 5 ) en e l  a n i l lo  (46) .

2 8 . -  D isp o sit iv o  se&ún l a s  re iv in d icac io n e s 26 y 27, carac­

te rizad o  porque e l  a n i l lo  (46) e s tá  f i ja d o  a l  armazón ( 50) d e l t e la r  

por medio de una palanoa (47) ,  la  b isa g r a  (48) y e l soporte (49) y per­

m itiendo a s í  lev an tar e l  d isp o s it iv o  de reducción  p ara r e a l iz a r  l a  ex­

tracc ió n  de l a  bobina y l a  co locación  de un nuevo tubo.

2 9 . -  D isp o sitiv o  según l a s  re iv in d icac io n e s 26 y  27, carac­

te r izad o  porque e l h ilo  ( 5 1 ) p a sa  a l  tubo (53)# penetra en e l  elemento 

(44) y  s a le  de é l la teralm en te  por una ab ertu ra  ( 52) ,  se  e n ro lla  sobre 

l a  su p e r f ic ie  e x te r io r  del elemento (44) y p asa  seguidamente por una de 

l a s  muescas 53 A B C D, según e l ángulo de reduoción deseado.

3 0 . -  D isp o sitiv o  según l a s  re iv in d icac io n e s 26, 27 y 29, 

carac ter izad o  porque e l  a r r a s t r e  de l a s  p ie z a s  ( 43) y (44) se  e fectú a  

exclusivam ente por e l  h ilo  1 1 .
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