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La apl icac ión práctica ce los convertidores fie par fie 

fuerza del t ipo  conocido, que poseen un órgano e lá s t ico  de 

movimiento alterno (cono por ejemplo una barra fie tors ión) y 

una rueca l ib r e ,  o varios de estos árganos, presenta una di­

f i c u l t a d  part icu lar  resultante de ls  necesidad, fie u t i l i z a r  un 

órgano e lá s t ic o  muy f l e x ib l e ,  y por consiguiente pesada y em­

barazoso, por ejemplo una barra fie tors ión muy larga, fie ma­

nera que e l  órgano accionado no g ire  o lo haga muy lentamente 

mientras funciona e l  motor, lo  cual ocurre particularmente en 

e l  arranque.

Este problema está resuelto  en e l  caso en cue e l  conver 

t id o r  empleado está rea l izado  de manera que la amplitud fiel 

movimiento a lterno pueda disminuirle hasta la anulación fiel 

movimiento. Un d ispos i t ivo  de este género contiene por ejem­

p lo ,  una manivela o una exfeentries de excentri  cidad variable  

a p a r t i r  ¿e cero, como se describe en las patentes francesas 

1.133.080 del 8 de octubre ce 19 55 y 1.158.567, del 14 de se¿ 

t ienbre  de 1956.

En c iertos casos no se puede u t i l i z a r  t a l  sistema de 

amplitud variable .  Tal es e l  caso s i  se desea s im p l i f i ca r  lo  

mas posib le  e l  mecanismo para obtener un bajo precio  o una grar 

rudeza; es también e l  caso s i  no se precisa una gran variación 

ce velocidad y de par de fuerza en marcha normal o s i  es su f i ­

c iente  una regulación de amplitud án la parada.

Existe la pos ib i l idad  de superar la d i f i cu l ta d  señalada, 

es dec ir ,  e v i ta r  e l  empleo de barras de torsión largas, combi­

nando un convert idor del t ipo  descr ito  fie amplitud constante 

en funcionamiento y un emorague o acoplador de acción progre­

s iva .

Esta combinación es la que constituye e l  objeto de la 

inven ci ón.



con-E1 embrague o acoplador puede colocarse, a la entrada del 

ver t ídor ,  es dec ir  entre el  motor y é l ,  o bien a la salida 

del convertidor, es decir  entre é l  y e l  órgano accionado.

Preferentemente, la p rog res iv i  dad, es decir e l  patina­

do del embrague, se'hace depender de la potencia exigida a l  

motor o cíe su velocidad de rotación, lo  cus permite una pro­

gresiva puesta en acción del ¿¡¿gano accionado a l  ponerse en 

acción e l  embrague, sin requer ir  e l  concurso de le lab i l idad  

del operador.

El embrague sera preferiblemente dispuesto e accionado 

de manera que se l im ite  a un va lor  máximo el  par transmitido 

por e l  órgano e lá s t ic o  s i  órgano accionado, a f in  de proteger 

particularmente e l  re fe r ido  órgano e lás t ico  y permit ir  una dis 

minuciór. del puso o estorbo ce éste .

La s iguiente  descripción, con re ferenc ia  a los dibujos 

adjuntos, o frec idos a modo de ejmplos no l im i ta t i v o s ,  permi­

t i r á  une f s c i l  comprensión ce las d i ferentes part icularidades 

de la invención y la forma de r e a l i z a r la s ,  correspondiendo 

cualquier d ispos i t ivo  derivado tanto del texto como de los 

dibujos a l  cuadro de la presente invención.

Las f ig i  ras 1 y 2 representan dos modos tu rea l izac ión  

del invento.

En la rea l izac ión '  de la f igura 1, e l  motor ce gasolina 

1 arrastra un p l a t i l l o  fie manivela 2 cuyo eje excéntrico f i ­

jo 3 acciona por medio de las b ie las  4 y 4 '  una;, ruedas libres 

5 y 5/que arrastran barras de torsión 6 y , como cuc da des­

c r i to  en las patentes antes citadas. Las ruedas dentadas -7 y 

7' l igadas  a aquellas barras transmiten el par a le rueda 8 del 

árbol receptor.  El embrague fit: f r i c c ión  9 es accionado por un 

pedal 10 (que efecti ís el desemfera gue cuando se empuja sobre 

é l  en e l  sentido de le f leche)  y por un pistón 11 sometido a
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la depresión del co lec tor  ce a ¿mis i  ór. 12 ch.l motor. Este pe- 

cal podría sust i tu irá  por una anivele .

El funcionamiento es e l  siguiente, suponiendo, para f i ­

ja r  las ideas, e l  ceso de un vehículo , aunque e l  aparato pue­

da ap l icarse  también, por ejemplo, a l  arrastre de un torno de 

e levación o a cualquier otra carga.

Parado el  vehículo, para lanzar e l  motor por medio de 

un arrancador no mostrado, se desembraga apoyándose sobre el  

pedal 9, que puede contener un bloqueamiento no mostrado, El 

arrancador puede accionarse también con e l  pedal hasta el 

fondo de su carrera, lo  que mejora la seguridad ce empleo im­

pidiendo todo arrsnque involuntario.

Girando lentamente e l  motor, se puede l ibe ra r  e l  pedal 

manteniendo a l  embrague la depresión que reiría entonces en e l  

colector ce admisión 12 desembragado por la_ acción del  pistón 

11 .
Cuando se ace lera ,  la depresión disminuye y e l  embrague 

se efectda progresivamente, tanto más enérgicamente c-uanto ma­

yor es e l  v igor  aplica do sobre el pedal del acelerador y más 

déb i l  es, por consiguiente, la depresión. Naturalmente, podría 

bastar e l  mando con pedal, confiando a l  conductor e l  cuidado 

de asegurar la progresividad del arranque.

En la rea l izac ión  de la f  i  gura 1, en la que el embrague 

está a la salida del convertidor, dicho emfersgue puede hacer 

también las ve ces de l imitador de per de fuerzas, construyén­

dolo de manera t a l  que patine a p a r t i r  de c ier to  par, más alia 

del cual la fa t igo  de la transmisión resultaría excesiva o 

bien las ruedas motrices tendrían tendencia a patinar. En la 

misma rea l izac ión ,  el embrague puede regular también la fuerza 

propulsora en el caso en que como consecuencia del empleo de 

un escaso niímero de sistemas oscilantes, dos por ejemplo, como
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en la f igura, e l  par transmitido tendría tendencia a no ser 

bien contenido, sino que o sc i la r ía  alrededor de un valor me­

dio.

Es de destarar, que un convertidor ce rueda l ib r e  del t

po descr ito  es i r r e v e r s ib le ,  en este ceso que no permite, sin 

un a r t i f i c i o  especia l ,  e l  movimiento de retroceso del órgan 

accionado, para permit ir  t a l  movimiento se puede emplear un 

s i- tena  de inversión de marcha bien conocido. Simplemente, un 

embrague, colocado como e l  de la figura después del converti­

dor, r e a l i z a  e l  mismo cometido en todos los casos en que no 

sea necesario que e l  motor accione la marcha a t r á s . -

El mando automático del embrague puede provocarse tam­

bién mediante un mecanismo sujeto  o bien a la velocidad del 

motor o bien, a la velocidad del árbol  de salida del convert i­

dor. Tales mecanismos son conocidos: embrague centrí fugo, embr 

gue hidráulico, embrag' c electromagnético gobernado por úna 

tensión var iab le  en función de la velocidad, etc.

Los mismos d ispos it ivos  o part icularidades son apl ica­

bles en e l  caso en que e l  embrague esté colocado entre e l  mo­

to r  y la manivela, como r la figura 2. Sin embargo, en este 

ceso e l  par a transmit ir  no alcanza valores tan elevados como 

en e l  caso an te r io r .  De e l l o  resu lta ,  por una parte, que e l  

embrague puede ser más pequeño, lo  que supone una ventaje, y 

por otra parte que no puede hacer las veces, por s í  solo, de 

l im itador de par de fuerza-, pues e l  par máximo del motor de­

be poder1 ser u t i l i z a d o .

¿>i es necesario cons . rvar esta l im itac ión del par, se 

podrá colocar un d ispos i t ivo  l imitador de par esp>. c ia l  e in­

dependiente a la  - a l i e s  del convertidor, si nao este disposi­

t i v o  de cualquier t ipo ya conocido.

En este caso se podrá suprimir e l  mando automática del



247143
embrague por el  motor, u t i l i z an  do como embrague un d isp os i t i ­

vo centái ’ugo o un embrague c convertidor de par hidráulico, 

d ispos i t ivos  bien conocidos también.

Cualquiera que seo la posición fiel caer gue y en o l  ca­

se en que éste posea un funcionamiento automático, e l  mando 

por pecal puede suprimirse también y sus t i tu irse  por un acopla 

miento pos i t i v o  de garras de mando manual. 3i le transmisión 

contiene un mecanismo de marcha atrás, de engranajes por e j e »  

_P'l o f ; este meconismo puede a l  mismo tiempo formar t a l  acopla­

miento. En este caso, la palanca de mando d e •este mecanismo 

comprende tres  posiciones: marcha a delente, punto muerto, mar 

cha atrás, asegurando la posición de punto muerto sin más com 

p l icac ión  e l  desacoplamiento, especialmente para e l  arranque • 

del motor. Como cueca indicado en e l  ceso del pedal, e l  arran 

cador del motor puede ser gobernado por la palanca de mando 

en cuestión en una cuarta posición de ésta cus deja la caja 

en e l  punto muerto, con la misma ventaja de seguridad de em­

pleo .

En la res limación de la f igura 2, e l  árbol motor 13 arras 

tra  un embrague h idrául ico  14 que acciona a l  cigüeñal 15 cuyo 

e je  16 comunica e la b ie la  17 e l  movimiento a lterno. Este es 

comunicado por la na ni ve la a una barra de torsión 18, que accic- 

na a l  pifión cónico 1S por medio de una rueda l ib re  20. Este 

piñón 19 está animado de una rotación uniforme y forma parte 

de un d ispos it ivo  de inversión, de marcha de t ipo  conocido. La 

palanca de mando 21 apare ce aquí en posición de «punto muerto» 

impulsándola a lg  .derecha si tiene la tome -directa y £ la i z ­

quierda la marcha atrás.  Esta palanca puede disponerse de 

manera que puv.ua g i ra r  p er p en di cu 1 s r  me n t e a l  plano de la figu­

ra, cuando se halla- en posición de yunto muerto, para gober­

nar entonces e l  arranque col motor.
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El arranque se efectda entonces sin ries,  

involuntar io  del árbol gobernado 22.

Estando e l  motor en marcha y girando lentamente, se pus 

de enganchar, por ejemplo, la tras directo  sin que e l  embra­

gue f l i í i c o  transmita ringiln par, como consecuencia de su esca­

sa velocidad. Accionando se ¡re e l  acelerador cal motor, se ob­

t iene entonces e l  arranque progresivo ;.el árbol receptor 22 

y ce le carga que arrastra .

N O T A .'

Ei. resumen: La Patente de Invención que se s o l i c i t a ,  re­

caerá sobre las siguientes re iv ind icaciones:

I a .- Perfeccionamiento en convertidores de psr de fuer­

za, cara eterizado porque se transmite un movimiento del árbol 

de un motor (12), a un árbol receptor (8a 6 22) por medio fie 

un órgano e lás t ico  (6 6 18)' y de una rueda l ib r e  (6  ó 20) de 

t a l  manera que e l  árbol receptor es anima do de un movimiento 

de rotación continuo, caracterizado por la combina ción del re 

fer ido  convertidor coi un embrague (9 6 14) de tipo conocido, 

permitiendo obtener un arranque progres ivo  del árbol receptor - 

(8a 6 22).

2a .- Perfeccionamiento segiín la re iv ind icac ión  1, carac­

ter izado por estar dispuesto e l  embrague (9 ó 14) a ls salida 

del  convertidor y formar a l  mismo tiempo un l imite cor de psr 

de fuerzas .

25 3a .- Perfeccionamiento so gán la re iv ind icac ión  1, carac­

terizado por le  prov is ión de unos medios (11) par poner a l  

embrague (9 ó 14) bajo la dependencia de la potencia exigida

a 1 motor 

4a .

30 t e r i  zado 

de fuerza

(12) o de su velocidad de rotación.

- Perfeccionamiento según ls re iv ind icac ión  1 

por ser e l  embrague del t ipo  automático, per 

centrí  fu&a, hidráuli  ca o eló c t r i c a .

cara e- 

emplo
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5a .- perfeccionamiento st-gdn la reivindicación 4, carao

t tr izado por es tar  conbina ció e l  eiaorague con un acoplamiento- 

p o s i t i v o  de garras, u otro, colocado a la se l lo s  del conven 

t i c o r .

6a .- P*.rfeccionamiento segiín la re iv ind icac ión  5, cera 

ter izedo  por estar combinado e l  a coplemiento con un inversor 

c e nía r cli a (21 ) .

7a .- Se re iv ind ica  por d l t ino  cono objeto sobra e l  cue 

ha de recaer la Patente ce Invención que se s o l i c i t a ;

«PEREEC CIONA?üMTO EU OCEVhRTIDORES DE PAR DE FUERZAS»».

Todo conforme queda descrito  en la presante memoria, que 

consta de ochú) páginas y dibujos que se a compañai:..

iuadrid 10 febrero 19 59

i O



S
o

ci
ét

e 
B

er
-t

ir
j 

&
 

C
íe

.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



