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'sentan ciertos tipos de ciclomotores, es el de carecer estructu-

El presente Modelo de Utilidad se refierﬂ
a un soporte aplicable al cuadro de ciclomotores, especialmente %

para ciclomotores cuyo cuadro carece de puente superior.

Uno de los grandes inconvenientes que pre!

ralmente de puente superior y unido a que todos deben de tener peg
dales para su puesta en marcha y circulacifn, la posicibén de los
pies del usuario se hace incomoda durante su utilizacifn, ya que

dichos pies descansan sobre pedales, quedando unc adelantado res-

pecto al otro.

Igualmente y en o:ro orden de inconyeniepn
tes el transporte de pequefias cargas se hace impsosible ya‘qpé ca;
‘ i sedpe
recen de elementos soportes adecuados, y por lo tanto el uswario

normalmente tiene que transportar este tipo de cargas, mediafte

bolsos o0 similares que son soportados sobre su cuerpo. .

La invencidn trata de solucionar eStoE

problemas, aportando un soporte aplicable al cuadro de“estdhiéiélg

®ase l

motores, que con la simple operacifn de apretar dos tornill@b:qug
da sujeto de forma inamovible al puente inferior del cuadréi}ér—
diendo el usuario, por tanto, apoyar los pies sobre las platafor-
mas que se disponen en el soporte, una vez que el vehficulo no necg
sita la accién del pedaleo para su marcha continua.

Por otro lado, sobre estas plataformas se
pueden soportar pequenas cargas quedando apoyadas y sujetas inamo|
vibles de tal forma que el conductor no se ve en la necesidad de
transportarlas sobre su persona, elimin&ndose la incomodidad de
tener que llevar no solo_los pagquetes, libros, etc., s$ino que tagf
bién se ﬁace innecesario el tener que disponer siemp» de un bolso

o elemento de carga.

El Modelo de Utilidad presenta un soporteg
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lroscado para el apriete por un lado al cuadro como por otra.rado

' el cual estd constituido fundamentalmente por una armadura met&lj|
‘;a, del tipo tubular la cual delimita un plano en configuracién

general de U abilerta por una de sus partes o rama de menor longi-
tud en donde se disponen dos piezas solidarias planas que abrazaq

el cuadro inferior del vehiculo para su sujecidn al mismo me-

diante presifn producida por el apriete de un tornillo pasante.

En los extremos de las ramas de mayor lOﬁ
gitud de la estructura en forma general de U se disponen unas pla
cas perpendiculares al cuadro inferior para el apoyo indistinto |

de los pies del usuario asi como porta-objetos, cerr&ndose los ex|

tremos de las ramas de la U mediante una barra horizontal ‘e cuyo

%

0.’.
es sensiblemente igual al di&metro correspondiente al vehicd}o,

con objeto de que el soporte descanse en todo su conjunto stbre

LR I 1

dicho cuadro inferior. Perpendicularmente a las placas y hacia

abajo se disponen unas pletinas en cuyos extremos libres se” h¥n

practicado sendos agujeros con objeto de hacer pasar un torniilo

para la inmovilidad del conjunto. ’ .

Para la mejor comprensifn del presente Mo
delo de Utilidad a continuacién se describe un ejemplo de realiza
cifn a tftulo demostrativo vy nc limitativo, mediante las figuras
adjuntas, las cuales muestran:

La figura 1 una vista en perspectiva del

soporte.

La figura 2 muestra una vista parcial del
cuadro inferior de un ciclomotor en donde se aprecia la coloca-

cibn del soporte sobre dicho cuadro.

Con relacifn a dichas figuras, el soporte

N a
centro se preve una curvatura en proyeccién vertical cuyo difimetrp

1 comprende una armadura 2 de tubo, que delimita un plano y que
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e8st8 configurada en forma de U abierta, por su parte entre ramas

m3, en donde se disponen dos piezas o placas 4 iguales enfrentada;

y solidarias a la estructura 2.

Las referidas placas 4 tal y como se apre

cia en la figura 1, son sensiblemente triangulares, de &ngulo ex=-
terior redondeado y por cuya zona extrema se unen a la armadura
general 2, practicindose unas escotaduras verticales 5 por su
otra porcidn extrema interior para la fijacién al cuadro inferior

9 del vehfculo mediante un pasador roscado que presiona ambas plal

cas una por cada lado.

Por otro ilado las ramas laterales dé“ia U

del bastidor 2 presentan en su porcidn extrema un ensanchamiento

interno, que define una pala o plataforma extrema 7, sobresfN’ien-

do de ambas plataformas 7, por su borde interno otras dos hléti—

nas inferiores 8, destinadas a adosarse y fijarse, una por °*¢ada

lado en el perfil central del cuadro 9, mediante un segundo .pasa-

. !
dor roscado que penetra en sendos corificios practicados a egﬁé - !

efecto sobre dichas pletinas 8, mientras que superiormente dicho i

perfil 2 queda circundado por un puente 10 que conecta ampas:pa-

las o plataformas por sus extremos, con objeto de servir de apoyo

de todo el conjunto sobre el referido cuadro 9.

TDEScrité suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la préctica,debe
hacerse constar gque las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental,
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|
l1,- Soporte aplicable al cuadro de cicloJ

motores, especialmente para ciclomotores cuyo cuadro carece de ;
puente superior, caracterizado porque comprende una armadura pla-%
na, configurada gproximadamente en forma de U, cuya alma, de tra;
20 arqueado convexo, aparece interrumpida en su parte central, es|

tando rematados los extremos enfrentados de dicha alma en sendas

placas, separadés entre si y configuradas para acoplarse y fijar-

se lateralmente, una por cada lado, sobre la parte posterior del

perfil central del cuadro, mientras que las ramas laterales de la

U presentan en su porcién extrema un ensanchamiento interno; gue

define una pala o plataforma extrema; sobresaliendo de amb&%’ﬁla—

0‘.’
taformas, por su borde interno otras tantas pletinas inferiores,

destinadas a adosarse y fijarse, una por cada lado, en el beéfil

e »

central del cuadro, mientras que superiormente dicho perfil-queda

circundado por un puente que conecta ambas palas o platafdfméé §

por sus extremos. ) i T

LA K Y

2.- Soporte segfn la reivindicaci&p.'l; ca

e &,

racterizado porque las dos ramas laterales de la U estin cynspi-

tuidas por un perfil tubular que define el contorno de dichas ra-

mas, prmiang&ndose el perfil externo de cada rama paré formar el !
. |

tramo adyacente del alma, estando el contorno de cada rama cerra-|
do, al menos en la porcidn ensanchada que define la pala o plata-

forma, por una placa coplanaria con dicho contorno.

3.~ Soporte aplicable al cuadro de ciclo-

motores, todo ello tal y como queda sustancialmehte descrito en

la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.




Esta Memoria consta de cinco hojas escri-i

tas a m&quina por una sola cara.

Madrid, ig%%
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