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frenado.

El modelo se refiere segin indica su enuncia
do a un freno mejorado que tiene como caracteristicas
mAs destacadas los siguientes puntos:

Cuando el motor eléctrico estd en funciona——
miento, mediante una bobina (6) que atrae al plato (5)
mantiene al freno liberado.

Cuando el mc ~r elécirice deja e recibir co-

rriente, también queda sin alimentacidn la bobinz (&) y
. L ]

entonces se produce el frenado, actuando la tensidn 'ex-

pansiva de los muelles (8) y empujendo consiguien“tphen-—

te al plato (5) contra las piezas (3) y logrdndosa.kl -

Pare entender el modo como se efectia el.fre-
nado, hemos de considerar gque la pieza o plato (jl.Qerma
A =l

nece sin girar. ' .«
. L] . *

El plato (4) estd unido mediante chave&é°§16)

al eje del motor, y lleva una serie de ventanas,, €n. Cu-
. o [

yas ventanas se hallan alojadas lae pastillas (3)

/

*

Lo que en realidad se ha de frenar, si se quie
re frenar al motor, es precisemente el plato (4),

Por ello, cuando el tlato (5) irpulsado por -

los muelles (&) presicna sobre las to

grar de ilorma manual, o con n2ndo o &

4 N . . . , —~r . .
mecanica. Pasta presiocnar segin (22) en la pieza (9), -

entonces gira dicha ypiera y arrac

ot

ra les verillas (10)
compririendo los muelles (8) y conciguientemente vrodu-

ciendose le separacidn (20) gue cuicre decir que el mo-

tor deja de encontrarse frercdo.
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Una idea mds completa del modelo la proporcio
na la descripcidn siguiente al considerar simultaneamen
te los dibujos adjuntos que muestran a titulo de ejemplo
los conjuntos preferidos por el invento.

En los dibujos:

La figura 18 es una seccidn mostrando el modo

como se encuentra instalado el freno, objeto de egte, mo
[ ] [ ]

delo de utilidad, en el eje del motor eldcirico ddndé, -

LI -

se hace la aplicacidn, posicidén de frenado. e

La figura 28 representa la misme secciodm, *pero

cuando el freno no estéd trabajando. La liberacidn *qsl’ —-

freno puede lograrse por dos motivos: seoee

Presidn segin (22) sobre la paleanca (9).°":"

Atraccidén que opera la bobina (6) sobre widpla

to ( 5 ) o .n- :...:

En cualguiera de los dos casos, se produoe, da

separacidén (20) que es 1z que indica claramente 188 &C.-—

existencia de frenado,.

En la presente invencidn destacan las siguien-

tes caracteristicas especiales:

La posibilidad de sustituir las rasiillas (3)
cuando ror el rozamiento hayesn sufrido un desgaste nota-
ble. £sta sustitucidn se jpuede hecer sin necesidad de des

montar Jos demds elementos inieprentes gel f

racidn se lleva a ccbo cel zifuicnie modo:
Se hzce girer a la pieza (2),
Como estd rescada sobre la ries

ce un traslado del conjunto de la riera (1) de rodo que

desaparezca la separacidn (14).

Entonces la separacién cue zperece en la zona -
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(13) es la suficiente para introducir las pastilles (3)
en sus alojamientos después de retirar lés pastillas que

se encuentran desgastadas.

E1l motivo por el cual se puede hacer la coloca
cibén de las citadas pastillas (3) en su zlojamiento, es

por ser la separacién (13) superior al grueso de las pas

tillas (3).

., -

Existe una posibilided cémoda de regulhr gl en

trehierro (12). Para ello se hace girer a la piezé?GZ)

de menera que se desplace la pieza (1) en forma convenien
te de suerte que empujado por la pastilla (3) la'gvﬁara-

cibén (12) que se aprecia en la figura 18 sea la quer*se -

[ ]
desee. et

Sistema de regulacion.~ Regulacidn de emsdehie

rro y maniobra de sustitucidn de las pastillas dé.$iﬁc——

cidn de freno. eu,-

Conste de dos piezas (1) y (2) roscadas &xtre

si & modo de tornillo y tuerca, de tal mocdo gue la pie-
za (1) se encuentra inmovilizada en cuanto al giro debi
do @ que tiene unas ranuras en las gque se alojan los es
pérragos (11) sujetos al cuerpo del motor (15),

Ei anillo (2) es susceptible de ser girado por

)

medio de una llave adecuzda y cuendo girs, segun el sen-

tido de giro, se hace el acerceniento 0 alejaziento de -

la pieza (1),

Acercando la pieza (1) desaparece la separa—-

cién (14) aumentando la separazcidn

LY

13), cue es el lugar

o

pare quitar les piezas (3) desgastadas y colocar las nue

vas.

Alejendo aumenta la ceparacion (14), se empu——
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para entrar en contacto con las pesti

jan a las piezas (3) & través de las ventanas que tie-
ne la pieza (4) paras el alojamiento de las mismas, Di-
chas piezas (3) empujan al plato (5) y comprimen los -
muelles (8) dejendo la separacitén (12) en la dimensidn

adecuvada,

Disco portablocues de friccidn (4).- También

llamado porta pastillas de friccidn. Se encuentra soli-

damente unido por su ndcleo (17) al eje del motor (16).

Este disco (4) es el portador de las pladad de

friceidn (3) que tienen el tamefio y forma convenierte y
van situadas en los alojamientos que dicho disco dkéwa -

distribuidos axialmente para tal efecto.

-
ew o0 0

Ias pastillas (3) son de material adecusde y
todas sus superficies de contacto con el plato (Ll,pgr

un lado y por otro con el platillo (5) constituyem Tg -

superficie frenante necesaria para el funcionamieqntolco

rrecto del freno. . v

La armedura del dispositivo, consta de un dis
co (5) y de los muelles de expansidn (8) que con su pre
sién constante, hacen que el freno guede en accidén per-
manente. Cuando se quiere que el freno deje de sctuar ha
brd de producirse un movimiento en el vleto o armadura -

(5) para que pase a la pesicidn

Ko

ve

mn
]

alr

fots

Cc

b
H
D

2 en 1

0]

Ti-
gura 22, en cambio, la accién ée frenado se ayprecia en -

la posiciodon de le figura 18,

!

El disco (5) tiere solidarios uros pitones (21)
cue le permiten un desplazamiento axial, verc no le permi

ten el giro. Una de las caruas del disco (%) esid prevista

o

Lot

es de friccién (3)

y la opuesta sirve de apoyo a les muelles (8).
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La bobina electromegnetica se sefiala con el
(6) y estd introducida en resinas estables que le dan
une forma toroidal, para encajar en un lugar del cuer-
po de la pieza (7) que se encuentra solidaria con el
conjunto del motor (15) donde se ha eplicado el freno

. ¥
en cuestion.

E]l desblogueo manual del freno se realiza me

diante una palanca (9) después de actuer en su bréeo -

(22) del modo que se juzgue més conveniscnie. e,

El movimiento de la palanca (9) determiye el
desplazamiento de las varillas (10) y consiguientasten—

e el desplazamiento axial del plato (5) hasta la.posi
cibén que se aprecia en la figura 2e, ..&-

Descripcidén de las partes méAs esencialeg sdel
LA £ X I

dispositivo: ' . v,
..:.'

E1l numero (1) indica la pieza que es suscep-
..

tible de desplazamientos axiales, en virtud de la par-
. L]

te roscada gque tienme y que une a la pieza (2). Esta pie
z& tiene unas ranuras periféricas, por conde pzsan 1os
vastagos roscados (11). De este modo se inmoviliza el
posible giro, pero se permite el desplazamlento axial,
El nimero (2) indica la pieze roscada sin des

plazenientosaxiales, pero con pocsibilicad de giro. Sirve

. 7

2ra 1la sustitucidn de pestillas de friccion

o
D

3) v para
regulacion del entrehierro.

E1l nlmero (4) es el plzto solidario al eje -
del motor, que estd provisio de una serie de ranuras o
ventanas en las cuales deben ser alojadas las pastillas

de fricecidn (3).

El nimero (5) incica la ermedura gue es un pla
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to, que lleva solidarios los pitones (21) gque permiten
desplazamientos axiales, cuya armadura que por otro la
do descansa permanentemente sobre 1los muelles de expan

o 7 s . L . .
gidn (8) que por su tensidn incitan en forma permanente

al frenado.
E1l numero (6) corresponde & las bobinas que -

suscitan la atraccibén del plato (5), haciendo el desblo

queo del freno. : . *e

E1l pimero (7) sefiala la pieza que en su’ inlte—
rior aloja la bobina de desblogueo del freno. Esté;big
za de algin modo es solidaria con el cuerpo del mebor
eléctrico. cseas
| El nimero (8) sefiala los muelles que pres?enan
en forma constante sobre el platillo armzdura (5),,8ien
ao (9) la palanca de accionamiento manual o por gnxgrmg

dio de cuslguier mendo mecanico, gue permite la 8ppgra-
e

cidén del trabajo del freno. AL
o e ®

E1l ntmerce (10) indica las varillas gue pasan

el movimiento desde la palanca (9) & la pieza interior
(5), cuyas varillas son solidarias con dicha pieza (5).
Con el mimero (11} se indican los véstagos de
fijacidén de la pieza (7) =l cuerro ¢el motor (15). Esw
tos vdstagos impiden el giro de les piezas (1) pero per

niten su desplezaniento axiel.

E1l numero (12) correzrende 2l cnirehierr

O

sus
ceptible de ser regulado. Se legra la regulacidén median
te el giro de la pieza (2).

1l ndmero (13) indica el luger por dende se =

hace 1a sustitucion de las pastillas

|
a

(2

e friccion (3), -

siendo (14) el espacio que permite el desplazamiento de
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la pieza (i) cuando es solicitada por el giro de le pig
za (2).

E1 numero (15) es el motor eléctrico al que -
se ha aplicado el freno objeto de este modelo de utili-
dad, siendo (16) el eje del motor, donde se aplica la

unién con el plato (4) y (17) el nicleo del piato (4) -

‘que facilita la unién al eje (16).

Bl nuimero (18) indica ¢l abultamiento ue.se
eleva en el centro del plato o armadura (5) en ei'qqé -

estén fijades las varillas (10). ‘oo

E1l numero (19) indica el plato que permite el
montaje de los muelles (8) y que a su vez guia lgg,Nari
11las (10) y sirve de sujeccidn a la oreja (23) dqufie se

articula la palanca (9) de accionamiento manual....:.

E1l ntmerc (20) sefiala la separacién que gueda

en el momento que se desbloquee el freno. Es la ggpara-
B L
»

cibén entre las pastillas (3) y el plato desplezable.(5).

O...

ol 4 " o . . - ‘
El ntmero ( indica los pitones solidarios

N

4
!

S~

del plato o armagura (5 slizen por los ori-

mn
[¢2]

) Yy cue se g
ficios practicados en el cuerpo (7).
hnl e - ~ e - - . . f 5 N .
E1l nimero (22) sefiala la direccidn del movi—-

miento de presidn sobre la palanca (G) para desbloguear
Bl ndmero (23) indice la oreja de articulacidn

Se comprenderd facilrente, después de cobservar
los daibujos y la descripcidn precedente, que la actual -
concepCién proporciona una construccidbn sencilla y efec
tiva, susceptible de voder ser llevado & 1la rrdctica con
gran fecilidad, essgurardo 1z obte

(N3

ncidén de una manufactu
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ra fe}ativamente,barata.

Se reitera, que en el objeto que constituye
el actual Modelo, serdn susceptibles de introducirse -
todas aquellas modificaciones de detalle que las cir—-
cunstancias y la prdctica pudieran aconsejar, siempre
¥y cuando que con las variantes que se introduzcan, no

se cambie, altere o modifique, la esencialidad del in

*e *a

vento descrito. s e,
L

*. .

NOTA ‘e

Se declara como de propiedad y novedad'dlra
todo el territorio espafiol, el contenido de las.sdfuien

tes:
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REIVINDICACIONES

124.~ Treno mejorado aplicado a motores eléc-—

tric.s, que estd formado por un disco (4) con alojamien
tos en 1lo0s que se adaptan sendas pastillas de friccidn
(3), regularmente distribuidas, cuyo disco cuenta con -
un nucleo central (17) que se cala y retiene sobre un

extremo del eje (16) del rotor, girando con é1, sobre

l-. '.4

> . .« / ) . g
cuyas vastillas de friccion se aplica una armadura*dis-—
-
e ]
coidal (5) permanentemente presionada por resortes' «de -

expansidn (8) Frenando el rotor del motor. 0t
28 .~ Freno mejorado aplicado a motoress esdc—

tricos, segin nota 18, gue se caracteriza porguey.oli——

briendo la armadura de frenaje (5) se encuentra d@?pueg

t0 un ndcleo discoidal (7) provisto de alojamienggg,, —-

‘abiertos hacia la armadura de frenaje (5), en los thales

L E X B

se encueniran inctaladas sendas bobinas (6) que el ger
’.

puesto en marcha el motor reciben corriente, sieg@btig

.'...

fluenciadas pars atraer y retener la crmadura de frenaje

s

(5) separéndola cel plato que comporta 1ass pestillas de

32, ~ Freno mejoredo avlicado & motores eléc-
tricos, seglin notas 18 y 28, que 3€ CEracieriza porgue

micleo (7) que corporta el eguipo de bobinas (6), po

{(19) y avoyando su extremo interwme sobre la armedura dis

coical (5) para ay

i
o
@]
&S]
4
et
)
[&]
O
o]
Y3
0]
w
}__J
L .
)
o
&)
P
I~
g
e
O
i
et
el
(o]
O
=

de las pastillas de {riccion (3).
A8 ,- FPreno mejcrado arilcado & motores cléc-

tricos, segun notas precedente

n

cuke se CcrRraCierisg por
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que la armadura discoidal de frenaje cuenta con vésta

gos (10) en disposicién axial, que se prolongan 2l ex
terior del nucleo (7) relacionandose mecénicamente con
una palanca de accionamiento (9) mediante la cnal, opcio
nalmente, se separa la armadura (5) interrumpiendo su —-
actuacién sobre las pastillas de fricciénm (3).

58,~ Freno mejorado aplicado a motores zléctri
A . L

] .O

cos, segun notas precedentes, que se caraoterizazébgque
la armadura de frenaje, se desplaza axialmente ytguénta
.
con védstagos (21) gue se alojan en sendos calados €el -
micleo de cierre impidiendo el giro de la armadure:®
62.- Freno mejorado aplicado a motoresieddéctri

L]
cos, segun nota 18 que se caracteriza porque lasrpasii--
L 2

llag de friceidn (3) sobresalen por ambos lados dal.pla-

-~ to giratorio (4) que las comporta, apcyando sobrgJﬁilas,

*rae’®

por un' lado la armadura (5) dispuesta en forma filgtdnte
*a

y por el lado opuesic una pieza anular (1) provistal en
0..'

la proximidad de su periferia, de renuras por las gue -

os véstagos (11) que impiden el giro de dicha

—_t
g
o

pieza anular (
78,~ Freno mejorado eplicado a motores eldetri
cos, segin nota 68, cue se caracieriza norcue ka piera -

anular (1) sovre la uue zvoyen las pastillas (3) cuenta

b
[

con un cuello adapitado o rCcsSeH €N un anilio (2) suzceptli

le de ser girado, en un senlido para SYICHNINMEY Cicha e
5 4 \ S o - ~ L.

piera enviar (1) del plato (4) cue comneria las rastillas

de friccidn, imvidiendo cue s@lgan de sus alojanientos -
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Todo ello conforié se aescribe y reivindica

en la presente memoria cue consta de DOCE hojas, escri
tas a mdguina por una sola de sus caras y dibujos que

:

ia ilustran.
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