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La p us sente manarla descriptiva tiene como f in  la  decla­

ración del objeto sobre que ha de recaer el p riv ileg io  de ex­

plotación industrial y comercial exclusiva en e l  territo rio  

nacional de una Patente de Invención, confirme a l a  ÜQgisla- 

ción vigente en materia de Propiedad industrial que, segón 

expresa e l enunciado, trata  de un acondicionador de a ire  de gis 

rendimiento para viviendas y locales industriales.

Con e l acondicionador de a ire , objeto de l a  presente me­

moria descriptiva, se introduce en e l  mercado un importante 

elemento destinado a elevar la  conmutabilidad de las vivien ­

das y lugares de trabajo dotáidolos de ambiente agradable, a l 

mantener la  temperatura del a ire  dentro de los lim ites f i s io ­

lógicos, en los cuales, aumenta e l rendimiento del trabajo y 

es posible e l mayor bienestar. Son muchos los sistemas de ca­

lefacción que existen en e l mercado pero modernamæite, debido 

a su mayor rendimiento, se da preferencia a l  sistema de aire  

ca lia rte . Este sistema en esencia consiste en calentar una 

masa de aire por medio de circulación  forzada a travós del 

el omen to ca le f  ac to r.

Este s i sterna presenta l a  ventaja de se rv ir  en e l  caso 

inverso, es decir, sin u t i liz a r  el foco caliente, en la r a io -  

vación e incluso refrigeración  de la  masa de a ire . Sin embargo 

este sistema, no está exento de inconvenientes. En efecto, su 

instalación es costosa y ne ce si ta para su aplicación determi­

nadas características en los ed ifLcios, s i  bien su entreteni­

miento pod;erior es más económioo a l tener meyor rendimiento 

que lo s  demás sistemas, e l  de radiación por ejemplo.

Por otra parte, la  instalación centralizada requiere una 

red de canales de aire  de entrada y otros de salida o de re­

tomo que de no tratarse de ed ific io s  modernos especialmente 

construidos para este sistema, es muy d i f í c i l  su implantación.

EstB nuevo tipo de acondicionador de a ire , presenta c ia r-
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tas c a rac te r i^  icas encaminadas a solucionar estos inconve­

nientes.

Estos destacaremos entre otros, la  ausencia de canales 

de conducción de a ire  construidlos en obra, su capacidad ade­

cuada a peques os lo  oales comerciales, industriales, viviendas 

y oRcinas, y un elevado rendimiento por producir la  casi to ­

ta lidad  transmisión de calorías de l foco caliente a l  a ire .

Su uso por otra parte , puede ampliarse, empleándolo como 

simple inpulsor paxa lograr una ventilación forzada en verano, 

poniendo, como es lógico , fuera de servicio e l sistema de ca­

lefacción.

En conjunto, se ha logrado, mediante l a  agrupación de to ­

dos los elementos, un aparato de reducidas dimensiones.

Con e l f in  de fa c i li t a r  la  interpretación más exacta del 

objeto sobre que ha de recaer e l piasen te p riv ileg io , en e l  

plano adjunto complementario de la  plesente exposición, se 

representa una fo una práctica paia la realización industrial 

y tínicamente a tátulo de ejemplo y, por consiguiaite, sin  ca­

rácter exhaustivo sino malamente informativo.

En estos planos se han representado la s  siguientes figuras

F ig  13, sección longitudinal del conjunto del acondicio­

nador de a ire .

F ig  23-, v ista  la te ra l de l a  carcasa inj&rior.

Fig. 36, vista en planta de la  carcasa in & r io r .

Fig. 43, alzado de la  cámara de combustión.

Fig. 53, vista en planta de la  cámara de combustión.

Fig. 63, sección longL tu dinal de l a  cámara de recuperación

Fig. 7 3 , vista en planta de la  cámara de recuperación.

F ig  83, alzado de la  cámara de inducción.

F ig  9 3 , planta de la  cámara de condicción.

F ig  103, vista la tem l de la  carcasa superior.

Fig. 113, planta de l a  carcasa superior.
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Fig. 12a, vista la te ra l de l codo deflec&or.

Fig. 13a, planta del codo Reflector,

En las expresadas fig ira s , las referencias corresponden:

(1 ) .-Carcasa in ferior.

(2 ) . -Ventilador.

(3 ) . -Motor del vent ilador.

(4 ) .-Traism isión.

(5 ) . -Embocaduras del ventilador.

(6 )  . -Carcasa superior.

(7 ) . -Vgntilsdor de a ire  de combustión.

(8 ) . -Conducción de aire de combustión.

(9 ) . -Quemador.

(1 0 ).-Cámara de combustión.

(11 ) . -Cámara da recuperación.

(12) . -Salida de gases.

(13) . -Cono de sa lida  de a ire  caliente.

(14 ) . -Codo.

(15) . -Deflector.

Este nuevo tipo de acondicionador de aire est ó constitui­

do exterioHnente por tres partes principales: la  carcasa in fe­

r io r  (1 ) la  carcasa superior (6) y e l codo deflector.

Interiormente, l a  carcasa In j& rior (1) contiene a l  venti­

lador (2) unido por la  transmisión (4) a l  motor eláctrioo (3 ).

La carcasa Superior (6) contiene a los órganos producto­

res y transmisoras de calor. Ei ventilador (7) situado ai su 

parte ln j& rior derecha, se une por e l conducto (8) a l quemador 

(9 ), atravesando la  pared de la  cámara de condioción (13) y 

la  base de la  cámara de combustión (10).

La cámara de conhustión (10) está constituida por un c i­

lindro de base cónica, dentro del euáL se sitóa e l  quanador 

(9 ). La parte superior de di cito cilindro se une mediante cua­

tro tubos situados en cruz a la  cámara de recuperación (11).
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Esta es c ilin d rica , de forma almenada, dividida si cuatro p a r­

tes, la s  cuales se unen por la  parte superior a los cuatro tu ­

bos de la cámaxa de combustión (10). Por la  parte in j& rior se 

unen entre s i  formando una cámara da paredes concéntricas. Es­

ta parte se une a l condicto c ilin d rico  de salida de gases por 

su lado derecho. Dicho conducto, mediante un codo, se d irige  

al exterio r atravesando la  carcasa (6 ).

Tanto la  carcasa superior como la  cámara da combustión, 

tienen una ventana destinada a l encendido.

La cámara de condicción (13) tiene una forma cónica por 

su parte superior. Por esta parte se une a l codo (14) termi­

nado en e l Reflector (1S). Todo e l conjunto se asienta sobre 

tacos de goma para ev ita r vibraciones.

A continuación pasamos a describ ir su funcionamiento co­

mo calentador de aire . Abierta la  válvu la de entrada de com­

bustible, este afluye a l quemador (9 ). Este ha sido previamen­

te calentado para aumentar la  flu idez  de l combustible favore­

ciendo su gasificación  in ic ia l. Simultáneamente se pone en 

funcionamiento e l ventilador (7) que aporta e l  a ire  necesario 

para la  combisttón.

Mediante una antorcha se encienden lo s  gases producidos 

en e l quemador. El c a lo r  resultante de esta combustión va a 

ser transmitido a l  a ire  de la  forma que más adelante se verá; 

simultáneamente sirve para prodrdir la  gasificación en e l que­

mador. Los gases producto de la  combustión, se dirigen hacia 

la  parte superior de la cámara de combustión (10) siguiendo 

el recorrido de las flechas indicadas con una "g ". Por la par­

te superior pasan por medio de los conductos en cruz a la  cá­

mara de recuperación, efectuando un g iro  de 1803, estos gases 

se dirigen  hacia abajo de dicha cámara por los cuatro conduc­

tos de forma de sector concóntrico, hasta alcanzar la cámara 

concéntrica in j& rior de (11). Aqaf son recogidos por la tu be-

-  5 -
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ría  de sa lida  de gases (12); en su recorrido por la  cámara de 

combustión (10) y la  cámara de recuperación (H )  estos gases 

caliaates se jSonen en contacto con el a i re que fluye  empujado 

por e l ventilador (2) que ha sido puesto con anterioridad en 

fdnciommiento. El camino recorrido por e l aire se ha indicado 

con las flechas "a ". Este pasa entre la  carcasa (6) y la  cáma­

ra  de recuperación (11) y también entre dicha cámara (11) y 

la  de combustión (10). Por la  parte superior se dirigen al 

exterior a travás del codo (14) y e l  deflector (15).

La transmisión de calor, como claramente se ve, se efec­

tiva de la  forma en que esta es más activa, es decir, con las  

direcciones de los gases callentes y del a ire  a calentar en 

sentido contrario. Por otra parte la  superficie de transmisión 

es de grandes dimensiones y e l  espesor de la  chapa empleada 

a l mfnimo requerido.

E l combustible empleado es líquido, derivados del petró­

leo ta les como e l petróleo propiamente dicho, g a s -o il, fu e l-  

o i l ,  e tc ..

La salida de a ire  caliente puede modificarse, sustituyen­

do e l codo (34) por una cabeza con cuatro o más salidas dota­

das de reg illa s  orí entables.

Deacarita suficientemente la  naturaleza del invento y su 

forma de realización  práctica, rúnicamente cabe aRadir que en 

e l conjunto y partes independí artes constitutivas del todo son 

susceptibles modificaciones y cambios de materias, forma y d is­

posición enguanto estas alteraciones no desvirtúen e l funda­

mento esencial del mismo.
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RE I V I N D  I C A C I O N E S

ia).-"AC0ÍDICI0KLJ30R DE AIRE" que se caracteriza por es­

tar constituido por tres elementos supe rpuestos. E l primero es 

una envolvente de fburna ovalada que contiene interiormente los
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organos destinados a la  absorción de a ire  fr ió  y su. impulsión 

hacia él árgano de calentamiento. El segando elemento, que pre­

senta exter lómente la  misma forma que él anterior y  que con­

tiene los árganos productores y  transmisores de calor. Y por 

til timo el tBrcero que recoge e l a ire  caliente y  lo distribuye  

a l ambi ante .

3 8 ) . -"ACONDICIONADOR DE AIRE" que se caracteriza porqie 

la  absorción de a ire  y su impulsión se efectóa por medio de 

un ventilador centrifugo movido por un motor e léctrico .

3&).-"ACONDICIONADOR uE AIRE" que se caracteriza por es­

tar dotado de una cámara de combustión ^  ib ama c ilin d rica  con 

base cónica, dentro de la  cual se efectóa el quemado del com- 

bustib le.

4 8 ). -"ACONDICIONADOR uE ^IRE" que se caracteriza porque 

la  combustión dentro de la  cámara indicada en la  3& reiv ind i­

cación es producida por un quemador del sistema de gas ifica ­

ción cuya aportación de a ire  necesario para la  coubustión es 

aportada por un ventilador centrifugo movido por motor e lóc - 

tr ico.

ga).-"ACONDICIONADOR DE AIRE" ^ e  se caracteriza por es­

tar constituido por un órgano de recuperación de calor, formado 

por un recipiente de paredes concéntricas, estando en su parte  

superior partido en cuatro sectores, tomando en su conjunto la  

forma ds torre con cuatro almenas.

6&) . -"ACONDICIONADOR DE AIRE" que se caracteriza porque 

e l órgano recuperador de calor objeto de la  reivindicación 5R 

está unido a la cámara de combustión, indicada en la  reivindi­

cación 4&, por cuatro conductores c ilin d ricos situados en cruz, 

y unidos a l centro de cada uno de los sectores o almenas de la 

cámara de recuperación.

78 ),-"ACONDICIONADOR DE AIRE" que se caracteriza porque 

la  salida de gases pro di cto de la  combustión se rea liza  a t ra -
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ves de nn tubo que parte da la  base de la  "cámara de recupera­

ción, lanzándose a l exterior despuós de su fr ir  una desviación 

90& por medio de un codo.

8&) . -"ACCNDICIOlLtDOR DE AIRE" que se caracteriza porque 

l a  salida de aire  caliente se efectóa por su parte superior 

a travós de deflectores s i tu ados bien en una conducción aco­

dada o en una cabeza de salidas múltiples.

9&). -"ACON) IC lOMM) R DE AIRE".

La presente memoria descriptiva consta de ocho hojas fo ­

liadas y mecanografiadas por una sola cara, c deponiendo un to­

t a l  de doscieitas dos lfneas, incluidas ástas.
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