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MEMORIA DESCRIPTIVA

€1 presants invento se refiere a un rodillo de gufa pa
ra aparatos de transporte tales como los carritos de compra § ~-
bien unos dispositivos similares, que pueden ser transportados -

sobre una cinta de transporte que se extiende de una forma .incli

nada y la gue posee una superficie con unas ranuras longitudina—

[ [ ]
o
les, en este caso, en un 8je que atraviesa la carcasa de giro se

encusntran alojadas de una manera giratoria y de una forma entrs

si independiente dos llantas que son del mismo tamafic y que con

sy superficie de rodadura entran por las ranuras longitudinales

de la cinta transportadora, mientras que la carcasa de girb va -

provista de un apoyo & socporte de freno que con su pid da freno
@e coloca durante la entrada de la superficis de rodadurad 'dé las
llantas en las ranuras longitudinales de la cinta de tranyﬁérte

[ ]
- L] -

sobre los nervios de esta Gltimae- L.t

| En las tiendas de auto-servicio de varias plantas, pa-~
ra realizar el traslado de los aparatos de transporte, sobrs to-
do de los carritos de compra, de una planta a la otra, se emplsan
unas cintas transportadoras da una extensién inclinada cuya su--
perficie tiene unos nervios que se sxtisnden en la direccidn lon
gitudinal de la cinta de transporte y que forman unas ranuras —-
longitudinales que se extiendsn entre los mismos. Con el fin de
impedir que los carritos de compra salgan, durante su traslado,
rodando hacia fuera de la cinta de transportse, ya @8s conocido -

equipar los rodillos y leos rodillos de gufa empleados en les apa

ratos de transporte, en la circunferencia de las ruedas, con unos

anillos de rodadura que se ajustan a las ranuras de la cinta - -
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transportadora. Estos anillos de rodadura penetran por las ranu=-
ras de la cinta transportadora, por lo que el eje de la rueda al
colocarse el carrito sobre la cinta de transporte baja sobre la
misma., Antes de que la circunferencia exterior de los anillos de
rodadura entre en contacto con 8l fondo de las ranuras ug.anyo
de freno que se encuentra unido con la carcasa de giro s%ﬁbﬁloca
a tope en la superficie de los nervios de la cinta transéqgfadora

de modo que por medio de este apoyo dae freno, el carrito de com-~

pra queda colocado sobre la cinta transportadora sin que €sfén ac

tivas las ruedas.~ A
L

Sin embargo, con el fin de que los anillos de rodkdura
puedan entrar en las ranuras de la cinta transportadora,'iﬁ% ani
llos de rodadura como tales tan solo pueden ser realizadaé:aa una
forma relativamentes estrecha. La presidn superficial en élhéunto
de contacto entre los anillos de rodadura y el fondo es iéﬁétiqg
mente elevada, de modo que en el caso de un desplazamiento dsl -
carrito'de compra por el tramo de una curva, en la superficie de
los anillos de rodadura que se encusntran dispuestos a una distan
cia que estd adaptada en relacidn con las ranuras de las cinta -
de transporte ss produce un considerabie efecto de roce. Con ello,
Con ello, el desgaste de los anillos de rodadura resulta ssr i;—
portante, por lo que despufs de un tiempo relativamsnte corto y
con el fin de garantizar un perfscto transporte de los carritos
de compra sobre la cinta transportadora, han de ser cambiadas las
ruedas de los carritos. En el caso de un desplazamientoc del carri
to de compra por un tramo de curva, el.dasgasta puede ser reduci
do de una manera bastante considerabie si son emplsados unos ro=-

dillos especiales, tal como los mismos se han dado a conocer, —
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por ejemplc, por medio de la patente Alemana Ndm. DE~PS 26 56

322. En el caso del rodillo da gufa conocido a través de la me-
moria de patente antes mencionadas, la ruede de rodadura se com
pone de dos llantas que, de una manera indepsndients entre si,

se encusentran alojadas de una forma giratoria en un eje_y Qgs -
que estan dispuestas en las caras exteriorss de la carcéés'he -

giro que estd guiada entre los rodillos de gufa. Can 9113:<%l -

apoyo de freno constituye, en lo esencial, una prolongaci¥n da
la carcasa de giro cuyo extremo infesrior lleva un pié dé'?ibno.
Las llantas mismas son mantenidas a una distancia axial'ﬁég'sé—
lo por medio dei eje que atraviesa las dos llantas al mismo tiem
po, mientras que estén completamente libres § dGSpejadaé'léb r s}
nas marginales de las llantas que tienen forma de¢ platu;f:é cau

sa de una holgura y por un desgaste en el lugar de cojiﬁété de

las llantas, se puede producir el fendmeno de que la disthkéia

entre las llantas se aumsnte & bien se reduzca dentro de la zo-
na de la superficie de colocacidn, por lo gue las zonas margina
les de las llantas ya no se ajustan a las ranuras de la cinta -
transportadora, de modo que en la cinta de transporte no estid -
asegurado ya un transporte seguroc de los carritos de compra qus
van provistos de los rodilles de gufa antes referidos. Ademds,

con la carcasa de giroc del ya conocido rodillo de gufa, sa tra-
ta de una forma de realizacidn especial para la horquilla de la
rueda, de manera que en el caso de una transformacidn de los ca
rritos de compra wiejos para la utilizacién de los mismos en —-
una tienda de auto=-servicilo que tiene unas cintas transportadoras

del tipo inclinado, no solamente ha de ser cambiada la rueda sji



no tambien todo sl conjunto del rodillo de gufa.-

El presente inventp tiens por objeto crear un rodillo
de gufa para los carritos de transporte, sobre todo para los ca-
rritos de compra, que han de ger trasladados sobre una cinta de

5 transporte que se extiende copn inclinacidn y que tiene upa.super
ficie con unas ranuras 1°ngitudinales, rodillo de gufa é?t;.can
o
el que, por un lado, @8 posible realizar un movimisento diferen—

cial de las superficies de ]1os anillos de rodadura, el cual es -
exigido por un desplazamientp en un tramo de curva, y t€on el gus
10 por el otro lado, esté asegurada la distancia entre los anillos

de rodadura, la cual es necesaria para la entrada en las ranuras

de la cinta transportadora.=— . e

De acuerdo con el presente inventc, este cbjeté's} con

-
.. L]

aigue por el hecho dae que las llantas, gue can por lo menos’un -

15 anillo de rodadura entran en las ranuras longitudinalesnaa'la -
cinta transpbrtadura, se encuentran unidas entre si, en un apo~-
yo mutuo, para constituir una rueda que forma un solo cuerpo,de
consuruccidn cerradc. Por la formacidn de una rueda de rodadura
que estd compuesta para constituir una sola unidad de construc--

20 cién, y cuyas llantas, sin embargo, son giratoriss de forma inde
pendiente entre si, se ha mantenido por un lado, la ventaja de =~
que 8n el desplazamiento del carrito de compra por el tramo de una
curva no se produce ningdn aumento del desgaste 8n las superfi--
cies de rodadura de la rueda mientras que, por el otro lado, resuyl

25 ta que con la unidn de las llantas est§ fijada la distancia entre
los anillos de rodadura de las mismas, Otra ventaja adicional —

consists en sl FP&cil montaje d® una rueda que congtituye una Sola
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unidad de construccién. Ademds, por la formacidn de una sola uni
dad constructiva para la rusda, se combate con eficacia el peli-
gro de un ensuciamiento del cojinete, siendo asimismo impedida,

y de una manera segura, la introduccidn por arrastre de hilos en

la zona del cojinete. Finalmente, con la formacidn ds unas ruye=—-

das compactas que, no obstante, permiten realizar unos diféhpntea

. e
ndmeros de revoluciones en sus correspondientes semi~llantas, las

mismas pueden ser introducidas en unas horquillas normalses de ti

po estandard, de modo que #n el caso de una transformacidn dg =

. . . ®S 30

les carritos de compra para su transporte sobre unas cintas trans
LI A )

portaderas de tipo inclinado, Sse ha de cambiar tan sdlo el*rodi-

llo de rodadura mismo, pero no asf el conjunto del rodillo de -

P4 *” e
gUla."' .o

Para sliminar peso &n la rueda es conveniente si''tal co

mo esto se propona'segﬁn una caracter{stica para la realfZacidén
de la presente invencidn las dos llantas est4n realizadas en for
ma de discos las que estin unidas para constituir una rueda que
reprasenta un anillo de perfil husca. En sests caso, las dos llan
tas sstdn unidas entre si de una manara conveniente por el hecho
de que una de las semi-llantas circunda, en la zona del eje, un
saliente de la otra semi-llanta, mientras qus las dos llantas van
provistas en su circunfersencia exterior, de uynas ranuras y de ~
unos resaltes que se enclavan entre si y los cuales permiten pa=-
ra las dos llantes distinto ndmero de revolyciones.-

Con el fin de poder fabricar la ryugda de una forma eco

ndmicamente favorable, el anillo de rodadura, dispuesto en la cir

cunferencia exterior de una llanta, canstityye con preferencia -
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una parte constructiva separada que estd unida con la llanta., En
este casc, la llanta propiamente dicha puede estar hecha de un
material barato que satisfaga las exigencias de la estitica y -
dindmica. mientras qus 8l anillo de rodadura de cada una de las

dos llantas puede estar fabricado de un material pléstigo de po

co desgasts y resistente a los efectos del roce como gsa,péy ——

v
ejemplo, 8l poliuretano. En el casoc de fabricarse el anillo de

rodadura de un material plastico, el mismo puede estar unido, -

maediante la misma fundicidn por inyeccidn, con la llanta que —-

tambisn puede aestar hecha de un matsrial pléstico con un precio

favorable.~ *

Con 8l fin de que en las llantas sean impedidgs ias -

A
. e

fuerzas de apoyo y de unidn de diferentes magnitudes, de'bﬁyer-

e -

do con otra caracteristica para la realizacidn de la preserta -
invencidn, el lugar de unidn de las dos llantas, que se:ébéyan
entre si, se encuentra dispussto con preferencia en la zona cen
tral de la circunferencia de la rusda.-

A continuacidn, ®l presente invento ®s explicado con
més detalles y por medio de un ejemplo para su realizacidén, al
cual ha sido reprssentado en el plano adjunto,en el que:
~ la Pigura 1 muestra en una vista lateral parcialmente cortada,
un rodillo de gufe que estd colocado sobre una cinta transporta
dora y por encima de su apoyo de freno, mientras que
- la figura 2 indica una vista de seccidn vartical del rodillo
de gufa que se puede observar en la figura 1, vista ds seccidn

vertical que en la mitad inferior es completa y la que en la mi

tad superior indica tan sflo un lado.-



10

15

20

25

- 8 -
La carcasa de giro 10, que tiene forma de horquilla, es
t4 unida a una hrida de cojinete ll, que en el material de la mis
ma ha sido formada de una mansra acodada, entre un cojimmte infe
rior 13.Entre la pista ds cojinetes 1l y los cojinetes, 12 y 13,

que en 8l taladro de la pista de cojinete se encuentran gntre si

unidos, estd dispuesta una respectiva fila de bolas de céjihpta,
L]

14 y 15, por las que la carcasa de giro 10 astd 8ostanid;fae una

forma giratoria con respecto a los cojinetes, 12 y 13, Los bra—

zos de horquilla, 16 y 17, esti&n atravesados por un perno de eje

18 que mantisne alojada, por una parte, la rueda 19 disbuggta -

entre los brazos ds horquilla, 16 y 17, as{ como sl mismo,* por -

la otra partse, fija sn conjunto con la espiga 21 formada en el —

mismo material del apoyo é soporte de freno 20 la pisza de tnidn

de apoyo 22 de este soporte de freno 20, segdn el ejamplé"aé rea
lizacidn aquf indicado en el brazo de horquilla 17. El béd&; de
spoyo 22 lleva, en su extremo inferior, un pié de freno 23, nue
en conjunts con el brazo de apoyo antes mencionados, constituysal
soporte de freno 20. E1 pernoc de eje 18 se encuentra circundado,
en la zona que estd dispuesta entre los brazos de horquilla, 16
y 17, por un casquillo de eje 24 qus por sus dos extremos scstip
ne unos conos de cojinete 25 de los que cada uno va provisto de
una pista de rodamiento ds bolas para una fila de bolas de coji-
nete 26. Los conos de cojinete 25, que estdn dispuestos en los -
extremos de este casquillo de eje 24, constituyen en unidn con una
respectiva fila de bolas de cojinete 26 y con las pistas 27 dos
rudahisntos a bolas cuyo$ cojinetes entran en las escotaduras de

la rueda 19 y sostisnen, por lo tanto, la rueda 19 con respecto

al sje 18 sobre rodamientos, En este caso, la rueda 19 ests com-
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puestas por dos llantas, 28 y 29, que en la zona de su cubo se
apoyan, con una raspectiva 8scotadura, sobre sl cojinete 27 da
rodamiento a bolas, Las llantas 28 y 29, tienan la forma de pla
to, v las mismas sstdn compuestas para constituir una rueda ds

rodadura 19 gue en su seccién transversal estd realizada, camo -

un anillo de perfil hueco. En la zona dsl cubo ds la ruaya.lg,

v
que sa encuentra cercva del eje 18, y segln al sjemplo de geali-

zacién aquf indicado, la llanta 29 circunda esn el centro &ispqu

tc entre los dos rodamientos a bolas un saliente 30 de la llan-

ta 28, por lo que las llantas se sencuentran apoyadas entre si -

dentro de la zona dsl cubo, tanto esn 8l sentido radial confo asi

mismo en el sentido axial. Tambien en la zona de la circunferen

cia exterior de la rusda 19, las llantas, 28 y 29, se sufépén -

T e

entre si dentro de la zona central de la rueda con las pafﬁés -
horizontales de pared, en este caso, tanto la semi-llangg{Ré co
mo asimismo la semi-llanta 29 van pro-vistas de una respectiva -
ranura anular, 31 y 32, respectivamente, entrando en la ranura

anular 31 de la semi-~llanta 2B un resaltes de forma anular 34 de
la semi-llanta 29, mientras que en la ranura anular 32 de la 88
mi-llanta 29 entra un saliente 4 resalte anular 33 de la semni-

llanta 28. En sste caso, los raesaltes, 33 y 34, estdn biselados
de una forma tal que los mismos al 88r unidas a presifn las se-—
mi-llantas 28 y 29 pueden derivarse en la forma de resorta para
enclavarse finalmente una vsz conseguida su posicidn definitiva,

de forma alternativa sn las correspondientes ranuras anulares,

31 y 32, de la semi-llanta antagénicae. En este caso, las ranuras

anulares, 31 y 32, estan realizadas de tal forma que las mismas
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tienen con respecto a sus resaltes, 33 y 34, unas espaldillas se
bresalientes en las qgue se colocan a tope lassuperficies frontales
de los respectivos resaltes. Cada una de las semi-llantas, 28 y
29, respectivamente, tiene en su circunfersncia exterior una =—-

pestafia de rodadura 35 que se extiende en direccidn radial .y ==

que es de una altura tal que el mismo sobressle, con su %dﬁqrfi-

v.
cie de rodadura 36, del borde inferior 37 del pié ds freng 23, -

teniendo este anillo de rodadura un ancho tal que el mismd puede

gntrar, con holgura, en las ranuras 40 qus son constitufdas por

los nervics 38 de la cinta transportadora 39. Con sllo se sobren

tiende que las pestafas de rodadura 35, que s8stdn dispuestovs en

las semi~llantas 28 y 29 tienen sn el sstado snsamblado, es de-

cir, al estar constitufda la rueda 19 entre si una distarfoza tal

quse cada osstafia de rodadura 35 entra por una ranura 40 ag’ia cin
ta transportadora. Segdn el ejemplo de realizacidn aqui 1&Eicad9,
las pestaflas de rodadura 35 se encuentran dispuestas de tal mane
ra sobre las semi-llantas 28 y29, que las mismas estdn situadas
al estar las semi-llantas 28 y 29, en sl estado snsamblado en la
inmediata cercanfa de las dos superficies frontales exteriorses da
la ruada 19.La zona de esquina exterlor de cada una de las semi-—
llantas 28 y 29, respectivamente tiene unas escotaduras girato——
rias que van provistas de unes salientes anulares y que sirven -
para la sujecidn de las pestafias de rodadura 35 que estad haechas
de un material pléstico de poco dasgaata que 83 unido sn la mis=-
ma operacifn de la Fundiciﬁn inysctada. Los puntos de cojinete ~
de la rueda 19 estén cubiertos hacia fuera por medio de unos pla

tos 41 gue, constituyendo una junta laberf{ntica, entram con un

borde de plato 42 en las correspondientes escotaduras 43 dispues
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tas en las semi-llantas 28 y 29.-

Ahora bien, al estar las superficies de rodadura 36 de
las pestafias de rodadura 35, que con las semi=-llantas 28 y 29 se
encuentran unidas de una forma anti-giratoria, apoyadas sobre un

suslo, y al rodar la rueda 19 en la dirsccidn recta, las-QQQ se-

mi-llantas 28 y 29, giran con la misma velocidad circunfqpqpcial
" €
y, por lo tanto, tambien con un mismo ndmero de revolucionas. En

el caso de un desplazamiento del carrito de compras gque esti aqui
sSee a9

pado con el rodillo de gufa por un tramo de curva la semi-llanta

es 000

exterior tiene que efectuar un mayor recorrido que la sami-llan-

ta interior, de modo gue la velocidad circunferencial de 1a semi

llanta extsrior ss incrementa sn relacidén con la velocidad ,cir-
® o
LN ) -

cunfersncial de la semi-llanta interior. Como guiera que 133 dos

semi-llantas 28 y 29, respectivamente, se sncuentran unida;:éntre
si tan soclo por medioc de un arrastre por friccién, al seruGB%ci—
da la friccidn, sntre las dos semi=-llantas 28 y 29, cada una de
ellas puede realizar de acuserdo con su recorrido de rodadura un
ndmerc de rewoluciones que es diferente al de la otra. La friccidn
enfre las semi-llantas 28 y 29 puede ser f4cilmente vencida como
consecuencia del peso del carrito de compras. Debido a ello, en
las supserficies de rodadura 36 de las pestaffas de rodadura 35 no
se produce ninguna friccidn forzada que normalmente es usual en
el desplazamisnto por un tramo de curva, de manere qgue por ello
85 mas reducido el desgasté eﬁ la superficie de rodadura 36 de -
las pestaflas de rodadura 35.~

Tal como esto ha sido ya anteriormente indicado, la for

ma de realizacidn aqui indicada constituye tan solo una realiza-
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cidn de la presente invencidn a titulo de ejemplo, sin que esta
Gltima estd limitada solamente a la misma. Muy al contrario, = -
existe la posibilidad de prever toda una serie de otras ejecucig
nes y forma de realizacidn para el presente invento. De sste modo,

par ejemplo, se puede pensar en colocar, dentro de la zoma-del -

lugar de choque en la circunfserencia de la rueda 19, en Mgzede =
ayy

las salientes anteriormente descritos y dispuestos en las. partes

de pared de las semi-llantas, 28 y 29, que solapan entre si, = =

unas respectivas ranuras anularses que sntre si se complementan -

para formar una seccidn transversal de forma circular, en,la cual

engrana un anilloc de una seccidn transversal de forma circular,
L]
¢ ® g o

el cual asegura la unidn de las dos semi-llantas, 28 y 39..Ade-

mis, tampoco la forma de las pestafas de rodadura 35, que” 8stén

-
* 5 ™
? v

unidas con una de las semi~llantas 28 y 29, dentro de la zona de

la unidn con la semi-llanta, no tiene que sar necaaariaméaté se~
gin las condiciones aqui descritas. Existe, por ejemplo la posi=
bilidad de rsalizar las pestafias de rodadura 35 como unos discos

de cuperficie lisa, que dentru de su zona de unidn poseen varios

agu jeros que de una forma uniforme estén distribuidos por la cir
cunferencia, por lo que e8s posible colocar las pestaffas de roda-
dura 35 dentro de un molds que facilita la formacidn de las semi
llantas, con el fin ds introducir luego esn el molde el material

para las semi~llantas, con el fin de introducir luego en el molde
el material para las semi-llantas, 28 y 29, en este casa, los =—-

agujeros sn las pestafias de rodadura 35 son atravesados por sl =

‘material de las semi-llantas, por lo que se pusde conseguir una

buena unidn entre la semi-llanta y la respectiva pestafa de roda



durae.-

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la
presents invencidn, se hace constar que en la misma podrén ser
variables los materiales y dimensiones y en general aquellos -

otros detalles accescrios o ssecundarios gus no alteren, !gambien
-

'
<
Los términocs en gue gueda redactada esta memorja son

o modifiquen la esencialidad propussta.-

ciertos y fisl reflejo del objeto descrito, debiéndose intgrpra

tar en un sentido mas amplic y nunca en forma limitativa.—

soamv 0
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REIVINDICACIONES

l28,~ Rodillo de gufa perfeccionado para aparatos de transporte
tales como carritos de compra; que pusden S8er transportados --
sobre una cinta transportadora que ss esxtiende de una forma incli

nada y tiene una superficie ranurada longitudinalmente, *estando
. ’. Y
Y ]
montadas sobre un eje, gue atraviesa la carcasa da giro,p de una
oy

manera giratoria 8 independientes entre si dos semi—llanpg§ dsl

[ ]
mismo tamafo qus con su superficie de rodadura entran en las ra

nuras longitudinales de la cinta transportadora, estando previs

L N )

ta la carcasa de giro de un soporte de freno que al penetgar la
e 0

superficie de rodadura de las semi-llantas en las ranuras'long;

tudinales de la cinta transportadora se coloca con su pie‘qP —

forma sobrse los nervios de esta (Ultima, caracterizado porqug =—-

.
] ¥
'O

v
las semi~llantas gque con por lo menos una pestafia de rodadgra -

[ ] L4
» 0

entran sn las ranuras longitudinales de la cinta tranapoftaaora,

ss ancuentran unidas entre si, con un apoyo mutuo para constituir
una rueda que forma un solo cuserpo de construccidn cerrado.-
28.~ Rodillo de gufa; segln reivindicacidn 1, caracterizado por
que las dos semi-~llantas estdn realizadas en forma de disco, las
cuales estan unidas para constituir una rueda que reprasenta un
anillo de perfil hueco.=-

38.- Rodillo de gufa; segdn reivindicacidn 1 & bien 2, caracte-
rizado porque una de las dos semi-llantas circunda en la zona -
dael eje, un salients de la otra y que las semi~-llantas estin ==
equipadas, en su circunferencia exterior, con unas ranuras y re

saltes que enclavan sntre si.-

48 ,~ Rodillo de guia; conforme a una 6 bien a varias de las rei
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vindicaciones relacionadas anteriormente, caracterizado porqus -
la pestafa de rodadura, que estd dispuesta en la circunferencia

exterior de una semi-llanta, constituye un slemento de construc-~

cidn separado que est& unido con la semi=llanta.-

52.- Rodillo de gufa; conforme a la reivindicacién 4, cargcteri-

zado porque la pestafla de rodadura de cada una de las sami;}lan-
oy

tas estd fabricado de un material pléstico resistsnte al desgaste

unido por fundicidn inyectada con el mismo material de la semi-

*ee 90

llanta.-

62.~ Rodillo de gufa; conforme a una & bien a varias de las rei-
L

. 3 » 3 = 4
vindicaciones relacionadas anteriormente, caracterizado perque -

* 9% s g

el punto de unidn de las dos semi-~llantas que entrs si sg apoyan,

se encuentra en la zona central de la circunferencia de la rueda.

-
> 1 ]
"

78.,~ "RODILLO DE GUIA PERFECCIONADO PARA APARATOS DE TRANSEﬁRTE

TALES COMO CARRITOS DE COMPRA" .-

Consta l1a presente memoria descriptiva de
Quirce hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara, a -—

las que se les acompafia un plano para su mejor comprensidn
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