
AM M K M M O  DE ÍM D U HRtA Y EMERGÍA
Registro de la Propiedad Industrial

ESPAÑA

( * 7 )  T E C H A  D E  P U B L . t C t D A D ( o Í l c t - A S Í F T C A C n O N  ! N T E R N A C ! O N A U  .

" ^ 3 3 / ' o o ' - '

O  —  -  - - - *.
"RODILLO DE GUIA PERFECCIONADO

. *
PARA APARATOS OE TRANSPORTE TALES

COMO CARRITOS DE C O M P R A " . -

FIRMAS ALBERT SCHULTE SOHNE KG

WERMELSKIRCHEN ( REP.FED.DE ALEMANIA), R e m s c h e iderstrasse 25
I N V E N T O R  ' . ES -

( 7 3 }  T I T U L A R  ' E S '

FIRMA: ALBERT SCHULTE SOHNE KG

( 7 4 )  R E P R E S E N T A N T E

M.V. DE LA TORRE.-

'JNE A 4 U T I L Í C E S E  C O M O  P R Í M E R A  P A G í N A  D E  L A  M E M O R I A



MEMORIA DESCRIPTIVA
El presante invento ea refiere a un rodillo da guía pa

ra aparatos da transporte tales como los carritos de compra 6 —

bien unos dispositivos similares, que pueden ser transportados —

sobre una cinta de transporta que se extienda de una forfnaáncli
:nada y la que posee una superficie con unas ranuras long^tu^ina-
*.* *C

les, an esta caso, en un aje que atraviesa la carcasa de giro se

encuentran alojadas de una manara giratoria y de una forma entre

si independiante dos llantas que son del mismo tamaño y que con

su superficie da rodadura entran por las ranuras longitudinales

de la cinta transportadora, mientras que la carcasa da gir*d va -

provista de un apoyo <$ soporte de freno que con su piá da freno
* - * .*,* *se coloca durante la entrada de la superficie de rodadura*de laB

* .  *

llantas an las ranuras longitudinales de la cinta de transporta
* .

sobra los nervios de esta ultima.- -

En las tiendas de auto—servicio de varias plantas, pa­

ra realizar el traslado da los aparatos de transporta, sobra to­

do de los carritos de compra, de una planta a la otra, se emplean 

unas cintas transportadoras da una extensión inclinada cuya su­

perficie tiene unos nervios que se extienden en la dirección Ion 

gitudinal de la cinta da transporte y que forman unas ranuras —  

longitudinales que se extiendan entre los mismos. Con el fin de 

impedir que los carritos de compra salgan, durante su traslado, 

rodando hacia fuera de la cinta de transporte, ya ea conocido —  

equipar los rodillos y los rodillos da guía empleados an les apa 

ratos de transporte, en la circunferencia de las ruedas, con unos 
anillos de rodadura que se ajustan a las ranuras de la cinta - -
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transportadora. Estos anillos da rodadura penetran por las ranu­

ras da la cinta transportadora, por lo que el aja da la rueda al 

colocarse el carrito sobra la cinta de transporte baja sobra la 

misma. Antas de que la circunferencia exterior da ios anillos de

rodadura entra en contacto con el fondo da las ranuras un apoyo*. .
.  .da freno qua ae encuentra unido con la carcasa de giro sa coloca 

a tope en la superficie de los nervios de la cinta transportadora 

de modo que por medio de este apoyo da freno, el carrito de com­

pra queda colocado sobra la cinta transportadora sin qua*estén ac

tivas las ruedas.- ....

Sin embargo, con al fin da qua los anillos de rbtfbdura

puedan entrar en las ranuras de la cinta transportadora,* Ivs ani
*  .

líos de rodadura como talas tan solo puedan ser realizaddáL.de una 

forma relativamente estrecha. La presión superficial en él*.punto 

de contacto entre los anillos de rodadura y el fondo es yelgtiva 

menta elevada, de modo que en el caso da un desplazamiento dal - 

carrito de compra por el tramo de una curva, en la superficie da 

los anillos de rodadura que se encuentran dispuestos a una distan 

cia que esté adaptada en relación con las ranuras de las cinta — 

de transponte se produce un considerable efecto de roes. Con ello. 

Con ello, al desgaste de los anillos de rodadura resulta ser im­

portante, por lo que después de un tiempo relativamente corto y 

con el fin de garantizar un perfecto transporta de los carritos 

de compra sobra la cinta transportadora, han de ser cambiadas las 

ruedas de los carritos. En el caso de un desplazamiento del carri 

to de compra por un tramo de curva, al desgaste puede SBr reduci 

do de una manera bastante considerable si son empleados unos ro— 

di^los especiales, tal como los mismos se han dado a conocer, ——



por ejemplo, por medio de la patente Alemana Num. DE-PS 26 56

322. En el caso del rodillo da guía conocido a travás de la me­

moria de patenta antea mencionadas, la rueda de rodadura ae com 

pona de dos llantas que, da una manera independiente entre ai,

se encuentran alojadas da una forma giratoria en un aja.y j.aa -
* *. I

que están dispuestas en las caraa exterioras de la carcasa*de -

giro que está guiada entre los rodillos de guía. Con ello^ el -
* * *

apoyo de freno constituye, en lo esencial, una prolongación da 

la carcasa da giro cuyo extremo inferior lleva un pie dé*freno. 

Las llantas mismas son mantenidas a una distancia axial*tán*só­

lo por medio del eje que atraviesa las dos llantas al mismo tiem 

po, mientras que están completamente libres ó despejadas*las zo 

ñas marginales de las llantas que tienen forma dt platos;**# cau 

sa de una holgura y por un desgaste en el lugar de cojinete de 

las llantas, se puede producir el fenómeno de que la digt&pcia 

entre las llantas sa aumente ó bien sa reduzca dentro de la zo­

na de la superficie de colocación, por lo que las zonas margina 

las de las llantas ya no se ajustan a las ranuras de la cinta - 

transportadora, de modo que en la cinta de transporte no está - 

asegurado ya un transporte seguro de los carritos de compra que 

van provistos de ios rodillos de guía antes referidos. Además, 

con la carcasa da giro del ya conocido rodillo de guía, sa tra­

ta da una forma de realización especial para la horquilla de la 

ruada, da manera que en el caso de una transformación de los ca 

rritos da compra Biejos para la utilización de los mismos en —  

una tienda de auto-servicio que tiene unas cintas transportadoras 
del tipo inclinado, no solamente ha de ser cambiada la rueda si
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5 -
no también todo al conjunto del rodillo de guía.-

E1 presente invento tiene por objeto crear un rodillo 

de guía para los carritos de transporte, sobre todo para los ca­

rritos de compra, que han de ser trasladados sobre una cinta de

transporte que se extienda con inclinación y que tiene upa-pupar
; *-

ficie con unas ranuras longitudinales, rodillo de guía este, con 

el que, por un lado, es posible realizar un movimiento diferen—  

cial de las superficies de los anillos de rodadura, el cual es - 

exigido por un desplazamiento en un tramo da curva, y con el que 

por el otro lado, esté asegurada la distancia entre los anillos
* * w

de rodadura, la cual es necesaria para la entrada en las Ranuras 

de la cinta transportadora.- . ..
w *
,  *

De acuerdo con el presente invente, esta cbjeto'Sa con
** tsigue por el hacho da que las llantas, que con por lo menos un - 

anillo de rodadura entran en las ranuras longitudinales-de*la - 

cinta transportadora, se encuentran unidas entre si, en un apo­

yo mutuo, para constituir una ruada que forma un solo cuerpo,de 

construcción cerrado. Por la formación de una rueda de rodadura 

que está compuesta para constituir una sola unidad de construc­

ción, y cuyas llantas, sin embargo, son giratorias de forma inda 

pendiente entre si, se ha mantenido por un lado, ls ventaja de — 

que en el desplazamiento del carrito da compra por el tramo de una 

curva no se produce ningún aumento del desgaste en las superfi­

cies de rodadura de la rueda mientras que, por el otro lado, resul 

ta que con la unión de las llantas esté fijada la distancia entre 

los anillos de rodadura de las mismas. Otra ventaja adicional —  

consista en el fácil montaje de una ruada que constituye una $o^a
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unidad da construcción. Adamas, por la formación de una sola uni 

dad constructiva para la rueda, se combate con eficacia el peli­

gro da un ensuciamiento dal cojinete, siendo asimismo impedida, 

y de una manera segura, la introducción por arrastra de hilos en 

la zona dal cojinete. Finalmente, con la formación de unas rúa—
*. I

das compactas que, no obstante, permiten realizar unos diferentes 
<*números de revoluciones sn sus correspondientes semi-llant^s, las

*  * *

mismas pueden ser introducidas en unas horquillas normales* de ti 

po estandard, de modo que en el caso de una transformación'de —  

los carritos de compra para su transporte sobra unas cintas*'trans 

portaderas dB tipo inclinado, se ha de cambiar tan sólo el*rodi­

llo de rodadura mismo, pero no así el conjunto del rodillo* de -
- *.

guía.- ***..*

Para eliminar peso en la rueda es conveniente si*'bal co 

mo esto sa propone según una característica para la realización 

de la presente invención las dos llantas están realizadas en for 

ma da discos las que están unidas para constituir una rueda que 

representa un anillo de perfil hueco. En este caso, las dos lian 

tas están unidas entre si de una manara conveniente por el hecho 

de que una da las semi-llantas circunda, en la zona del aje, un 

saliente de la otra semi—llanta, mientras que las dos llantas van 

provistas en su circunferencia exterior, de unas ranuras y de - 

unos resaltes que se enclavan entre si y los cuales permiten pa­

ra las dos llantas distinto numero de revolucionas.-

Con el fin de poder fabricar la rueda de una forma eco 

nómicamente favorable, el anillo de rodadura, dispuesto en la cir 

cunferencia exterior de una llanta, constituye con preferencia -

25
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una parte constructiva separada que está unida con la llanta. En

este caso, la llanta propiamente dicha puede estar hecha de un

material barato que satisfaga las exigencias de la estática y -

dinámica, mientras que el anillo de rodadura da cada una de las

dos llantas puadB estar fabricado da un material pláatiqo de po

co desgaste y resistente a los efectos del roce como es, pojr —

ejemplo, el poliuretano. En al caso de fabricarse al aniljo de

rodadura de un material plástico, el mismo puede estar unido, -

mediante la misma fundición por inyección, con la llanta que —
*

* * * * *
también puede estar hecha de un material plástico con un precio 

favorable.-

Con al fin de que en las llantas sean impedidas las —
. .

fuerzas de apoyo y de unión de diferentes magnitudes, de abuer—
.

do con otra característica para la realización de la presenta -
*. .**invención, el lugar de unión de las dos llantas, que se apdyan 

entre si, se encuentra dispuesto con preferencia en la zona can 

tral de la circunferencia de la rueda.-

A continuación, al presante invento es explicado con 

mas detalles y por medio de un ejemplo para su realización, al 

cual ha sido representado en el plano adjunto,en el que:

— la figura 1 muestra en una vista lateral parcialmente cortada, 

un rodillo de guía que está colocado sobra una cinta transporta 

dora y por encima de su apoyo de freno, mientras que

- la figura 2 indica una vista de sección vartical del rodillo 

de guía que se puede observar en la figura 1, vista de sección 

vertical que en la mitad inferior es completa y la que en la mi. 

tad superior indica tan sólo un lado.-
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La carcasa de giro 10, que tiene forma da horquilla, es 

tá unida a una hrida da cojinete 11, que en el material de la mis 

ma ha sido formada de una manera acodada, entre un cojinete infe 

rior 13.Entre la pista de cojinetes 11 y los cojinetes, 12 y 13, 

que en el taladro de la pista de cojinete se encuentran entjre si 

unidos, está dispuesta una respectiva fila de bolas de cojinete,

14 y 15, por las que la carcasa de giro 10 asta sostenida.de una 

forma giratoria con respecto a. ios cojinetes, 12 y 13. Los bra­

zos de horquilla, 16 y 17, están atravesados por un perno de eje 

18 que mantiene alojada, por una parte, la rueda 19 dispuesta - 

entre los brazos do horquilla, 16 y 17, así como el mismo,-por - 

la otra parte, fija en conjunto con la espiga 21 formada en el —

mismo material del apoyo á soporta de freno 20 la pieza dTsfTjnián
,  *de apoyo 22 da este soporte de freno 20, según el ejemplo díe rea

* **.
lizacion aquí indicado en el brazo de horquilla 17. El bfajj? da 

apoyo 22 lleva, en su extremo inferior, un pié de freno 23., que 

en conjunto con el brazo de apoyo antas mencionados, constituyes! 

soporte de freno 20. El perno de eje 18 se encuentra circundado, 

en la zona que está dispuesta entre ios brazos de horquilla, 16 

y 17, per un casquiilo de eje 24 que por sus dos extremos sostie 

ne unos conos de cojinete 25 de los que cada uno va provisto de 

una pista de rodamiento da bolas para una fila de bolas de coji­

nete 26. Los conos de cojinete 25, que están dispuestos en los - 

extremos de este casquiilo de eje 24, constituyen en unián con una 

respectiva fila de bolaa de cojinete 26 y con las pistas 27 dos 

rodamientos a bolas cuyos cojinetes entran en las escotaduras de 

la rueda 19 y sostienen, por lo tanto, la rueda 19 con respecto 

al eje 18 sobre rodamientos. En asta caso, la rueda 19 está com—

- 8 -
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puestas por dos llantas, 28 y 29, que en la zona da su cubo sa

apoyan, con una respectiva escotadura, sobre al cojinete 27 da

rodamiento a bolas. Las llantas 28 y 29, tienen la forma de pía

to, y las mismas están compuestas para constituir una ruada de

rodadura 19 que an su sección transversal está realizada, como -

un anillo de perfil hueco. En la zona del cubo da la rueda ^9,
*

que se encuentra ceros del aja 18, y según al ejemplo de Teali- 

zación aquí indicado, la llanta 29 circunda en el centro dispuea 

to entre los des rodamientos a bolas un saliente 30 da la llan­

ta 28, por lo que las llantas se encuentran apoyadas entra si -
* * *

dentro de la zona del cubo, tanto en el sentido radial confo asi
*****mismo en el sentido axial. También en la zona da la circunferan
* * * *

cia exterior de la ruada 19, las llantas, 28 y 29, se soíápan -

entre si dentro de la zona central de la rueda con las parí&s -
* **.

horizontales de parad, an este caso, tanto la semi-llanta*.28 co 

mo asimismo la semi-llanta 29 van prosistas de una respectiva - 

ranura anular, 31 y 32, respectivamente, entrando en la ranura 

anular 31 de la semi-llanta 28 un resalte de forma anular 34 de 

la semi-llanta 29, mientras que en la ranura anular 32 de la se 

mi-llanta 29 entra un saliente ó resalte anular 33 da la semi­

llante 28. En este caso, los resaltes, 33 y 34, están biselados 

de una forma tal que los mismas al ser unidas a presión las se- 

mi-llantas 28 y 29 pueden derivarse an la forma de resorte para 

enclavarse finalmente una vez conseguida su posición definitiva, 

de forma alternativa en las correspondientes ranuras anulares,

31 y 32, da la aemi-llanta antagónica. En este caso, las ranuras 

anularas, 31 y 32, están realizadas de tal forma quB las mismas
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tienen con respecto a sus resaltes, 33 y 34, unas espaldillas ao

bresalientes en las que aa colocan a tope las superficies frontales

de los respectivos resaltes. Cada una de las semi-llantas, 28 y

29, respectivamente, tiene en su circunferencia exterior una —

pestaña de rodadura 35 que se extiende en dirección radial.y —

que es de una altura tal que el mismo sobresale, con su supgrfi-

cié da rodadura 36, del borde inferior 37 del piá de frenq 23, -

teniendo este anillo de rodadura un ancho tal que el mismo puede

entrar, con holgura, en las ranuras 40 que son constituidas por

los nervios 38 de la cinta transportadora 39. Con silo se 'sobren
* * *tiende que las pestañas de rodadura 35, que están dispuestos en

las semi-llantas 28 y 29 tienen en el astado ensamblado, es'de-
* *.

cir, al estar constituida la rueda 19 entre si una distarfoiá tal
* * ̂ *que cada osstaña de rodadura 35 entra por una ranura 40 da'la cijn
* **.

ta transportadora. Según el ejemplo de realización aquí íñ^icade, 

las pestañas da rodadura 35 se encuentran dispuestas de tal mane 

ra sobre las semi-llantas 28 y29, que las mismas están situadas 

al estar las semi-llantas 28 y 29, en al estado ensamblado en la 

inmediata cercanía de las dos superficies frontales exteriores da 

la ruada 19.La zona da esquina exterior de cada una de las semi­

llantes 28 y 29, respectivamente tiene unas escotaduras girato­

rias que van provistas de unes salientes anulares y que sirven - 

para la sujeción de las pestañas de rodadura 35 que están hechas 

de un material plástico de poco desgaste que as unido en la mis­

ma operación de la fundición inyectada. Los puntos de cojinete - 

de la rueda 19 están cubiertos hacia fuera por medio de unos pía 

tos 41 que, constituyendo una junta laberíntica, entran con un 

borde de plato 42 en las correspondientes escotaduras 43 dispues
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tas an las semi-llantas 28 y 29.-

Ahora bien, al estar las superficies de rodadura 36 da

las pastarías de rodadura 35, que con las sami-llantas 28 y 29 se

encuentran unidas da una forma anti-giratoria, apoyadas sobre un

suelo, y al rodar la rueda 19 en la dirección recta, las-dos. se-* *
mi-llantas 28 y 29, giran con la misma velocidad circunf 

y, por lo tanto, también con un mismo número de revolucionas. En
*  *  w

al caso da un desplazamiento dal carrito da compras que está aquí, 

pado con el rodillo de guia por un tramo de curva la sami-llanta

exterior tiene que efectuar un mayor recorrido que la semi-^llan-
* * *

ta interior, de modo que la velocidad circunferencial da lá semi
*****

llanta exterior se incrementa en relación con la velocidad cir-. .

esencial

cunfsrencial de la semi-llanta interior. Como quiera que lasados

semi-llantas 28 y 29, respectivamente, se encuentran unidas entra
*. .***

si tan solo por medio de un arrastre por fricción, al ser'venci­

da la fricción, entre las dos sami-llantas 28 y 29, cada una de 

ellas puede realizar de acuerdo con su recorrido de rodadura un 

número de resoluciones que es diferente ai de la otra. La fricción 

entre las semi-llantas 28 y 29 puede ser fácilmente vencida como 

consecuencia del peso del carrito da compras. Debido a ello, en 

las superficies de rodadura 36 de las pestañas de rodadura 35 no 

se produce ninguna fricción forzada que normalmente es usual en 

el desplazamiento por un tramo de curva, de manera que por ello 

es más reducido el desgaste en la superficie de rodadura 36 de - 

las pestañas de rodadura 35.-

Tal como esto ha sido ya anteriormente indicado, la fojr 
ma de realización aquí indicada constituye tan solo una realiza-
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ción de la presante invención a título de ejemplo, sin que asta

última está limitada solamente a la misma. Muy al contrario, - -

exista la posibilidad de prever toda una serie da otras ajacucio

nes y forma da realización para el presante invento. Da este modo,

por ejemplo, se pueda pensar en colocar, dentro de la zc?Ba*jdal -

lugar de choque en la circunferencia de la ruada 19, en j<?ez*de -

los salientes anteriormente descritos y dispuestos en las.partas

de pared de las semi-llantas, 28 y 29, que solapan entre si, - -

unas respectivas ranuras anulares que entre si se complementan -

para formar una sección transversal de forma circular, en.la cual
* * *

engrana un anillo de una sección transversal de forma circular,

el cual asegura la unión de las dos semi-llantas, 28 y g9..Ade-

más, tampoco la forma de las pestañas de rodadura 35, que están

unidas con una de las semi-llantas 28 y 29, dentro de la zona da* **.
la unión con la semi-llanta, no tiene que ser necesariamáñta se­

gún las condiciones aquí descritas. Existe, por ejemplo la posi­

bilidad de realizar las pestañas de rodadura 35 coma unos discos 

de superficie lisa, que dentro de su zona de unión poseen varios 

agujaros que de una forma uniforme están distribuidos por la cir 

cunferencia, por lo que es posible colocar las pestañas de roda­

dura 35 dentro de un molda que facilita la formación de las serni 

llantas, con el fin da introducir luego en el molde el material 

para las semi-llantas, con el fin de introducir luego en el molde 

el material para las semi-llantas, 28 y 29, en este caso, los —  

agujeros en las pestañas de rodadura 35 son atravesados por el - 

material de las semi-llantas, por lo que se pueda conseguir una 

buena unión Bntra la semi-llanta y la respectiva pestaña de roda
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dura.-

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la 

presente invención, se hace constar que en la misma podrán ser 

variables los materiales y dimensiones y en general aquellos —  

otros detalles accesorios o secundarios que no alteren,Jqahbien 

o modifíqaen la esencialidad propuesta.- / *

Los términos en que queda redactada esta memorila. son 

ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose int§rpre 

tar en un sentido más amplio y nunca en forma limitativa.-^

a * '

\
\\

\
\\

\
\

\
\

\

\



5

10

15

20

25

14
REIVINDICACIONES

13.- Rodillo de guía perfeccionado para aparatos de transporta

tales como carritos de compra; que puadan ser transportados —

sobre una cinta transportadora que se extiende de una forma incii

nada y tiene una superficie ranurada longitudinalmente,'estando
: *.*

montadas sobre un eje, que atraviesa la carcasa da giro^t^yuna
v  ̂

manera giratoria e independientes entra sí dos semi-llantas del

mismo tamaño que con su superficie de rodadura entran en las ra

nuras longitudinales de la cinta transportadora, estando previs

ta la carcasa da giro de un soporta de freno que al penetrar la
* * *

superficie de rodadura de las semi-llantas en las ranuras'longi
ww*t+

tudinales de la cinta transportadora se coloca con su pie de —  

forma sobre los nervios de esta ultima, caracterizado porqup —

las semi-llantas que con por lo menos una pestaña de rodadura -
*.* *entran en las ranuras longitudinales de la cinta transport&dora, 

se encuentran unidas entre si, con un apoyo mutuo para constituir 

una rueda que forma un solo cuerpo de construcción cerrado.- 

23.- Rodillo da guía; según reivindicación 1, caracterizado poj: 

que las dos semi-llantas están realizadas en forma da disco, las 

cuales están unidas para constituir una rueda que representa un 

anillo de perfil hueco.-

33.- Rodillo de guía; según reivindicación 1 ó bien 2, caracte­

rizado porque una de las dos semi-llantas circunda en la zona - 

dal eje, un saliente de la otra y que las semi-llantas están —  

equipadas, en su circunferencia exterior, con unas ranuras y re 

saltes que enclavan entre si.-
48.- Rodillo de guía; conforme a una ó bien a varias de las red
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vindicaciones relacionadas anteriormente, caracterizado porque — 

la pestaña de Codadura, que está dispuesta en la circunferencia 

exterior de una semi-llanta, constituye un elemento de construc­

ción separado que está unido con la semi-llanta.-

S§.- Rodillo de guía; conforme a la reivindicación 4, ca&gdteri-
* ***

zado porque la pestaña da rodadura de cada una de las seyij^lan- 

tas está fabricado da un material plástico resistente al.desgaste 

unido por fundición inyectada con el mismo material da la spmi- 
llanta.-

*****
63.- Rodillo de guía; conforma a una ó bien a varias de la^ reí-

*  * *

vindicaciones relacionadas anteriormente, caracterizado porque - 

el punto de unión de las dos semi—llantas que entra si se apoyan, 

se encuentra en la zona central de la circunferencia de la rueda. 

?a.- "RODILLO DE GUIA PERFECCIONADO PARA APARATOS DE TRANSPORTE 

T3LES COMO CARRITOS DE COMPRA".- *

Consta la presenta memoria descriptiva de 

quince hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara, a —  

ias que se les acompaña un plano para su mejor comprensión
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