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MEMORTA DESCRIPTIVA
pa.ré.- solicitar
PATENTE DE INVENCION
an
ESPARA
por VEINTE afios
a nombre de REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT, entidad fran
cesa, establecida en 8/10, Avenue Bmile Zola, Billanoourt,
(Sena), Francia, pors
% PERFECCIONAMCENTOS EN LOS EMBRAGUES DE MANDO HIDRAU-
" LIOO.* | |

Lea presente invencidn se refiere a los embragues de
mendo hidraflico, y mds partioularmente a aquellos en los
ocuales el fluido de mendo aoctuia en wna odmara que girs oon
uno ds los elemsentoa del embrague con el fin de evitar la
transmisidn del esfuerzo axial de embrague o de desembrague
por medioc de topes axiales de bolas o grafitados.

Uno de los inoconvenientes de estos embragues de tipo
conocido es el siguiente: cuando el fluldo utilizado es de
densidad no desprecisble y cuando la unidn entre la fusnte de
presidn y la odmara giratoria paese por el centro o ceros del
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centro de esta capaocidad (lo queée?regmgazventajn construo—-
tivas) la evecusolidn del fluido de la cdmara hacia el exterior
para asegurar el desambrague es ocontrariada por el campo centry
fugo que se desarrollas en esta odmara por el hecho de su rota-
cidn.

Un medio conocido de eliminar este defecto consiste en
hacer actuar sobre el elemento sometido a la presién del fluido
resortes antagonistas muy potentes, oapaces de provoocar la eve
cuaoidn del fluido fuera de la odmara cuando ésta es puesta en
esoape y cuando gira a su velocidad méxima de utilizascidn. Esta
disposiocidn presenta el inconveniente de reducir la eapacidad
de par del embragus a las velooidades de rotacidn pequefias. Una
cierta fraceidn de la presidn de fluido activo es utilizade en
efecto para amilar el eafuerzo de los resortes en el sentido
del embrague, sin compensacidn apreciable a las velocidades de
rotacidén pequefins, habida cuenta de la pequefia fuerza centrffu
ga que se ejerce entonoes en la cdmara.

El perfeccionamiento objeto de la invencidn oonsiste
en incorporar a los embraguas de mando hidrdulico del tipo en
cusstidn, meses centrf{fuges Adispuestas de maners que desarrollen
un ?aﬂzerzo antagonista sobre el elemento o pleto del embrague
sometido a la presidn del fluido de mando, paras compensar el
efeoto de la fuerza centrffuga sobre la masa giratoria del flul
do de mando, especislmente perjudicial en el momento del desem=
bregue, lo que permite asf garantizar en todoa los regimenes la
presidn estdtica del fluldo para producir el efecto Wtil de em-
brague, 36 evita por este hecho el inconveniente precitado & la
reduceidn de la capecidad de par del embregue a lae velodidades
de rotacidn pequefias.

Dentro de este espiritu, se pmmden prever incluso masas



10

15

20

25

30

. ., N
¢ 0 Sh

R B
& L oW L ey

centrffugns que ejerzen un esfuarzo antagonisia preponderante
con relacién al de la fuerza centrffuga sodbre el fluido de man
do, lo que permite, como se verd, hacer variar el aspecto de
la cuma caracter{stica de par trensmitido, sin reducir por lo
tanto este a las velooidades de rotacidn pequefias, como es pre
ferible.

Una forme de reslizacidn de un embrague de mando hidred
lieco perfecclionado segin le inveneién y un estudio compersdo
de este perfecoionamiento constituirdn el objeto de la desorip
oidn siguiente, que se refiere al dibujo anejo, en el cualt

La Pigura 1 es un corte longitudingl de un embrague
cnforme & la invencidn;

Le Pigura 2 es un grdfico que da las caracterfstioas
de un enbrague cldsico de mando hidrafiico, con la velocidsd V
del 4rbol de entrada del embrague en absoisa y el par transmie-
tido C en ordenadat

Las FPiguras 3 y 4 son gréficos comparatives que dan las
cersoteristicas de embragues conforme a la invencidn;

En le realizeoidn de la Figura 1, que representa en su
conjunto un embregue de mando hidralico de construccidén cono-
cldas, la funcidn del embrague es permitir ya sea la trensmisidn
de un par entre el drbol de entrade 1 y el €rbol 2, ya sea el
corte franco de transmisidn entre estos drboles.

Se ve que el drdbol 1 estd sostenido por un cojinete
fijo 3, el cuel presenta una ranura circular 4 unids a une ca-—
nalizacidn 5, unida a su vez & una vélvula de mando del emb.'a-
gue no representada pero que puede asegurar ya sea la pueste
en commicacidn de la canalizacién § con una fuente de fluido
a presién, ya sea su puesta en commicacidn ocon un depdasito
de recuperacidn. Esta vdlvula asegure la distribucidn de flui-
do por medio de un mando exterior apropilado.
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Por otrms parte, la ranura 4 estd unids interiormente
gl drbol 1 y por una ocanalizacidn 6, a una odmere estanoa 7.

Esta cfmara 7 estd delimitads por el plato 8 que pro-
longa el drbol 1, y por una membrana eldstica y deformable S.
Ia estanqueidad de la capaoidad 7 estd asegurada por el aprie
to de la membrena 9 sobre el plato 8, graclas a una corona ex-
terior 10 fijada por medio de tornillos 11, y graclias a una co
rona interior 12 f£ijada por medio de tornillos 13.

Un plato 14 es arrastrado en rotacidn por la corona 10
(es decir por el €rbol 1) por medlo de muescas que rodean S0
portes de palancas 15 solidarias de la corona 10. Este plato
se puede desplazar axialmente deslizdndose sobre la corona 12,
pero estd normelmente solicitado contra la membrana 9 por re-
sortes 16 que se apoyan en copas 17 solldarias de la corona 12,

Los soportes de palancas 15 llevan ejes de artioculaocidn
18 sodbre los ocuales estan montadas palancas oscilantes 19 que
g8e apoyan por una parte sobre el plato 14 por esus extremos 19a,
¥ por otra parte sobre un plato mdvil 20 por sus apoyos 19b,

El pleto mdwil 20 es arrastrado en rotacidén por la co-
rona 10, es decir por el drbol 1, gracias a un montaje ocon meg
ocas8 en las cusles puede deslizarse axialmente, mientras que es
gsolicitado contra las palsncas 19 por resortes 21 que se apo-
yan por ung parte en loa alojamlentos 22 que presenta, ¥y por
otra parte en alojamientos 23 formados en una corona 24, hecha
solidaria de la corona 10 por medio de tornillo 25.

Las superficies 20a del plato 20 y 24a de la coronas 24
estdn destinadas a apretar axialmente en posicidn de embrague
un disco de friceidn seco 26 unido por caneles al drbol de sa-
lida 2.

En esta realizacidn, el perfeccionamiento objeto de lg
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invencidén reside en que las pelancas 19 estdn prolongadas por
masas 19¢ ouye misidn anteriormente indicada aparecerd claramen
te en la exposicidn comperativae del funcionamlento de tal embra
gue con relacidn al embrague conooido de este tipo.

Cuendo por un dispositivo aproplado se establece la co~-
mmicacidn entre la cémara 7 y una fuente exterior de fluido a
preeidn, este Yltimo provoca la deformacidn axial de la membra~
na 9, Esta empuja hacia la derecha el extremo 19a de la palan=
ca 19, que, apoydndose sohre los ejes 18, empujan iguslmente
heoiae la derecha el plato 20 por sus apoyos 19b.

El interds de la interposicidn de palancas tales come
19 entre la membrans 9 y el plato 20 es bien conocido: permite
wa multiplicacidn del esfuerzo transmitido por la membrana al
plato méeil 20.

El desplazamiento hacla la derecha del plato 20 provo-
oa el aprieto del disco de friccidn 26 entre las superficies
20a y 248, siendo el par transmitido por el embrague funocidn
de la presidn reinante en la odmara 7.

El desembrague del disco 26 se consigue cuando por el
mendo exterior se una la cémara 7 con el depdsito de recupera-—
cién, y estd asegurado por la acclidn oombinada de los resortes
21 y 16 que tienden a expulsar el aceite de la cdmara 7.

El grdfico de la Figure 2 resume las caractexrfsticas
principales de un embrague que no tendrfa masas 19¢ sobre las
palancas 19,

En este figuras, A , €8 la curva del par transmitido
por el embrague cuando la preesidn de alimentecidn de la odmara
T es constante (haciendo abstraccidnpor el momento del efecto
entagonista de los resortes 16 y 21).

El par orece en funocidn de la velocidad del embrague,
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porque la fuerza centrffuga desarrollads en la mesa fluida que
glre se efiade a la presidn estdtica de alimentacién.

B ea la curve del par transmitido por el embrague cuan
do la preaidn relativa de alimentacidn es nula, es decir, cuan
do la cémara 7 se vuelve & poner en unidn con el depdsito de
recuperacidn.

Se ve en esta figura que sl se quiere poder desembra~
gar el disco de tal embrague a la veloocidsd mdxima de rotacidn
M, es preciso dar a los resortes de desembrague un valor tal
que corresponden a la transmisién de un par ! superior al né~-
ximo de par transmisible por el embrague cuando la alimentacidn
de fluido se corta.

Separando el efecto de los resortes de desembrague del
efecto til de embrague debido a la presidn, se llegsa finalmen
te a una curva de per transmitido tal como A ’, que crece oon
la velooidad del drbol 1.

El interds de las mesas adiclonales 19¢ consiste en que
aseguran la eliminaeidn de la parte del par suplementario pere
judicial debido a la fuerza centrffuga, evitando asf la reduc-
cidn de la capacidad de par del embrague a las velocidades de
rotaocidn pequefiag, puesta en evidencias en la figura 2. Estas
masas estdn colooadas, en efecto, de tal manera que la fuerza
centrffuga que se ejerce sobre ellas sea transmitida graclas
e las palances 19 al plato 14, en el sentido opuesto al del
efecto de presidén de fluido sobre la membrana 9.

La figura 3 resume las caracteristicas principales de
un embrague conforme a la invencidn en el cual las masas adi-
cionsles compensan exactamente el efecto centrffugo en la cd-
mara del fluldo de mando.

Las curves A, A, musestras que en tal embrague el par
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trensmitido es constente en funoidn de la velocidad de rotacidn
estando determinado el esfuerzo de los resortes de desembrague
16-21 para asegurar soldmente un desembrague correcto, en pare~
da por ejemplo, siendo este esfuerzo menor que en el caso ante~
rior.

La Figure 4 muestra las curves de capacidad de par A,A°
de un embrague conforme a la invencidn, en el cual el esfuerzo
antegonista de las mases eatd previsto intenoionadamente pera
per nds importante que el debido al efecto oentrffugo de la ma=-
sa fluida.

Como en el oeso anterior, el esfuerzo de loa resortes
de desembrague puede ser relativamente pequefio, mientras que
el desembrague en régimen alto es incluso facilitado por la ag
oidén de las masas adiclonales.

La caracterfstica de par tranamitido en funeidn de la
velocidad es decreclente, y en ciertas aplicaalones esto puede
ofrecer ademds un interds.

Asf, en el oaso en que por ejemplo, el embrague estd
pituado a la salida de un convertidor de par, la caracteristi-
ca de par transmitido por el embrague se adepta blen o la carao
terfetioa de par de salids del convertidor, puesto que se sabe
que el par de salida de un convertidor es decreoclente en fun
cidn de la velocidad.

Ha de entenderse que ls invencidn persigue de um mod
generel la aplicacidén de mesas en los objetos que acaban de
gser definidos, ¥y no solo en la forme particular de realizacidn
que ha sido descrita, sino en cualquier embrague de mando hi-
draflico del tipo en cuestidn, en el cual, por ejemplo, le mem
brene flexible de la capacidad de fluido puede estar:sustituida

por un pistdn de juntas corredizas.
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Esta solicitud, que corresponde a la presentada en
Francia el 18 de Febrero de 1.958, bajo el Niumero P.V.758.549,
ge acoge & los bensficios del artfculo 51 del vigente Estatuto-
Ley sobre Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de Invencidn propia y nueva que se presens—
tan para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en Easpa
fia, por VELNTE afios, son los sigulentes: ‘

12, = DPerfeccionamlentes en los embragues de mando
hidraflico en los cuales el fluido de mando actda en una of-
mare glratoria con uno de los elementos del embrague, que con
sisten en lnocorporar a los embragues de este tipo masaes cen-
trffugas dispuestas de menera que desarrollen un esfuerzo an—
tagonista sobre el elemento o platc del embrague sometido a
la presidn del fluido de msndo, para compensar el efecto &
la fuerza centr:ffugé. sobre ls masa gltatoria del fluldo de man
do, especialmente perjudicial en el momento del desembrague.

22, = Perfeccionenmientos en los embraguss segun el
punto 1, segin los cuales las masas centrffugns estédn previs-
tas para sjercer un eafuerzo antegoniasta preponderando con re-
lacidn al de la fuerza centrffuga sobre el fluido de mando,
para hacer variar el aspecto de la ourva caracterfstica de par
transmitido en el sentido de la rg&uccidn de este par en loa
regimenes elevados y sin reducirlo por tanto en las pequefias
velocidades de rotacidn,

32, -~ Perfecoionamientos amegun los puntos 1 & 2,
segun los cuales las masas se forman prolongsndo en el senti-
do conveniente pelancas radiamles, eventualmente multlipllcado-
rag de esfuerzo, interpuestas o tales como las generalmente

w 8 -



Ls.

10

246.22

interpuestas entre el elemento del embrague directamente some-—
tido a la preaidn del fluldo de mando y el plato de presidén
gcorreapondiente del disco de embrague.

42, = Perfeccionamientos en los embragues de mando
hidradlico.

Tel y como se ha desocrito en la lMemoria que antecedse,
representado en los dibujos que se adjuntan, y para los fines
qus se han espeoificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a mdquina
POr wase 8ola caras

Medrid, S hy
P. A

~
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