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La presente invención se re lac iona con un d isposi­

tivo  a emplear en mecanismos bloqueado res de emergencia para 

cinturones de seguridad del tipo de cincho, en lo s  que l a  —  

banda o cincho se recoge en una caja  montada en e l vehículo,

5. cuyo d ispositivo comprende un eje sobre e l  que se en ro lla  di 

cha banda y que está conectado a una rueda de trinquete de -  

un mecanismo bloqueador que comprende un d ispositivo  sensi—  

b le  a l movimiento, t a l como un péndulo o bola, que a l  acti—

varse por cambios predeterminados en e l  movimiento del veh í-
* .* *,

10. culo, determina e l  acoplamiento de un brazo a l a  rueda áe .—

trinquete, en virtud  de lo  cual se tran sfie re  una fuerza  ■&L

brazo por la  continuada rotación de aquella  rueda, cuya .fuer
•

za pasa a un d ispositivo bloqueador que, a su vez, se acó (la

a l a  citada rueda de trinquete y bloquea a l re ferido  eje*p&-

1 5 . ra  impedir e l  desenrollamiento de la  banda o cincho. **.{.*

Las partes componentes de este d ispositivo  soijjp’ór

consiguiente e l trinquete unido a l e je , e l  d ispositivo blo-V• • ••
queador, que bloquea la  rueda de trinquete y e l brazo activa  

do por e l d ispositivo sensible a l movimiento del vehículo —  

20. ("activado por e l vehículo*') y que determina e l acoplamiento 

del dispositivo bloqueador a l citado d ispositivo activado —  

por e l vehículo, y que comprende un péndulo, bo la o elemeilso 

análogo. Una d ificu ltad  con l a  que se tropieza en d isp o s it i­

vos del tipo descrito ha sido e l diseño y montaje de aque- -  

25. l ío s  componentes de ta l manera que se consiga un mecanismo -  

sencillo  y de buen funcionamiento y a l mismo tiempo suficien  

temente pequeño para su incorporación en un mecanismo b lo - -  

queador de emergencia de tamaño adecuado.

El objeto p rincipal de esta invención es por consi 

30. guiente obtener un mecanismo bloqueador sencillo  de pequeñas
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dimensiones, pero que pueda activarse rápidamente y de modo 

f ia b le , a emplear en un dispositivo del tipo anteriormente -  

descrito.

Este objetivo se consigue en e l sentido de que e l 

5. dispositivo, bajo las condiciones de esta invención, se bac­

i l a  dotado de la s  características especificadas en la s  adjun 

tas reivindicaciones.

En los siguientes párrafos, se describ irá l a  inveji
•• •.

ción con referencia a los dibujos, en lo s  cuales:
• • •

10. La figu ra  1 muestra un alzado la te ra l, p a rc ia l^ # -
e

te en sección del mecanismo bloqueador de emergencia, cdntM—
*  •

truido según l a  invención. .!.*•

La figu ra  2 muestra una v is ta  sim ilar del raecaais- 

mo bloqueador observado desde e l frente.

1 5 . En l a  versión del mecanismo bloqueador de la  ür/éji• m a
ción mostrada en las  figuras 1 y 2 , aquel esté represenVáJd. 

por la  caja en forma de U con sus dos miembros 31 y 32 ytrtfgi
• • e-e

placa de retención 33« Esta placa está provista de o r if ic io s ,  

no especificados más concretamente aquí, destinados a montar 

2G. e l  mecanismo bloqueador en un vehículo o sim ilar. La caja —  

31 —33 sostiene a l carrete 34 del que se desenrolla e l  cincho 

10. Este se enro lla  en dicho carrete del modo habitual por -  

medio de un mecanismo impulsado a resorte, esquemáticamente 

ilustrado junto al alojamiento 35 de l a  banda o cinturón en 

25. l a  figura 2. Montado en la s  ranuras 36 y 37» respectivamen­

te, cortadas en e l lado 31 de la  caja, hay un fiador 38 pro­

v isto  de dos pasadores que se proyectan a l in terio r de las  *- 

ranuras 36 y 3 7 . Sal como se muestra en l a  figu ra  2 , e l  otro 

extremo del fiador 38 es sostenido, en uno o más pasadores, 

3Q. en una caja protectora 39 esquemáticamente ilustrada en l a  -
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figu ra  2 y que a lo ja  a l mecanismo bloque ador una vez en su -  

posición e l carrete del cincho. El fiador 38 puede sostener­

se en la  caja  39 mediante un número de métodos d istin tos, —  

por ejemplo con e l uso de ranuras o tetones. Las ranuras 36 

y 37 y e l modo de sustentación del fiado r 38 en Da ca ja  39 es 

tán ideados de ta l manera que e l  fiador puede g ira r  a una po 

sición en l a  que se acopla a los dientes 40 de una rueda de

trinquete 41 unida a l e je  del carrete 34 del cincho, de l a  -
*•» *•

manera anteriormente descrita. Naturalmente, e l fiado r j 8 *^-
. • \

puede diseñarse también de modo que g ire  sobre un árbol ^o±-

milar. Del fiador se h a lla  suspendido un péndulo 42 cuya#eec

ción media es un cuello o árbol 43 y que presenta un bot-áa'*-
•

44 apoyado sobre e l lado superior del fiador 38. Este sosfie

ne también un extremo de -un brazo 45 extendido por encima**^-
•  •  *  *

del botón 44 del péndulo y apoyado sobre é l.  En un punto
. • •«

brazo 45 opuesto a su montaje, una parte 46 del brazo e s t£ ~  

doblada hacia arriba con un ángulo d irig ido  hacia l a  rueda***

de trinquete y termina en una punta 47 extendida inmediata—  

mente fuera de la  trayectoria descrita por l a  rotación de —  

20. lo s  dientes 40. Cuando se desplaza e l péndulo desde l a  vertí

cal y eleva l a  sección in fe r io r  45 del brazo, l a  sección su­

perior del mismo osc ila  hacia arriba  y su punta 47 se acopla 

a lino de los dientes 40. Cuando ocurre ésto, se ejerce una -  

fuerza sobre e l fiador 36 en dirección tangencial a l a  rueda

25. de trinquete 41 y aquel g ira  alrededor de su pivote o en la s

ranuras 36 y 37» determinando e l acoplamiento del extremo iz  

quierdo del mismo con un diente 40 de la  rueda de trinquete, 

como se muestra en la  figu ra  1, con bloqueamiento del meca­

nismo. El extremo izquierdo del brazo 45, ta l como aparece -  

30. en la  figu ra  1, está doblado hacia abajo y sostenido sobre e l
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fiador 38 por medio de un buje 48 que permite la  rotación —

del brazo 45 alrededor de su punto de soporte en e l  fiador*

Una arandela 49» por ejemplo de p lástico, está,mon

tada entre la  rueda de trinquete 41 y e l lado 31 de l a  caja

5. y se dispone libremente entre e llo s , pero puede ponerse en -

movimiento por la  fricc ión  de la  citada rueda al entrar ésta

-en rotación. Dicha arandela está provista de un tetón 50 que

por consiguiente se mueve con e l la  a l ser ésta arrastrada —
'•* *•

por la  rueda de trinquete 41. Guando 3e desenrolla e l  cinetío
* *.

10. 10 del carrete 34, la  rueda 41 g ira  en sentido contrarió*-a*-
e

la s  agujas del re lo j, como aparece en la  figura  1, siemprlf4-
•* t

que e l mecanismo bloqueador se halle desactivado. Luego áa**-
*

mueven la  arandela 49 y e l tetón 50 por fricción  con l a  ítyé-

da de trinquete 41, como se describió antes, hasta que Ia »-í-

1 5 . trayectoria del tetón es obstruida por un pasador 51 o me/Li©
•  ♦  •  •

sim ilar. Luego deja de g ira r  la  arandela 49 con l a  rued^df/  

trinquete. Guando vuelve a enrollarse e l cincho sobre el**ca^« 

rrete 34, es decir, en e l  sentido de la s  agujas del re lo j se 

gún se ve en l a  figu ra  1, l a  fricción  pone de nuevo en rota- 

20. ción a la  arandela 49 y a l tetón 50. Este último golpea en—  

tonces el brazo 46 y lo  presiona hacia abajo sobre e l  meca—  

nismo de péndulo. Bajo condiciones normales, esta construc—  

ción impide que e l brazo bloqueador y e l mecanismo de péndu­

lo  vibren en sus montajes, por ejemplo a l golpear l a  punta -  

25. 47 del brazo contra las  partes superiores de los dientes 40

de la  rueda de trinquete 4 1 . fan pronto como se desenrolla -  

e l  cincho 10 en una mínima distancia en dirección contraria  

a las agujas del re lo j, según se ve en l a  figura  1, l a  aran­

dela 49 y e l  tetón 50 se ponen en movimiento y dejan a l bra - 

30. zo 46 lib re  para acoplarse a la  rueda de trinquete 41 s i  e l -
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mecanismo de péndulo in ic ia  ta l acción.

El mecanismo bloque ador ilustrado en la s  figuras -1

y 2 funciona asi mediante e l  impulso hacia a rriba t por asi -

decirlo , del fiador 38 para su acoplamiento a l a  rueda de «—

5. trinquete 41 por efecto del brazo 45, 46. Naturalmente, este

brazo puede montarse también en e l fiador 38 de manera que -

g ire  alrededor de un árbol o de cualquier otro modo, permi—

tiendo que dicho fiador sea impulsado por e l brazo 46 a un -*• *•* t
acoplamiento con la  rueda de trinquete 41 - * t \

*  •  •

10. En esta versión, e l retomo del fiador 38 a su ^<5-

sición neutra cuando e l mecanismo bloqueador no se h a lla  en
•• i «

funcionamiento, puede efectuarse naturalmente mediante urt'mé
♦• • •

canismo de resorte. Sin embargo, como e l  péndulo 42 y e l f i a

dor 38 son de un considerable peso combinado, es p o s ib lé ’ha-
•

15. cer volver el^t'iador a su posición neutra por efecto de
•  •  •  *

gravedad solamente, en cuyo caso e l mecanismo se s im p lifica
• • •*

más aón. *....*

Gomo resu lta evidente por lo  que antecede, e l meca 

nismo bloqueador de la  invención descrito e ilustrado es del 

20. tipo activado por e l  vehículo, es decir, comprende un elemen 

to, ta l como un péndulo o bola, que reacciona ante cambios -  

bruscos en e l movimiento del vehículo. Sin embargo, es evi­

dente que e l carrete puede combinarse también con conocidos 

mecanismos activados por e l cincho, de cualquier tipo ya co- 

25¿ nocido en l a  técnica. Tales mecanismos son ordinariamente —  

bloqueador por algún dispositivo sensible a la  aceleración, 

que reacciona a cambios bruscos en e l movimiento del cincho 

10 en su desenrollamiento y determina e l bloqueamiento del -

carrete. Pueden disponerse pesas centrífugas, por ejemplo, -  

de modo que escapen hacia fuera para acoplarse a una rueda —30.
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dentada u otro dispositivo sim ilar alojado en la  caja* En eo 

nocidos dispositivos bloqueadores de emergencia del tipo c i­

tado en e l párrafo introductorio, la s  funciones activadas —  

por el cincho y e l vehículo son a menudo interdependientes y 

p, más particularmente en e l sentido de que la  función del meca 

nismo bloque ador activado por e l vehículo es dependiente de 

l a  provisión de un mecanismo activado por e l cincho, Otra —

ventaja del mecanismo de l a  invencióii aquí ilustrado y des—
* \  V l

crito  es la  de que aquél actúa con to ta l independencia y per
•  » •
.» •  •»

10. tanto no se basa en un mecanismo activado por e l cincho,’ >s±-
*

no que puede disponerse absolutamente separado del mismo.''
* a

El mecanismo bloqueador de acuerdo con l a  inven- -  

ción antes descrito ofrece considerables ventajas. Su senci­

l lo  diseño proporciona una elevada fia b ilid ad  y lo s  compenen
• • * »

1 5 , tes usados pueden ser de construcción só lida  y a l mismo t£e£
* ♦ M 4

po de producción sen c illa  y económica. A pesar de la s  peíqjxp* 

ñas dimensiones del mecanismo, puede emplearse un péndulo$ 2  

relativamente grande, asegurando así e l desplazamiento de és 

te por cambios preestablecidos en e l movimiento del vehículo 

2.0, en e l que está montado e l dispositivo bloqueador automático.

N O T A

El Modelo de U tilidad , que se so lic ita  por veinte 

años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de­

berá recaer sobre: "DISPOSITIVO A EMPLEAR EN MECANISMOS BL0- 

25. QUEÁDORES DE EMERGENCIA PARA CINTURONES DE SEGURIDAD DEL TI­

PO DE CINCHO", con Prioridad de la  Solicitud de Patente en -  

Suecia n2 7704686-0 de fecha 22 de A bril de 1977» segón las  

características esenciales de las siguientes:

30. .  • • / w m •
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r e i v i n d i c a c i o n e s

1*- Dispositivo a emplear en mecanismos bloqueado-

res de emergencia para cinturones de seguridad del tipo de -

cincho, en lo s  que la  banda o cincho es recogida en mía caja

5* montada en un vehículo, cuyo dispositivo comprende un eje en

e l que se enro lla  la  correa 10 y que está unido a l a  rueda -

de trinquete ( 4 1 ) en un mecanismo bloqueador que comprende -

un dispositivo (42) sensible a l movimiento ("activado por e l
• *

vehículo") que, accionado por cambios preestablecidos en e l
> * \

10. movimiento del vehículo, causa e l bloqueamiento de un bráóo 

con la  rueda de trinquete, en virtud de lo  cual se tran s fie -  

re una fuerza a l brazo por l a  continuada rotación de l a  rué- 

da de trinquete y se pasa a un dispositivo bloqueador queV a 

su vez, se combina con dicha rueda de trinquete y bloquea-e4. 

15. qje a fin  de impedir e l desenrollamiento de la  banda o ciia¿r 

cho (1CJ, caracterizado porque e l dispositivo bloqueador (3$)» 

montado de modo que pueda g ira r  alrededor de un e je , compren 

de e l montaje del dispositivo (42) activado por e l vehículo, 

y porque e l brazo (45) está ideado de manera que pueda cau—- 

20. sar la  interconexión del dispositivo bloqueador (38) con la  

rueda de trinquete ( 4 1 ) ,  mediante presión o tracción, una —  

vez que se ha determinado e l acoplamiento del propio brazo 

(45) a la  citada rueda de trinquete (41) mediante e l  disposi 

tivo activado por e l vehículo.

25* 2 . -  Dispositivo a emplear en mecanismos bloqueado-

res de emergencia para cinturones de seguridad del tipo de -  

cincho, segdn l a  reivindicación 1, caracterizado porque e l -  

dispositivo bloqueador (38) está constituido por un fiador -  

en e l que está montado e l  dispositivo (42) activado por e l -  

30. vehículo y sobre el que se h a lla  montado e l brazo (45 ), de mo
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do que pueda g ira r  alrededor de un eje y apoyarse sobre e l -  

dispositivo activado por e l vehículo, teniendo este brazo un 

miembro ( 46) diseñado de manera que se acople a l a  rueda de 

trinquete (41) tras e l desplazamiento del citado dispositivo  

5 . activado por el; yebículo, y otro miembro ( 45) dispuesto para 

determinar e l acoplamiento del fiador ( 38) a l a  rueda de -  “ 

trinquete (41 ), preferiblemente por rotación del propio f ia *

dor, cuando e l primer miembro (46) se acopla a la  rueda de -» *•» •
trinquete y es sometido a tensión por e l la .

fe ¡ \
10 . 3 . -  Dispositivo a emplear en mecanismos bloqueaJjid-

•-yL-
res de emergencia para cinturones de seguridad del tipo de -

7.  ;

cincho, según la  reivindicación 2 , caracterizado porque ecfc -
i

segundo miembro (45) del brazo está montado en e l extremo—
/

del fiador alejado del pivote del mismo, de manera que tíüán-
4 1

15. do e l primer miembro ( 46) del brazo se acopla a l a  rueda diê
*****

trinquete, e l fiador ( 38) será puesto en rotación por la
• •

tracción e jerc ida  sobre e l montaje (48) del segundo miembro. 

(45) del brazo.

4 .  -  Dispositivo a emplear en mecanismos bloqueado- 

20. res de emergencia para cinturones de seguridad del tipo de -

cincho, según cualquiera de la s  reivindicaciones 1 a 3» ca—  

racterizado porque e l brazo (45) consta de un elemento f le x i  

ble y de lige ro  peso, ya conocido.

5 . -  Dispositivo a emplear en mecanismos bloqueado- 

25. res de emergencia para cinturones de seguridad del tipo de -

cincho, según cualquiera de las  reivindicaciones 1 a 4» ca—  

racterizado porque una arandela (49)» montada contra l a  rue­

da de trinquete ( 4 1 ) y colocada de manera que pueda g ira r  en 

cualquier dirección mediante la  fricc ión  de la  citada rueda, 

30. está provista de un tetón (50) que permite a l a  arandela g i -
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ra r  entre una posición en l a  que dicho tetón (50) se apoya -  

sobre un pasador de detención (51) y otra posición en l a  que 

t a l  tetón se apoya sobre e l brazo ( 45 , 46) y presiona a l mis 

mo hacia la  posición en l a  que e l mecanismo, bloqueador se ha 

l i a  en disposición neutra» estando situado este tetón (50) -  

de ta l manera en relación con e l mecanismo bloqueador, que — 

es puesto en rotación hacia l a  última, posición cuando Vuelvo 

a enrollarse la  banda o cincho en e l dispositivo bloqueador 

automático.

^0, 6 . -  Dispositivo a emplear en mecanismos bloquepdoC-

res de emergencia para cinturones de seguridad del tipo V
e

cincho, según cualquiera de la s  reivindicaciones 2 a 5, rsfr»-
•

racterizado porque el elemento activado por e l vehículo ódag 

ta  de un péndulo (42) que cuelga por debajo del fiador (3$)
e

15. y está sostenido sobre e l lado superior de éste mediantq.un

botón (44), pasando un árbol o cuello (43) a través del

dor y uniendo e l péndulo con e l botón, en cuya d isposic ión*-

e l brazo (45) se apoya sobre e l botón del péndulo. ; • • •
• • • •

7* -  Dispositivo a emplear en mecanismos bloqueado- 

20. res de emergencia para cinturones de seguridad del tipo de -  

cincho, según cualquiera de la s  reivindicaciones 2 a  5, ca­

racterizado porque e l elemento activado por e l vehículo con­

siste  en una bola montada en un asiento, en e l lado superior 

del fiador (38)» que se ensancha cónicamente hacia l a  parte 

25. superior, en cuya disposición e l brazo se apoya sobre la  su­

perfic ie  superior de dicha bola*

8 . -  «DISPOSITIVO A EMPLEAD EN MECANISMOS BLOQUEADO 

RES DE EMERGENCIA PARA CINTURONES DE SEGURIDAD DEL TIPO DE -  

CINCHO».

30. Según queda sustancialmente descrito en l a  presen-
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te Memoria que consta de diez hojas, escritas a máquina por 

una sola cara y acompañada de dibujos.
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