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PATENTE DE INVENCION
POR VEINTYE AROS
EN ESPANA
Solicitada a favor de Ramén Aldy Subiréna, de nacionalj
dad espafiola, domiciliado en COLORIA ROSAL (Barcelona)
C/. Ensanche n®, 2

por
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MEMORTIA D ESCRIPTIV A
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La presente invencién se refiere & un mecanismo
hidraulico de cambio de velocidades.

Con este nuevo mecanismo hidrédulico de cambio d?
velocidades se logran unas Qentajas considerables en
comparacidén con los mecanismos de cambio de marcha co-~
rrientemente utilizados a base de engranajes.

Uno de los inconvenientes que presentan los cam
bios de velocidades actualmente conocidos es el de efec

tuar muchas veces esfuerzos inutiles por la sceleracién
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veniente los movimientos bruscos que se producen en loa
gigstemas habitualmente utilizados.

Todos estos inconvenientes quedan solventados
de una manera eficaz y segura con la aplicacidén del me-~
canigmo hidréulico de cambio de velocidades objeto de
estae Patente, el cusl permite aumentar el nimero de vuq#
tas o0 revoluciones de la mégquina motriz desde O a un
méximo. |

Otra de las ventajas de este nuevo cambio de
velocidades es que todos sus engranajes son de toma coq%
tante evitandose de uns manera total los movimientos
bruscos.

Cabe tambine destacar la rapidez y sencillez de

sus maniobres contrariamente a lo dificiles y lentos qu
son en los cambios de velocidades por engranajes corrien
ten,

El embrague de este nuevo mecaenismo puede fun-—
cionar largo tiempo & velocidades minimas sin sufrir
desgeste alguno, por constituir el embrague el mismo
fluido.
| Tiene ademds la ventaje de que por su congtruc-—
cién simplificeda y sélide estd sujeto a escasas aver{
con le conslguiente mejora de rendimiento que ello pre-
Bupone.

Congite esencialmente este nuevo mecanismo hi-
drdulico de cembio de velocidades en un volente acopla~-
do al cigiiefial que se pone en movimiento el poner en naxr
chae al motor, provisto dicho volante de unes paketeas qu?

arrastran el aceite de la parte inferior del cartef ob-
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teniéndose al cambio de velocidades por la acci&n“;eétni
fuga del aceite sobre los engreanajes de toma constente

comprendiendo para el accionado de dicho cambio de velo-
cidades dos pedeles sincronizadas por el mecanismo hidréy
lico, como acelerador y otro como velocidad de retroceso.

Para hacer més comprensible la ides- genersl an-—
teriorménte expeusta en la descripeién que sigue nos vg
moe a referir a la lédmina de dibujo que se acompafia que
nog muestra un caso de realizacién préetiéa del nuevo me
canismo hidréulico de cambio de velocidades, naturalmen-—
te que traténdose de un ejemplo aclaratorio el dibujo en
cuestifn deberd interpretarse en su més amplio sentido
¥y sin carédcter limitativo slguno.

En dicho dibujo‘se representa una seccién en gl-
zede del nuevo mecanismo indicéndose por ~1- el volante
acoplado al cigiliefial, por -1'=~ las paletas del volante
por -2- el émbolo sincronizado del acelerador, por —3-
el freno accionado por pedal, por -4- el plato, por =5
los engranajes, pdr -6~ el engrenaje central, por -T= el
resorte, por -8- el carter, por -9- tapa del carter, por
~10~ eje motor, por -11- eje conducido ¥y por -=12- remor-
te de retroceso.

Al poner en marcha el motor, el volante ~1- asco-
plado al cigiiefisl se pone en movimiento ¥ laes peletas
-1t solidarias de dicho volente -1- arrastren el aceite
de le parte inferior del carter -8-. Este amceite se dis-
tribuye por todas las aletes por accién centrifuga, ha-
biéndose calculedo previemente su nivel primitivo con el
fin de que al poner el motor en marcha se mantenge el 11

quido rozando los engranajes sin superar el roce de las
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paites mecénicas del automévil, pare que este no se pon
ga en movimiento al poner en marcha el motor.

El émbolo -2~ gmineronizedo con el acelerador per
mite sumentar o disminuir lg marche del vehiculo efec- 7
tuando dicha variacién de velocided al redueir la cémars
que contiene el eceite haciendo subir el nivel del mismo
Y permitiendo que se introduzca entre los engranajes y
produzca su movimiento.

Este movimiento es de marchs adelante aumentendo
le misme & medida que se aprieta el acelerador, foniendo
en marche todo el mecanigmo.

Al apretar el freno -3- deja libre el engranéje
~5- del plato -4~ frenando este Ultimo. Si se mantiene
apretado dicho pedal con un bpie y se aprieta el acelers
dor con el otro pie, el vehiculoc invierte la marcha en
el acto, puesto que el plato -4~ que giraba en el mismo
sentido que el volente —1- ha sido parado por el freno
-3=-. Los engranajes -5- siguen girando en el sentido del
volante mientras que el engranaje central -6- gira en
sentido contrario logrédndose ls marche atrés.

Al separar el pie del acelersdor el motor deja

de transmitir el movimiento ¥y sl entonces se apriets el
pedal central o de freno del vehiculo este queda inmovi-—
lizado.

Separendo luego el otro pie del pedel de marche
atrés este este vuelve a su posicién inicial por medio
de los resortes -12-.

Mediante eX resorte —-7- ge puede vaciar el 1iqui
do del carter y dejarlo a su nivel conveniente, resorte

que en gincronismo con el pedal acelerador hace que el
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fluido del carter vudva gngpre 8 su nivel inieisl.

Visto el funcionemiento de este nuevo mecanismo
de cembio de velocidades se comprenden las ventajas que
redne por su simplificacidn Y seguridad de funcionemien
to siendo tambidn otra de sus caracteristicas la de efq%
tuar le variacién de velocidad sin ninguna dificultad,
eviténdose con ello muchos accidentes que son inevita-
bles con el cambio de velocidades por engranaje corrien
temente usedo.

Descrite suficientemente la naturaleza Y consti
tueién de este nuevo mecanismo hidréulico de cambio
de velocidades, se ha de hacer constar que podrén ser
variables los materiales, formas ¥ dimensiones de cuél—
quier detalle oconstructivo, siempre que con ello no se
altere la esencialidad de su objeto que se pone de ma~-
nifiesto con Za siguiente
N O
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Los puntos nuevos no conocidos ni practicadoe
en Espefia sobre los cuales se desea que recaigan las
reivindicaciones de la presente Patente de Invencién son|

18, Mecanismo hidrdulico de cambio de veloci-
dades, caracterizado por comprender un volante acopla-
do al cigiiefial, provisto dicho volante de unas paletas
que en su movimiento de giro se introducen en el carter
del cambio, arrastrando el aceite contenido en el mismo
Y distribuyendolo por accién centr{fuga sobre todas las
paletas. :

28.~ Mecanismo hidréulico de cambio de velocide

des, segiin la reivindicsacidén nsterior caracterizado por

o —_—l
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comprender un émbolo gincronizedo con el acelerador que
hace variar le velocidad del vehiculo el reducir o sumen
tar la cémere de mceite, estableciendo el contacto del
miemo con los engranajes y produciendo su movimiento.

38,~ Mecanismo hidrédulico de cembio de velocida-
des, segin las reivindicaciones anterliores carscterizado
por comprender un pedel acelerador en conexidén con todo
el mecenismo, y un pedal de freno que al ser scccionsdo
deja libre los engrenajes y pone en marche el engranaje
central de mercha etrés. |

48.- Mecanismo hidrédulico de cambio de velocide~
des, segin las reivindicaciones anteriores carscterizado
porgue todos los engranajes son de toma constante no gien
do accionados por el aceite hasta que el émbolo de la
reivindicacién 28. no efectie la varimcidén de la cémera
de aceite.

5.~ Mecanismo hidréulico de cembio de velocida~
des, segin las reivindicaciones anteriores carascterizado
porque en la parte inferior del carteé ge hg dispuesto
un resorte aincronizado con el pedal acelerador que hace
que el fluido contenido en el carter vuelva giempre s su
nivel inicial.

62,~ "MECANISMO HIDRAULICO DE CAMBIO DE VELOCIDA
DES", de conformided en un todo en lo esencial y fiﬁes
industriales a lo descrito en le précelente Memoria Des-~
criptive y graficamente representado en el adjunto plano
para su mejor comprensidn. ‘

Este Memoria consta de SEIS hojas mecanografia-

das por una sola cara a doble espacioc en 155 lineas.
Madrid, 31 de Eneroc de 1.9%59
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