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EXTRACTO

opuesta(s) de la base de soporte citada o con parues}of,ona

Una base de soporhte para CETRES moldéada oy

eidn, especialmente susceptible de ser utllzzada cOomo
centcal o chapa de refuerzo de reSpaldo de aslento de
lo plegable para miltiples usos, ¥y un método paravsu~£§_
cién; | . | ' ., ,
La base de séborte para carga es moldeaﬁavyaiTxn
flacidn én un tipo de molde que proporciona partes o Eﬁgasf
dentadas dispucstas en una o ambas paredss que pveseﬂzan un

fondo o espesor tal que las hace iddneas para aaustar'con y

ser soldadas a la superficie interior de la pared o gared

.o. ’

endentadas similares que se hallen formadas en la pared o p‘;f

L
AR IS

redes opuesta( ). La base de soporte para carga poaee 1as P

tes o zonas endentadas generalmente distribuidas en. §6rno 1
M

drea correspondiente, formando por ende tirantes o plézas de

enlace transversal entre las paredes opuestas, coq-itiendc )

este modo a dicha base de soporte una gran res15uenc1a.'

Los tlrantes o piezas de enlace Dueden dlsponer°e
especificamente en cualguier punto de la base de sopOrterglp
tada, de tamaﬁo,y configuracibén iddneos, en lugares en los
cuales hayan de fijarse érganos de erticulacidn, empalmes,
zas de aﬁoyo o0 placas de blindaje.

Una Torma de realizacidn deseritz incluye un elemsn=
to de refuerzo alangado incorporado a dicha base de soporte
durante ¢l moldco pof insuflecidén correspondiente para hacer’
qué forme una pieza perrancnte de la misma.

3e descrisé un mctudo que evita que el elenento de

refucrzo zerturvbe el producte scabado tras haber aidec comule
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Este nucleo central o chapa de refuerzo debe proporcionar s

El dmbito de la invsncién-comprende generalnente.
elementos estrutturales para vehiculos aubtomdviles conoaido:
cono "bases de soporte vara carga", un término generalmente
aplicado a un nicleo central o chapua de refusrzo que se im¥
duce en o so acopla al respaldo del asiento dz un vehiculo

se destina a ser plegade y abatido para transportar cargase.

ficiente resistencia al respaldo del asiento pars que-oSte
timo esté seguro en caso de chogues y aceidentes y ﬁ5}6§da,
se doble o desplome. E1 nticleo central o chapa de rei?erzo dff
be aportar las piezas de unidn neccsarias que permipép,el m@?
taje del respaldo del asiento en posicidn erguida o q@gular
mientras dicho asienfto estd siendo utilizado por pasq&éros.
Adenés, el citado nicleo central o chapa de rcxuchO'debe PPO

porcionar organos de articulacién necesarios que peYiitan do-5ﬁ

..00

blar el reopaldo entre las dos posiciones 2n las cypakes se

pretende que sea utilizado, Por otra parte, cl nicleo central

0 chapa de refuerzo debe proporcionar elementos dae flaac;én
‘para las diversas piezas de apo;o necesarias para conectar-el :
respaldo del asiento en su posicidn de base da voporto, ya seam

‘aisladanente o en colaboracidn con otros elementos. EL nlcleo f

e
%]

central o chava dc¢ refuerzo debe ser fuerte, lo sulficiente pa-@
ra soportar cualquicr clase de carza que pucds acomodarse en
el vehiculo sin gue se produzc.: abatimiento o dcsplore.

Otros requeriniuntos de tal articulb incluyan dura-
bilided, ligerezu de peso y capacidad pera ser producido eco-
némicarente a fin de permitir al constructer incorporar dicha
base d& scporte para éarga en un vehiculo de hajo precio de
ventae.

Las bases de sovarte nara cur.n anteriores disroni-.
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‘que aumentan el gasto de capital necesario., En por ejgpplo alf.

‘gunos nodelos de vehiculos, las difercacias exigen tales va-

 tiempo de usc como base de sustentacidén o como respaldo del

blés han sido construidas de acero y/o, més recientemente,
de aluminio (en un intento de aligerar su peso).

Las bases de soporte vara car;a conocidas del tipo
a que aqui se hace referencia han sido fabricadas de muchab
partes y PleZdS, utilizando técnicas de soldadura y flaaelén"'
Se proveen nervaduras para facilitar la resistencia, ya sea
prensadas en el interior de la chapa metdlica o soldadas @ la;,
misma, El acoplamiento de dérganos de artlculaclén, emnalnes,

piezas de apoyo y similares complican e incrementan el, costa

de Tabricacidn. Las bases de soporte de metal requlerqn'bara
..'.. .
su fabricacidn herramientas especiales, troqueles y adbesorloa
.
* &

LYY

riantes de disefio que incrementan en oren medlda el ga§to ne—

) »

. .. .
cesarlo. . See
o...

Pese a8 los modernos métodos de prodacc1eﬁmdsbpon1-

.'0. -

bles, las bases de soporte para carga resultan yesadasg costo-.
sas, y musstran una tendencia a la deformacién a través del

uso. Cuando se someten a un gran vseso durante un periodo de

asicnto, los nicleos cehtrales o chapas de refuerzo de metal
se combardn y retendrdn la deformacidn acquirida.

Saobido es que los elementos cutructurales para ve-
hiculos se forman a partir dc resinas sintéticas moldeadas.
Tales clenentos han sido generalmente Jormades de resinas upoxié
reforzadas con fibra de vidrio, bien w:0oideadas en Tormas y cu- f
radas en los mismos, o aplicadas en lininas miltiples. En el

caso en quc tales elementos se deat

;_1.

nen & Usos ¢n los cuoles

se hallen uonetidos a tensidn, delien ser fadricacos in situ

. ———"

vor tdéenicas asnceidas o consiruides <o foerma wuy sinilar a la
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grandes

ternativousnte las capas de fibra de vidrio y la

fuerte y duradero.

- --o»
Adends del uso como ndcleo. central de un- as;

. ;
pertes o pieszas que precisen ser Tvertes ¥y duraderas v que-
transportcn equipo y accesorios pueden enplear ventaaos”'e
la base de somorte para carga y tecnlcas de fabrlcaclon
'po ondientes que aqui se descrlben.wv‘ o "@- ) )

Por consiguiente, se proporciona una base’aév$bﬁﬁrﬁ
te para carca especialmente para el nucleo central 0 chapéuaé
refuerzo de un asiento de vehriculo abatible o elemento estrugw::
tural auwtomotor similar, caracterizada por un cleiento Lueco -
moldeado por inse flacidn de resina sintética cuyo 8”“050 $¢?¢vF
tal es sustuncialmente menor que su tamafio, que incluy. un“
pai de wpored?s generalme.’ 3 paralelan oue poseen una pordd. db:
unién piwifivica que ume ambas en torao al elenanto, una plu-

relidaaq 1. tirantes o pieczas de enlace que se oxtbiendsu ontre

las pur:zdos veralelas en el interior de) olouerto i caldax uno

-
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‘a lo larzo de la extensidén de dicha base de soporte y posee

una parte inferior que es p
mera pared paralela a partir de la cual se extiende la ent:

ture endentada, siendo tal el fondo o espesor de la estrﬁ

formando una ldmina con la miswa de un grueso aprox1madq de

¢idn de las paredes paralelas respectivas son soldada, enbre

e
si permanentemente, estando distribuidos dichos tlran%es o)

piezas de enlace generalmente a lo largo y ancho de} q;ementou
‘ ~w§;
g fin de prestar al mismo rigidez y resistencia, tepléndo di~-

cho elemento una estructura idénea para acomodar s‘"ﬁO permi—3%
tir la fijacién de herrajes para vehiculos automévirgs.

. Se proporcions ademis una buse de soporte para cars
ga caracterizada por el hecho de que al menos una de dichas

partes o zonas endentadas se extiende una distancia sustancia

un elenento de refuerzo de forma acanalads fabricado de me-
tal y fijado a la parte inferior y ladeos raspectivos.

Se propcrciona ademdis un nétodo para labricar 1os

- articulos cue forman una base de soportc para csrga tales eo- |

mo un elewmento husco provicto de un par de paredes onuestas
generzliiente paralelas ezwacias entre si y de una pared peri~"
férica estrecha que une lus waredes opuestus, nartes o zonas

endentadas en al enos una de dichas paredes paralelas que se

cxticndon o la mared opuesta definiendo tirantes o rviemas de
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‘pared paralela, formando por ende dichos tirantes o pieszas.

tadas de la base de soporte para carpga, siendo el grueso"ﬂ@’

la 14mina formada correspondiente dos veces el de una u oty

enlace; unir entre si las partes del molde al producirse ﬁ’
Oo.o’. '

parisdén durante el proceso de moldeo; separar las pagnes‘¢nq?'

posterlorldad a dicho proceso de moldeo; y retirar 1la, Jbése
Q.h.

Ademds, ¢l método incluye por anadldura un éleme*

soporte para carga.
... .
to de refuerzo metdlico incorporado como plez¢ permantnte.
la base d= soporte para carga fijada en una de las Darﬁes o}
zonas endcntadas, caracterizado dicho método por 1a§“féses

adicionales de: formar una de dichas proyecciones &e”menor d
RAR
mensidn en su extremo y lados correspondlentes que “kas otras
proyecciones en una proporcidén sensiltlemente igual al grueso
del elemento de refuerzo; extender el elemanto de refueer*’u

sobre dicha una proyeccién y fijarlo en posicidn; y después

el enlriamiento de la base de soporte para carga con posteri  f
ridad al proceso de moldeo para efectuar la fijacidn & 1la mls.‘
ma del referido elemento de refuerszo. :

La fig. 1 de los planos es una vista esquemética v
lativanente simple que muestra la di snosicidn de asientus exl
un vehiculo tipo furgoneta a fin de ilustrar la colocucidn d,

un niclco central o chapa de reiu@rzo de rasnaldo de asiento

destinado a servir ademds ccno base de S0porte Para Cariie
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La Tig. 2 es una vista en alzado frontal de wn
fragmento 4z un nlcleo central o chapa de refuerzo d@hraspél
do de asiento construidc do acuerdo con ls invencién.

La fig. 3 es una vista en alzado posterior del mismﬁ:?

La fig. 4 es una vista en seccidn fragmentaria égﬁé
da generalmente a lo largo de la linea 44 de la fig. 2 5 en‘

1la direceidén indicada a mucha mayor escala.

La base‘de'soporte para carga que agui se contemplag

estd prevista para incurvarse bajo presién, lo cual 1 *ath-
- Toe,

fiere una gran resistencia, efectudndose la flexidn pbi'élas»;

ticidad y siendo segulda por recuperacién. Como contra§te los’

flexionados, .
Ia deflexidén aumenta con el largo de la base de so--
porte para cargsa. En las basss de soporle para carga?qﬁ? se
destinan a vehiculos dc¢ mayor tamafio que 1los dencmiﬁaaab co-
ches corpactos, Esta deflexidn puedé resultar ind eseg Tb In-
cluso en v,“*culos de nenor tamzfio, puszde ser conveniente li-

mitar la deflex1on o prevenirla totvalwente.
Sezun s¢ ha indicado anteriormente, la »resaenta in-

vencidn es considerada con la base da soneprte Hara corga nar— o | §

ticularmente destinada para vehiculos d

e

>

¢ motor, formada vor
ténicns de oTQeo por insuflecidn y aue posce una resistzncia
inusitada assi como otras ventajas.

Ta resistencia se¢ logra mediante =l vso de tirantee

ar .

i

o piczas 1% enlace que se forman autoumiticansnvs en el ele-
mento durcsrte su proceso de mwoldeo y distribujycendoe estos ti-
rantes o plezas de enlace 'encralmente c¢n torno al elemento.

Este uso cde tales tirantes o piezas fe cnloce combinado con

las seccione; en forma de caja resultanites, oue s8 consipuen
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'gén y se ajusta la cantidad de pléstico extrusionada a fin

mediante la téenica de moldeo por insuflacidn, PPOduceblaB.ﬂQ:
ventajas extraordinarias, El produbto ag suficientemente ri;
gido como para soportar todo el peso oue puedz 8=r sustentado.
por las %ases de soporte metdlicas y «in még; e Ilexiona y
absorbe el choque sin ajuste; no puedc traguetear O perder sua
integridad como en =21 caso de‘bases'dé scporte Lara carga mca---.?.1
talicas, puesto que no hay n~da que sc suclte, siendo el elQ-vi
mento un articuio intepral; no puede lastinar . los Paga e~

ros ya que puede fabricarse sin perdes pronunciados ukqeser
expuesfo por cuanto puede moldearse con una toxiura Y.aaﬁbado
de superficie que no exigen nuevo proccso a2 :abricacﬁép; es

eeq ¢

ligero de vpeso; y resulta econdmico. ' 4

[ 28
El moldeo moar insuflacién 3 auz zoul se hace refe-

rencia es una téenica que se ha desarrol

=

1
ado ¢ épo

vanentc reclientes, on la cual se so.ut. 3 crirasidn unq carsa
) ..-. .. o
de pléstico, 21 como un polinmero, a lz Mu2 33 Conrigrg fdcil-
‘ .'. .o
mente ura ccnsisiencia pldctica muy cul.C33x, & Purtin de un
drgano llamad. catezal extruscr en unw ILrnn TWHAlar fu pan

verticalmente de dicho cabezal. Esta forma se d°n mina pari-
de ipualar la utilizada en el articulo acabado, con toleran-
cia para pelicule de metal entre partes contiguas y ligero

desrardicio similar. ELl extrerc inferior del pardsdén estd

abicerte pero puede cerrarsc apretundo coéi pinzas u o.:o drgu-

no orensil si es necesario antes de proceder al noldeo en ra-

B i i e mtie

zén de la forma que resulte a fin de permitir cierva infla-

cidn untes de que se cierrcn los trogueles.

[T Y SUSTINLEEEL R Y

~Tras haberse descarpsade comploetanents ol puarisdn,
pero nientras ncnde ain dzl cabezal extrusor, se unen osire-

chaorenbe entre si las seccionss onusotis de un molde ¢a des
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vartes divididas verticalmente con el parisén captunado.

las mismas. El molde encierra>completamente el paris@h:exp ]
to un paso para aire, Este paso puede ser facilitado por
tobera que penda del cabezal extrusor, puede dispone?gg:ez
una tobera que se monte para ser rodeada por el mbldéfd;

clerre en la parte 1nfer10r de la maqulna de moldno por-

flaclén, puede ser proporcionado por una tobera 1atera1 moqt

oonsg

da sobre el molde o puede estar constltuldo DOT un pequgno

oriflclo practicado en el molde a través.del cual se haya i
"p."

troducido una fina aguja o elemento similar después dg unlr*
t Q

entre si las partes del molde. Puede admitirse el aire mien.

tras se forma el parisdém o ligeramente después de su fbrma-'

cibén y antes de unir entre si las partes del molde a fln de

o” .
conformar el parisén més eomeurlcamente para que se gsﬁste
. . 'c .
a la forms general en la cual se constituya eventualmente con
....

precisibén. Este seria el ceso cuando lz ferma Ilnal‘sea un
cambio radical de la forma cilindrica del parisdén y precise

aue la parte extrema inferiocr corresduna'ente sea anveuaua

con pirzas u otro érgano prensil a Tin de permitir le pre-

expansidn correspondiente.

Después de que se cierra. el rnolde, la edwisién de
sire en €l interior del trozo tubuler expande la resine de
pléstico en el molde, habiendo sido interrumnido el pioceso
de exirusidn ctando se ha cerrado el molde. Despuds do haber-
se solidificado el plédstico, se abre el molde, interrumpién-
dogs la presidn de zire en cumlquier momento convenicute, ¥
se retira el producto terminado. Se forma por lo comin una
pequefia cantidad de pelicula de mesal en torno a la linea de -
particidn del molde que es rscortada Tdcilmente, bhier sea Poriz

medio de una sierra de cinta o miaualmente, segin la ratura~
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dicibén requerida de herramientas y troqusles para btrabajai e

"ilustra una dlsposn.c:.on en el compartlmento 9 de una Henomn.f

tal. Un molde hace todo. - seene
. | o
Reflrlendonos ahora a los planos, en la flp..l,se

. .

tados. El asisnto delantern o del conductor 12 posee°ui{re
paldo 14 por lo comin articulado para oue pueda efeé%ﬁa&”a
gin movimiento, pero no drevisto para ponerlo nlanox pdﬂla{
disponer de un ntcleo central. o r~aapa de refucrzo, '.?,:,:.? esh0

no es nacasario. Los asientos ﬁ&ra rasejaros 14 y 16 Sa 2

provistos de respaldos 18 y 20 regpeutlvamente 1os cudles

estdn pensados para colocarlos en posicidn ho:r:izont’al cu.and
se desea utilizar la furgeneta 10 para el transporte de mer—
cancias. Diversas construcciones vnermiten el qile uno o los
dos respaldos 1€ y 20 sean colocados en dicha posicién horie i
zontal e incluyen varios tipos de empalmes, piezas d2 apoyo,
érganos de articulacién‘y elewehtos simwilares acoplados a la
parie iuferior del compartimiento 9, lus paredes laterales,
etc. No se representan ninguno de estos drganos por existir
muchas variantes. Los macanisnos correspondientes pugden Pa-

-

cilitar el deslizamiento de Lo0s asientos 1% y/o 10 para lo-

OO

grar las descadas capacidad de transporte de carga y configu=:
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gado el caso, de base de soporte. Los nlicleos centrales P':
L1 ooo

en 1a fig. 1, estando ocultos y disimulados en el 1nterior
Stfee.
del respaldo ¥y cublertos con algun tlpo de materlal 1

culo,

LI 4 . N ) s o .
La invencion se refiere como gjemplo a la eenstru

.O..
cién de estos nlcleos centrales o chapas de refuerz@a?, a -
los. cuales se hard mencidn en Jo sucesivo comc bases de sSopop:

te para carga 22. Por ejemplo, iéé'puertas 24 y 26 potiri. n

,fabrlcacse ventajocamente de tales hbases de soporte, de a;;’

do con la invencidn.
Examinando ghora la fig. 2, se ilustra 1w mitad‘iZ%,
quierda de una base de soporte de cargz 22 construids de con-
formided con la iavencién, siendo idénticae la mitad & reche.
La vista se denomina en los planos vista en alzado, .- que,..wﬁ
mientras el grueso de la base de soporie de carga 22 «35 de .
aproximadamente una pulgada (2 1/2 centimetros) para el.ejaﬁ
plo que ha de detallarse, la dimensidn vertical es de aproxi=
madamente 21 pulgadas (54 centimetros) y la dlmensidn hori-

zontal aproximadamente 49 pulgadas (1 1/4 metwos), siendo la .
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3 sera la superior.

orientoeidn normal de la hase de soporte de carga 22 general@ﬁ%,
mente vertical, por lo conin “1geramente inclinada. Cvando $e
utilicc como base de soporte, 88 colocara en posicidn horjzon
tal y la superficie que puede verse en la fig. 2 sers la in-

ferior, en tanco que la superficie que puede verse en la fig

La base de soporte de carga 22 se forma de un arbi;” ‘
culo pldst ico hueco completamente cerrado (excepto un peque—“
fio orificio a modo de respiradero) que se fabrica 1nt§§t&men—~@:
te mediante téenicas de moldeo por insuflacidn. Eylstb::ha ‘E
pared frontal 28 la cual se hallard normalmente oculfﬁ!por la -
tapiceria de ur: mullido del respaldo tal como 18 o 20..'t;na :
pared posterior paralela 30 que constituira el soporte:-de la

carga propiamente dicho. La suverficie frontal se desigpa 3

n

Yy la superficie posterior se designa %. En el modelf{ﬁgzz
»

cular reprecentado existen alas 25 e¢n los énguloes s péilores
. (ol N X3
de la base de soporte do curpga 22. Lnz vared perirédldy 31
: Poen

une los parades reralelas 28 y !
los bordes respectivos.
La basz de soporte ‘de carra 22 posee una serie o€

partes o zonas endentadas %8 que se hsallan formadas en la pa=-

uux

red frontal 28; de ahi que existan dicccntinuacionss en el
plano de la superficie froutal 32. Couo puede verse en la fig.

2, estas partes o zonas endentag
]

;_L

us 48 constituyen o wodo de
mellas o muescas troncopiramidales cspaciadas con relaviva
unifornidad que estdn distribuldas sobre toda la superfisioc
32, Existen veinte partes o zonas cndentadas conbletas 38 en
el lado izguierdo, una parte o0 zona ci..ontada de con. Ljwra=
cién irrepgular 38-1 en la curva &0 por debaio del al. 36, dos.

partes o zonus endentadas completas 33-% disouostus «n el cen-
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'sea suficiente como para hacer ajustar el extremo infeyior 40 .

30 mientras la resina esta caliente y plistieca. Como gésultafhj

tro, existiendo asimismo una repeticidén de las veinte parte:
o zonas endentadas completas y de las de configuracién irregu:

lar 38-1 en el lado derecho.

Las partes o zonas endentadas 38 se forman 'ispo =~

niendo resaltes apropiados de configuracidn troncopiramidal
en una de las partes del molde que se cierran en torno al pa:
risén tubular extrusionado dec:rito anteriormente. Las dimenw

siones de los resaltes se seleccionan de manera que la altura

»
LR LYY

» 0 e

(fig. 4) respectivo. con la superficie interior 42 de la pared

L
| ., &
do de ello, se produce una soldadura de dicha parte in:ébior S

40 a la pared 30, forméndose una unidén consistente.

Cuando tiene lugar el enfriexiento, la esttctura
. s .®
resultante 44 comprende una pieza de enlace o viga rhfida que

efrey

se extienls entre las parecdes paralelas 28 7 30. Estolesigni-~

LA T

fica gue habran cuarenta y dos tales piezas de enlalg Qe con-

figuracién troncopiramidal y dos des configuracidén irregular. ./
i

formadas por les partes o zonas endentadzs 38-1 entve las

- parcdes paralelas 28 y 3C. Ello se traduce en una estructu- }}

ra hucca, de peso ligero, extremadamente fuerte que puede

portar una carga considerable, A mayor abundamientc, la es=-

tructura presentard cierto grado de flexidn, 1o cual sipni-

fica que puede resistir los choques facilumente; sin sabargo,
tal flexidén o incurvadura no se¢ traducird en ninguna disposi- .
cién permanente ofectuada on la base de soporte de carga 22.
Las nuostras de bases de séporte de cargu ccnstrui~-i
das segin se describe-y de las dimensiones indicadas han pa- |
sado todas las prucbas relativas a normas de segurid: i y peso

de lgs fabricantes de automéviles & los cuales han sido souwe- |,
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. '1 tidas, con resultados tan favorables y en alguncs casos més
. que los de baces de soporte de carga de motal de las mismas

3
dimensiones generales previstas para idérticos modelos de ve-"%

hiculos,
5 El espesor de las scuciones 40 es de aproximadamens
te 5 milimetros, comprendiende aproximadanmente el doble del i

[P R

grueso de payed normal. Tsto se logra en un proceso de moldeo-{

por insuflacidén en el cual la téenica normal exige que‘}sﬁ
gruesos de paredes sean esencialmente uniformes coa reggecto
o
10 al articulo que estd forpinuose. ‘4;6.
Ia fijacidn de érganos de articulacidn, pie:éé ée
‘ap ©

apoyo, empalmes y elementos similares cosnstituye una tarea
\ o0

. ‘ relativamente simple con la coistruccidn de bzsze de s»pq?te'
fop g
de carga de la invencidn. Las chapas susceptibtles de sgs:fi—
¢
15 Jadas ‘pueden edaptarse en las zonas deprizidas o de 5%?§so
disminuido mediunte la disposicidn vintajoss ds creag,ful de-
.o N

presidén en el interior del molde. Zi%o se reariza sizn'Sier
ficar la resistencis del elemswto.
Por lo tanto, pueGe esperarse cue un Organo de fi-

)

20 -Jacidén en forma de placa o chapa de rafuerno, cue comprenda

sea asegurado en los extremos laterales opuestos de la base

de scporte de carga 22. Se forma una zona de seguridod 8n 46

que se¢ halla espaciada por debajo de y es paralela a la super-
25 ficie 32, uniéndose si se desea a dicha superficie me.iante

la junta angulada 48 que rodea la roferida zona de seguridad

46 y se combina con curvas relctivoiente suaves, La junta 48

no es $ino una continuacidén de la pared 28 y es del mismo

grueso que la pered superior 50 de la zona de seguridud 46,

30 La chapa u otwxo slgueato que haya de acopla s¢ pue-
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s ."‘ f. g
puede disponerse de manera que sea inprracticable propﬁﬁclo

'paredns 28 y 30 en el extremo inferior consistente 40 e%

a rosca en el interior de tuercas 52 que se moldeen en posi

cién como plezas netdlicas intercaladas en la pared 50. i §

voao.

sujecién en el molde con 1as tuercas ajustadas en las m;smas,
1!‘-
Después de abrir el molde, se extrae la base de soporfg de

temente fijadas. o
La porcidén de la base de soporte de carga 22.én~

cual hayan de fijarse las chapas © blsagras en las zondg 46’

,béd;p
. . -~ 3 e =
el efecto de refuerzo de las depresiones que se desigsen 38.

" sen
o

Se observara que la razdn de que las deprssicnes 38 ewwe
mldales es que la seccidn trasversal de log tirantes o pieza
de enlace.44 formados por ends en un plzno pa ralelo a las
cuadrada. Esto proporclona el 4drea de unidén méxima para cual

guier configuracidn geométrica cuva dimensidn mdxima sea un

lado del cuadrasdo. E) resultado es una fuerte vige de seccidn :

‘rectangular. 5

En el caso de la zona 46 en las innediaciones de 1@@%

tres piczas de tuerca intercaladas 52 represéntadas, ia degrﬁ'@

sidn troacoconica S4 de la pared produée un tirantec»pieza-ag

enlace 56 y unu parte. inferior de mayor grueso 58 qu= refuer;
za sustancialmente la base de soporte de carga 22 eu esto pun

to critice. Es tal la configuracidén del tirante o piesze de,en
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la depresidn o zona endentuda 4 es liperauente superlor a'

lace 56 que puede situarse muy cerca de lay tres piezes interx
caladas circularmente dispuestas 52. Las dimensiones de un

dispositivo practico puveden determinarse proporcionaslmente a

partir de lazs facilitadas anteriormente y aplicadas a la figs.

4 paru observar que ¢l didmetro de la entrada superior &0 df

4 centimetros. .
.ooao

En la fig. 2, existen dos placas vistas eq-ﬁb kg 6l

que constituyen las chapus rectanculares consistent cs-lnxe- "ﬁ
eeles o

gralucnte formadas durante el proceso ¢¢ mwoldeo por ;nsufla— ;g

o °, o
cién normalmente para reforzar la base de soporte d€ garga 22 §§
’ LN N E

en lugares en los cuzles hayan de fijarse pasadores o'empal—*f

. . ’ [ ] ’
mes en la superficie opueste del elemento 22. Asi, lg nlaca
L 3

L ]
. U
62 es conpruente con el fondo de la depresién roctanzifer o4

:i:'ioo
s . e
. . . o . -, S > .
y en realidad constituye la base inferior dsz dicha deprbs16n,
o0 %

[ ] L ] '
Un soports o chapa de engaache w chyo 3lonerso de chamatmetd~

lica ss prevé sea rijado en 1y depwcsida €4, Biun nor debalo

3
PRy . A - . T A B N e e -2
de lo superficie 4. La deressi’sn Jorma wevedes luiclales 8O

Y 68 que son ahusadas ¥ comunican cca la pared 30

v

Se proporcicna la misma disvposicits ¢n la norte ine

ferior de la base d¢ sopor:ce de carga 22 donde ce killa loca-

liza-u>la placa 64, Comerende la nqrgd irfericr refcrzada prou:
ducida pow lu depresidn 70 que s¢ halla foviada en la poered
frontul 0. Oboérvese que el dusuiio particulsr permite que 1g
parte inveelor de toda la base de soposto do earga 22 sew
ahusae , oo en P2, lo cual no conplilye e angoluto proble-
ma en el procesoy de mol fwo por insurlacl Jﬂ, J& Que sSolamenie

implica unn moedificacidn dal molae a nrebly del etal s Lo

se si &l bordc inferior fuera rcluotivanente cuadrade como &

bordc suporior P4.
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“"elemento de chapa methlica que ha de ser acomodado ses fija-

En el caso 4e la depresidn 64, se pretende que el

do a la base de soporte de carga 22 por medio de torni.los o k.
pernos que han de ser enroscados en el interior de las plezas ;
de tuerca intercaladas 76 y 78 que van moldeadas en estrucfu ‘
ras de énclaje o sujecién que son similares & las estructu-
ras 54. Las plezas metélicas inter&aladas 76 y 78 se hallan
dispuestas a lados opuestos de la depresién 64 a lo Igrgo de
las paredes laterales respectivas, algo espaciadas déi;; es-

tructura troncopiramidal més préxima 38-5 y de su tireate o

pieza de enlace. 81 bien es cierto que las paredes laterales

66, 68 y aquellas no representadas en seccidén en las vigtas

pero provistas en 82 y 84 (vistas en alzado) se hallsp uni- I
das entre las paredes laterales 28 y 30 de la nisma {;;ﬁ; queiif
los tirantes o piezas de enlace como en 44. Para conf??i;r

resistencia adicional, pueden d’sponerse tirantes o ﬁkéﬁﬂs de
enlace de menor tamafio en las inmediaciones de las piezas me-~

talicas intercaladas 76 y 78. D¢ este modo se proporcionan zo-

nas endentadas 86 cilindricas de didmetro relativemente peque
fio segin se muestra en la figurg 3, produciéndose pequefias
plezas de enlace que poseen bases reforzadas en los puntos
donde son soldadas a la pered 28 durante el proceso de moldeo
por insuflacién. las depresiones 86 se representan ligeramen-
te troncocdnicas, ya que ppeferentemente son ahusgsadus para fa-
cilitar la necesaria conicidad ypara el facil desmoldeo.
Ciertas formas de realizacién de la invencidn podrian
tener los necesarios elementos de chapa metdlica y tirantes o

piezas de enlace de refuerzo.

-

La invencidn puede incorporarse en bases de sopate

de carga de una gran variedad de¢ configuraciones y con muchos
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diferentes tipos de elementos de chapa metélica fidadog,:p§
mismo modo, pueden construirse de acuerdo ~on la invggéip
conductos de salida, puertas, paneles portadores de accééﬁ,,
rios y equipo y similares. El proceso de moldeo por Lnsufla
¢cién aplicado en la forma deserita proporciona a talaa~ele;aaa§
tos una extraordinaria resistencia. )
Estd también claro que los tirantes o plcaaS'ﬂB ev
lace no precisan formarse completamente  en una de 1a:s..p-are- .
des y no en la otra. En el caso de una base de sopofﬁ! da»~;
carga tal como la descrita, es conveniente disponer ,él‘menbf :
nimero de zonas endentadas € impresiones posible en }éosu—
perficie orientada hacia arriba, por razones obvias..Bg.un
elemento en el cual no implique gran consecuencia, dtfﬁglu— o

so en dreas de una base de soporte de carga en las oldles uo-. o

sea importante, los tirantes O piezas de enlace pued!'n"ror-'

"o oo

marse parcialmente en cada una de las paredes del elemento

hueco durante el proceso de moldeo por insuflacidn.

En la memoria descriptiva y reivindicaciones se han ?

descrito las paredes 28 ¥y 320 como paralelas. Estas paredes

‘no precisan ser geométricamente paralelas sino que podrian

formar un ligero dngulo una con’relacién a la otra pera pro- 'f
porcionar uﬁa base de soporte de carga shusada o elemento siwfﬁ
milar. Del mismo modo las paredes podrian temer las mismas o
diferentes curvaturas. La referencia a "paralelas" es por
conveniencia y no se pretende darle un carhcter limitativo.
Resumiendo, la base de soporte de carga se ha des
crito como formada como un elemento moldeado por insuflacidn .
a partir de polietileno u otro de los polimeros sintéticos
comiinmente usados en lgs técnicas de moldeo por insuflacidn.

Fmerge del molde como un articulo completamente acabaco, ex-
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unidad no.ofrece un aspecto muy agradable. Tal estrudﬁura dé

te moldear la superficie del articulo con cualguier es%ruc- R

.construir el respaldo de manera que quede expuesta la cita-

_20 -

cepfo por la necesidad de acoplar los Organos de arti.ula-
cibén, piezas de apoyo y empalmes. Pueden colocarse e el'md
de piezas metélicas intercaladas antes de cada carga porta-
doras de tuercas u otroa receptéculos que se moldeen 3erma-’f
nentemente en el arficulo acabado y reciban por ende érsa#ﬁ
de fijacibén cuando se produzca la instalacidn.

Ias bases de soporte de carga de metal soldadas se

fabrican como una unidad a partir de miltiples piezﬁéﬁz tal .

base de soporte de carga se oculta normalmente en 1a:tapice-i

ria del respaldo del asiento, siendo las partes que pegesa-

riamente han de resaltar forradas, pintadas o de otro godo
o® o 9b

acabadas.
Como conclusidn de lo que precede, una base.dm,so-

porte de carga construida de acuerdo con la 1nvenclog,perm1- 'Aé
tura formada en el interior del molde, tal como, por e¢jemplo,
granulado. Ademads, el plastico utilizado puede ser de cual-

quier color deseado sin dificultad. Asi pues, es factible

da base de soporte. Esto proporciona una superficie dura pa—’

ra la base cuando ésta se utiliza para sustentar merecancias

o articulos-
En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita
deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICAC TIONES

1. Una base de soporte para carga especialmente
para el nicleo central o chapa de refuecrzo de ur asiento de

vehiculo abatible o elemento estructural automevor si: ilar,

caracterizada por un elemento ..ueco moldeado por inst lacidn
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mento, una pluralidad de tirantes o piezas de enlace (44).

(22), formado de resina sintética cuyo grueso total es suséf
tancialmente menor que su tamafio, que incluye un par de pa~f
redes generalmente paralelas (28, 30), que poseen una pared

de contacto periférica (31) que une ambas en torno a ele-

que se extienden entre las parzdes paralelas en el interior
del elemento ¥y cada uno de los cuales es integral cem-<wma |
primera}péred‘paralela ¥ se halla formado por una eé¥§qctu-
ra endentada (38) que posee una parte inferior (42)-é?e es

generalmente paralela con dicha primera pared paralels a

L L X J

partir de la cual se extiende la estructura endentada:{38),
siendo tal el fondo o espesor de la estructura endentada

(38) que lleva dicha parte inferior (42) a ajustar copla

LR XS

superficie interior de la segw:da y opuesta pared par:igla

y formando una limina (4#0) con la misma de un gruesosss®o-

ximado de dos veces una u otra de las paredes paralelzs,

produciéndose la estructura endentada 38 durante la o :ra-

¢idén de moldeo por inéuflacién, con lo cual dicha par:z in-

ferior y dicha porcidn de las paredes paralelas respec;;vas.
son soldadas entre si permanentemente, estando distril iidos -
dichos tirantes o piezas de en:ace (44) generalmente 1lo

largo y ancho del elemeato a fi: de prestar al mismo rigidez

y resistencia, teniendo dicho elemento una estructura :dduea
(54) para acomodar si no permitir la fijacidén de herrajes

para vehiculos automdviles.

2., Ia base de soporte¢ para carga segin la reivi-
vindicacidén 1 caracterizada po:r el hecho de que dichas na-
redes géneralment¢ paralelas se ex"ienden seansiblemen: : go-
bre la totalidad de diéhos elen:utos, estando distrib:. Jdos

dichos tirantes o piezas de enlace a lo largo y ancho de¢ to-
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da el Area de dicho elemento.

3, La base de soporte para carga segin cuélquie—
ra de las reivindicaciones 1, 2, caracterizada por el he-
cho de que dicho elementc hueco moldeado por inguflacidn

presenta generalmente una configuraciodn rectangular,

4, La base de soporte para carga segin la reivin--

dicacidn 1, caracterizada por el hecho de que la configura-

cién geométrica de dichas estruciuras endentadas cogpmende
» ® o

rectdngulos en seccidn transversal, siendo al menos mlgunas
. . .'_v- '
de las estructuras endentadas esencialmente troncopiyami-

dales en cuanto a configuracién. : e

5. La base de soporte para carga segin la r&ivin

' P
dicacidén 1, caracterizada por el hecho de que al menos una

de las estructuras endentadas es troncocdnica. e

6. Se reivindica por dltimo como objeto sébre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicitae

UNA BASE DE SOPORTE PARA CARGA.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de veintidos pagi-

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 21 poviembre 1.979







( 52 48 (32 28 38-4

(50 46 4, .
o = : <
/ \\ a0
3 ) A2 .
8 56 54 30 “34 94
A\, VARIEBLE
¥7 Octubre 1.978
UNGRIA




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



