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Con 1a-presente solicitud de certificado esdicional se tra—i
ts de proteger las mejoras introducidas sobre los perfecciona-
mientos en los cambios de marches para vehfculos automéviles ob-
jeto de la patente principal n? 240.855 con las cuales se consi-
guen innumerables ventajas ante lo que actualmente existe en fun-
cionamiento o en el comercio.

Asimismo las mejoras objeto de la presente'adicién pueden
ser aplicables también pera el usoé de méquines industrisles que
trabajan con diferentes marchas.

Entre los ejemplos de realizacién que a continuacién se des-—
criben y detallen minuciosamente, afin puede ser susceptible el
acoplarles o adicionarles otras variaentes dentro de su misma
esenciglidad, pero que segn el cardcter de las mismes no deg-
virtuarén el objeto de la invencién, no considerando por tanto
necesarias sus advertencise preliminares y descripcifn detalla-
da de ellas.

Para mejor comprensién de la descripcién que sigue, se ad-
juntsn dibujos a los cuales se haréd constante referencia a lo
largo de la misma, siempre a titulo de ejemplo no limitativo.

Tento la Fig., 12 como la 58 son unas vistas laterales en
corte y alzado, con respecto & dos formes realizables aplicadas
sobre mecenismos de cajas de cambio del tipo usual. No se repre-
sentan la tapa superior con sus guiss ¥y horquilles de mando por
no considerarlo necesario su descripeién a efectos de la note

reivindicatoria, basade en los equipamientos a los sistemas nor-

males de cajas de cembios, del buje principal y su cruceta de
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Astcomo la primera adicién 245.5lo, con la aplicacidn de
dicho buje por doble partida se Vviene & componer una caje de
cambios de nueve planta diferente a las que se vienen usando;
en ésta adicién se pretende reivindicar como ya se ha dicho,
su aplicacién a las cajas de cambio normales como nuevo méto-
do entre los sistemas a fin de doblar’el nfimero de marchas en
todas las relaciones de pifiones, a excepcién de la llamada di-
recta de la que por hallarsen todos los mecanlsmos de engrane
en zone neutra no juegan.

En la Figurs 18, el buje -l1- y el contre—~eje -2- de pifio- .
nes fijos -ll- estén acoplados de forma que la cabeza del con-
traeje v4 incrustada en la boca del buje que desde un prin-
cipio venimos llamando principal, con los estriados y ranu-
ras convenientes en uno y otro, y soportados ambos por roda-
mientos —4- alojados en un medio tabique central ~3- y sobre
el cuello del contra~eje; asimismo sobre rodamientos bien ra-
diales o radio axiales cénicoes alojados en las paredes fronte-
les -6~ de la caja tanto para la cola del buje -5~ como en el
extremo final del contras-eje. El contra-eje se denota con
una cavidad interior, asi como también la cola del buje, lo
cual es pars dar paso al véstego ~T7- de la cruceta j trasladar
ésta de un pifidn a otro desde cualquiera de ambos sentidos se-
gén se desee sirviendo en cada caso el orificio contrario de
guia y mejora de sustentacién.de la cruceta por'medio de otro

véstago~guia enfrentado como se denota en el dibujo sl de man-
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do. Asimismo tembién se denotan en ambos engrsnajes -~U— ae
buje, taladros de engrase -9- cuya finalidad es la de lubri-
ficar una arandela de bronce -no representads - alojada en el
vaciado -lo— que presenta el pifién menor que hace las marchas
normgles y multiplicadas. También se hace constar que en di-
cho vacisdo puee acoplarse en lugar de la aerandels un roda-
miento s¥® bolas axial.

La Fig., 2¢, es una vista de frente de la boca del buje
-1l- en el que se denotan las ranuras ~-12- y vaciado interior
pera paso de la cruceta, ¥y también el vacisdo -13- para alo-
jamiento de la cabeza del contra—~eje y protuberancias en la
misma para el entrenamiento del citado contre-eje y sus pifio-
nes fijos.

Lia fig., 38, es une vista en corte del cuerpo del buje
-1- y segfin la Seccién A-B (Fig.le), que presenta uno de los
pifiones -8~ tal como V& acoplado, ¥y la cruceta —13-. Asimis-
mo siluetéado por una franja se denotan cuatro ligeras ram—
pas -l4-susceptibles de hacer a cada pifibn en la parte de uno
de sus ladog la que choca lateralmente cada punta de la cru-
ceta con el fin de facilitar la entrade de le misma por sus
puntas sobresalientes del buje en 1aé renuras -l15- de cada
engrane.

La Fig., 48, es uns vista por encima de una de las pun~
tas de la cruceta, con el fin de apercibirse asimismo sus Ire-
bajes laterales en rampa, que dada la contextura de la misme
las otorga vista superiormente una superiicie trapezoidal, cu-

yos rebajes se acoplan a los gimétricoe practicados en los en—
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Ls Fig., 58, es tal como se ha dicho anteriormente, otra
forma de aplicacién del buje -1~ en le que & diferencia de la
descrits enteriormente, el enlace y entrenamiento al contra-
eje -2- de pifiones fijos se hace por la cola del buja; gue &
su vez V4 asentads en el interior del rodsmiento by

Dicha cola es transformads en el sentido de practicer en ls
misma unae cavidad cilindrica donde queda alojada ¥y embutida
una espiga -16- solidaris del citado contra-eje —2- de pifio=
nes fijos, siendo notorio el hécer constar que la cabeza del
buje -1- queda en posicidn contraria a la que en el anterior
ejemplo de realizacién hemos hecho referencie, y en este ca-
so la cavided de dicha cabeza es destinada para alojar el ro-
damiento -17- mantenido en posicién por una tapete~18- la
cual en su centro lleva un orificio -19- concéntrico con la
cavided interna del e permitiendo por ello la introduccién
del véstago de msndo de la cruceta. Dicha tapeta -18- es sus-
ceptible de empliasr excéntricamente con el fin de carenar el
rodamiento o rodamientos del eje primsrio.

Ar{ como ls figure 18 representativa, en cusnto a la sus-
tentacidn centrsl del buje y contra-eje de pifiones fijos se
hace sobre rodamientos en un medio tabique; e.n ésta segunda
reglizacidn de la figurs 58, el tabique -3~ abarca también al
eje superior o balader -2/~ al cual asienta por rodambento
~4- glojado en dicho tabique; con el fin de efectuar la velo-
cidad llemede directs el &&bi&kb eje balader -2f— =e lleva en

su extremo hacia el eje primario =27°- y sus pifiones fijos



248939

una cavidad cilfndrica donde se acondiciona la cola ~20- del
eje primario -2°‘~; a su Vvexz dicho extremo presenta exterior-

1llo mente uns pluralidad de ranuras para desplazemiento y fija—
cién del carrete —-21- que al engranar con el pifién fijo -22-
se consigue ls velocidad denominade directa.

Asiﬁismn en su interior bien sobre agujas, bien sobre
casq uillo antifriccién se aloja la espiga © cola del eje

115 primario.

Bs fédcilmente susceptible de imaginar con los elementos
aportados un buje ¥ contra-eje en una sola pieza, O sea, pPro-—
longar la cola del buje segln la segunda realizacién y alojar
en el mismo los pifiones fijos que se prevean, y prescindinr

A120 de &ste modo tanto del tabique como del medio tabique, pero
siempre serd una variante de lo que antecede sin mejoramiento
alguno ni tampoco perjuicio.

REIVINDICACIONES

Ie presente adicidn recaerd sobre los siguientes puntoss

125 le,-lMejoras introducidas en el objeto de la patente prin-
cipal n? 240.855 sobre perfeccionamientoe introducidos en los
sistemas de cambio de marchas, aplicables a motocerros y simi-
lares, caracterizadas porque su aplicacién se verifpca con
respecto a las cajas de cambid normasles como nuevo método en-

130 tre los sistemas a fin de doblaer el ntmero de marchas en to-
das las relaciones de pifiones, a excepcién de la llamads di-
recta de la que por hallarse todos los mecanismos de engrane
en zone neubtrs no juegan.

28 ,-Mejoras, segin la reivindicacién anterior, carac-—
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terizadae porque el buje y contra-eje de pifiones fijos estén
acoplados de forma que la cabeza del contra~eje vé4 incrusta-
da en le boca del buje que desde un principio se denomina
principal, soportados ambos por rodamientos slojados en un
medio tabique central y sobre el cuello del contra-eje, a la
vez que con alojamiento en las paredes frontales de la caja
tanto por la cola del buje como en el extremo finel del con-

tra~eje.

3a,-~lejoras, seglin las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque el contra~eje se denota con una cavidad
interior, asi como igualmente la cola del buje, conel fin de
permitir el pasdé del védstago de la cruceta y trasladar ésta
de un pifién a otro desde cuslquiera de ambos sentidos,segin
se desee sirviendo en cada caso el orificio contrario de gula
y mejora de sustentacién de la cruceta por medio de otro vés-
tago-gufa enfrentado gl de mando.

48,-Mejoras, segln las reivindicaciones anteriores, ca-

racterizadas porque en los engranajes del buje se han dispues—
tos los correspondientes tazladros de engrase, cuya finalidad
es la de lubrificar una aandels de bronce que se aloja en un
vaciado que presenta el pifién menor que hace las marchas nor-
males y multiplicadas, a la vez que en dicho vaclado es sus-
ceptible de acoplarse un rodamiento a bolas de tipo axial.

8,-Mejoras, segin 1as reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadaes porque losmpifiones son dotados de una franja o
ramps. en ntmero de cuatro. para que la punta de le crucets

friccione sobre las franjas y facilita la entrade de la mis-



165

170

175

180

185

246939

ma por sus puntas sobresalientes del buje en las ranuras oo

cads engrane.

68.-Mejoras segfn las reibindicaciones enteriores, ca-
racterizadas porque las puntas de la crucets presentan unos
rebajes laterales en rampa, que dada la contextura de la mis-
me las otorga vistas superiormente una superficie trapezoi-
dal, cuyos rebajes se acoplan a los simétricos practicados en
los engranes correspondientes.

7a,2Mejoras, segin las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque asimismo el buje y en cuanto a su enlace
y entrenamiento al contras—-eje de pifiones fijos se hace por
1s cols del buje que a su vez va asentada sobre rodamiento,
siendo dichs cola susceptible de transformar en el sentido
de practicar uns cavidad cilfndrics donde queda alojada y en-
butida una espiga solidaria del citado contra—-eje de pifiones
fijos, quedando por tantoz la cabeza del buje en posicién
contraris a la citada con anterioridad, en cuyo caso la cavi-
dad de la cabeza es destinada pars alojar un rodamiento man-
tenido en posicién.por una tapeta dotada de un orificio con-
céntrico con la cavidad interna del buje, pernitiendo por
ello la introduccién del véstago de mendo de la cruceta.

8a,-NMe joras, segn las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque la sustentacién del buje y contre-eje
se verifica también sobre un tabique que abarca el eje su-
perior o balader el cual asienta por rodamiento alojado en
dicho tabique, y con el fin de efectuar la velocidad llema-—

da directa el eje balader lleva en su extremo hacia el eje
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primerio y sus pifiones fijos una cavidad cildndrica donae
190 se acondiciona le cola del eje primario, presentando a su
vez el citado extremo una pluralidad de ranuras para la fi-
Jacién y desplazamiento de un carrete que al engranare con
el pifién fijo se consigue la veltbcidad denominada directa.
9&,-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRIN-
195 CIPAL N& 240.855 sobre PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN
IOS SISTEMAS DE CAMBIO DE MARCHAS, APLICABLES A MOTOCARROS
Y SIMILARES",
Segfin se describe en la presente memoris que consta de

nueve hojas escrites a méquina y dibujos.

200.- " Madrid, 30 de enero de 1.959
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