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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un remoclque,
mds concretamemte & un remolque ligero adaptable a vehi
culos automédviles, el cual ha sido dotado de una serie
de perfeccionamientos introducidos en partes fundamentg
les del mismo.

El mismo solicitante es propietario de los Moéé.?
los de Utilidad mdmeros 183.200 y 24C.945, ambos relatj,..
vos a remolques de este tipo, en los cuales puede obsey:,

varse como tales remolques estén constituidos mediante .

una caja prismidtica a cuyo fondo se articulan los extre
mos libres de un bastidor en V cuyo vértice se relacid="""
na con el fondo de la caja a través de un resorte y deg
un amortiguador, contando dicho vértice comn un conjina=
te vertical para el giro del eje sobre el que va monty- -
da una horquilla correspondiente a la tnica rueda con:..
que cuenta el remolgue. )

Concretamente en el Modelo de Utilidad 240.945{;
se hacfa alusién a un nuevo sistema de amortiguacién ,
mediante el cual la horquilla portadora de la rueda es
susceptible de bascular con respecto a la caja del re-
molque asi como también a un dispositivo de blogqueo pa
ra los desplazamientos laterales de la horquilla al ob
jeto de mantener fija la misma cuando se estime oportu
no,

Los perfeccionamientos que constituyen el obje
to de la presente invencién se centran fundamentalmente
sobre el aludido dispositivo de bloqueo lateral para la
horquilla, asf{ como también sobre los medios de acopla-

miento del remolque al vehfculo automévil encargado de
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efectuar el arrastre del mismo.

El citado mecanismo de bloqueo para la horquilla
estd constitufdo, segdin la invencién, por un mangén mon=-
tado sobre el cuerpo de la horquilla y en oposicién a las
ramas paralelas de la misma, sobre la que se monta a U
vez articuladamente una cartela de bloqueo, adecuadamehﬁe:
solidarizada a un brazo de accionamiento, y colaboranda...
con este conjunto un anillo solidarizado al armazén prin-

cipal sobre el que gira la horquilla, estando este aniliq

con lo que la horquilla puede girar libr=mente caando di-
cha cartela se encuentra independizada del anillo, miens..
tras que queda rigidamente bloqueada cuando dicha cartela
se aloja en la ramura del aludido anillo. ‘ii

Como complemento de la estructura descrita se.héh
previsto la existencia de un resorte que relaciona el'ﬁpé
pio cuerpo de la cartela con el .cuerpo de la horquilla ,
el cual resorte, por su prople situacién tiende a mante-
ner la aludida cartela en sus dos posiciones extremas ,
es declr, en la posicidn de bloqueo o en la posicién de
desbloqueo, existiendo una situacién intermedia inesta -
ble para la cartela.

Constituye otro perfeccionamiento de la inven -
¢ién el acoplamiento del remolque al vehiculo automévil
tractor, el cual se lleva a cabo mediante dos enganches
laterales de rétula que apoyan sobre sendas bolas coloca
das en los enganches que unen el remolque al vehifculo
tractor, de tal manera que este acoplamiento rotular es

susceptible de absorber los cambios de inclinacién exis=-
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3.

tentes entre el plano de rodadura del vehfculo tractor
v el plano de la plataforma correspondiente al remol -
que. En relacidén con este punto sz ha previsto también
la existencia de cadenas de seguridad que aseguran ls

permanente conexién del remolque al vehiculo tractor. .

N
.

.

hd .

Para complementar la descripcién que seguidamen’:
te se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejof‘“z
comprensidén de las caracteristicas del invento, se acom -

grante de la misma, de un juego de planos en el que con

.
c®¢tees

caractexr ilustrativo y no limitstivo, se ha representa-

do lo siguiente: o
La figura 1, muestra una vista en planta de R
remolque dotado de los perfeccionamientos objeto de iﬁf::
presente invencidm. :
La figura 2, muestra una visca en alzado late =-
ral del mismo remolque. -
La figura 3, muestra un detalle en planta del
mecanismo de blogqueo de la horquilla en el que el arma-
zén princlpal aparece seccionado transversalmente en
las proximidades de su extremidad inferior, segdn la 1f
nea de corte A-B de la figura 2.
La figura 4, muestra un detalle en alzado del

mismo mecanismo representado en la figura anterior, en

‘el que la cartela de bloqueo aparece representada en

sus dos posiciones extremas.

Aunque la invencidn se centra dnica v exclusivg
mente sobre los puntos anteriormente comentados y que
quedan claramente reflejados en las reivindicaciones

anexas, va a efectuarse una descripcién méds general del
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4,

remolque al objeto de que pueda verse con mayor claridad
la incidencia que suponen en la estructura general la in
troduccién de los perfeccionamientos que constituyen el
objeto de la presente invencidn.

A la vista de las figuras anteriormente reseiia-
das puede observarse como el remolque esté constituidola-:
por un bastidor 1 sobre el que descansa la caja 2 que -+«
constituye el receptéculo de carga del mismo, presentanf-

do dicho bastidor cu su cara inferior un par de orejetas .

unen articuladamente los braZos 4 del armazdén principal
5. Este armazén principal soporta al bastidor 1, ademés:’
de a través de las citadas orejetas 3, mediante un amore-.
tiguador hidréulico 6 y dos amortiguadores de goma 7 d???
se disponen entre el armazén principal 5 y el citado bas :
tidor 1 segdn puede observarse en la figura 2. t
El mencionado armazén principal 5, en su zonalég'
trema posterior, cuenta con un eje vertical 3 a través
del cual se realiza la unién articulada de una horquilla
9 entre cuyos brazos 10 queda montada la 6nica rueda 11l
del remolgue. Con ello se consigue que la citada rueda
11 pueda bascular lateralmente en las curvas al objeto
de adaptarse convenientemente a los cambios de direc =-
cién del vehfculo tractor.
El bastidor 1 est& dotado en su extremidad pos=-
terior de una aleta guardabarros 12 para la rueda 11
as{ como de tubos parachoques 13 y 14 para la protec =~
cién de dicho guardabarros y de los pilotos sefializado-
res 15. En su extremidad anterior dicho bastidor 1 cuen

ta con soportes laterales 16 para unas patas retrdcti -
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5

les 17 que se mantiemen en sus posiciones de extensién

o retraimiento merced a la existencis de muelles 17, cu
ya situacién puede observarse también en la figura 2.
Estos muelles se fijan por uno de sus extremos a las pro
pias patas 17, mientras que por el otro lo hacen a los.,

brazos 18 previstos para el anclaje del remolque al veh£

puesto 19. .

La invencidn se centra, tal como anteriormente,., .,

se ha dicho, sobre el dispositivo de bloqueo de la hor =,

quilla 9 sobre la que se encuentra montada la rueda ll,.

cuando se pretende que dicha rueda se mantenga en la po-

sicién de mayor distancia con respecto a las patas 17 "

-

del remolque. L

e

En este sentidoc se ha previsto que sobre el cuer,
po de la horquilla 9 y en oposicién a sus ramas 10, egig-
ta un mangén 20, perfectamente solidarizado a dicho cuéz
po, en cuya extremidad libre cuenta con una expansién ci
lindrica 21, de eje transversal, dotada de un orificio
coaxial en el que se aloja la extremidad acodada de una
manills de accionamiento Z2. En el terminal de dicha ex
tremidad acodada se solidariza a la manilla una cartela
de bloqueo 23 que adopta una configuracién general trian
gular recta, con sus dngulos agudos biselados, siendo eg
ta cartela de bloqueo 23 susceptible de bascular al ser
accionada la manilla 22,

En colaboracién con el conjunto descrito se ha
previsto que el armazén principal 5 se solidarice, en su
extremidad inferior, une arandela 24 dotada de una mues-

ca 25, que queda enfrentada a la cartela de bloqueo 23
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6.

cuando la rueda estd en la posicidén de médximo ale jamien
to de las pacas 1l7. Por tanto la incidencia de dicha

cartela sobre la muesca 23 de la arandela 24 provoca el
bloqueo de la articulacién a través del eje 8 y, conse-
cuentemente, la immovilizacién de la horquilla 9, mien~

tras que la basculacién en sentido contrario de la car-"'*

tela de bloqueo 23 determina la liberacién de la arandg‘*

la 24 y, por tanto, ei libre giro en la citada articulgs'
cién a través del eje 8.

*s o

-
L AL 2 I

siciones extremas merced a la colaboracién de un resor-,

La cartela 23 tiende a mantener estables sus po

te 26 que se extliende desde el vértice recto de la mis;:.
ma hasta el mangén 20, con lo que se obtiene para dichd =
muelle una gituacién de mixima tensidn en posicién me;f::
dia inestable, que disminuye progresivamente a medida-. .
que se realiza el abatimiento en uno u otro sentido, ge-.
forma que en unc de dichos sentidos la carteia 23 incfi'.
de sobre la muesca 25 de la aramdela 24, a través de

uno de sus vértices biselados, mientras que en sentido
contrario 1o hace sobre la zona inferior del cuerpo 9

de la horquilla y a través dei otro vértice biselado,

La manilla 22 cuenta siéesmfis con una arandela
tope 27 que incide sobre la base correspondiente de la
extensién cilindrica 21 del mangén 20,

La invencién atafie también al sistema de acopla
miento del remolque al vehiculo tractor, el cual se rea
liza mediante dos enganches del tipo rotula 28 dispues-
tos en las extremidades libres de los brazos 18 del bas
tidor 1, los cuales se acoplan sobre bolas 29 solidari-

zadas a sendos apoyos 30 colocados lateral y posterior-
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mente en el vehicuio tractor. Este acoplamiento de rétu
la cuenta ademéis con un elemento de seguridad consisten
te en una cadena 31 que se extiende entre cada uno de
los apoyos 30 y los brazos 18. De esta manera todo el
5 remolque es susceptible de bascular con respecto al ver ..
hfculo tractor sobre un eje horizontal y transversal cig
terminado por las bolas 29, al objeto de absorber log**"*"

desniveles del terreno en el normal avance del conjunto:-

Los materiales, forma, tamafio y disposicién de, -
10 los elementos que componen este REMOLQUE, ser&n suscep- |

LA 2 I WY 3

tibles de variacién, siempre que ello no altere el espi
ritu del invento. S

la forma en que est4 redactada esta memoria, d¢

be tomarse en sentido amplio, no limitativo. "
15
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REIVINDICAC IONES

Se reivindica como de propia y nueva invencién,
a favor de D. José Segura Lépez de Sagredo, domiciliado
en General Mola ne® 12, Legazpia (GUIPUZCOA), lo especi~
ficado en las siguilentes reivindicaciones: o

la,- Remolque perfeccionado, que siendo del 1=
po de los que estén destinados a acoplarse a un vehf{cu= ..
lo ligero y a actuar de portamaletas o similar, y de los
que cuentan con una sola rueda montada sobre una horqui;_

lla que es basculante en sentido lateral con respecto a

-
LA BN )

un armazén principal, asimismo basculante con respecto a
la plataforma de carga a través de medios amortiguado =’
res, presentando dicha plataforma dos patas retractiles ..
en su extremo anterior, esencialmente se caracteriza 1:":

porque el dispositive de bloqueo de la horquilla de la

-

rueda, al objeto de mantener a ésta en una posicién fi-,
ja de méximo alejamiento de las citadas patas retracti=-’
les, se constituye mediante un mangén emergente del
cuerpo de la horquilla portarrueda, en oposicién a los
brazos de dicha horquilla, presentando este mangén en

su extremidad libre una expansién cilindrica de eje
transversal y dotada de un taladro axial en el que se
aloja la extremidad acodada de una manilla de acciona =
miento para una cartela de bloqueo que es solidaria de
la extremidad libre de dicha manilla opuesta a la de su
accionamiento, con la particularidad de que esta carte-
la adopta una configuracién triangular recta con sus
vértices agudos biselados, habiéndose previsto que uno
de dichos vértices sea susceptible de enclavarse en una

ramura prevista perimétricamente en el armazén princi =
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pal sobre el que gira el cuerpo de la horquilla, mante-

niéndose la aludida cartela en esta situacidén de bloqueo
mediante la tensidén de un resorte que se extiende entre

el vértice recto de la misma y el cuerpo de la horquilla
de forma que la basculacién en sentido contrario de di-
cha cartela, correspondiente a la liberacién de la ho%;°:
quilla con respecto al armazén principal, resulta tanr "
bién estable por efecto del citado resorte, el cual ofég

termedia.

23,- Remolque perfeccionado, segdn reivindica=-
cién primera, caracterizado porque su enclavamiento al+’
vehf{culo tractor se realiza mediante dos enganches rota~
lares, situados en los extremos libres de los braZos’dé}
acoplamiento del remolque, descansando dicnos enganches .
sobre sendas bolas asociadas a otros tantos apoyos estg.
blecidos lateral vy posteriormente en el wvehfculo traé'in
tor, habiéndosge previsto que a dichos apoyos se solida-
ricen asimismo los extremos anteriores de sendas cade -
nas de seguridad, cuyo otro extremo lo hace a los pro-
pios brazos de anclaje del remolque,

3.~ "ReMOLQUE PERFECCIONADO",

Tal y como se deja descrito en la memoria preceg
dente gque consta de nueve hojas foliadas y mecanografiag
das por una sola de sus caras y planos de forma y tama-
flo reglamentarios.

Madrid, 21 de noviembre de L.973

P.A, de D. JOSE SEGURA

Victor G}q e

|

PEZ ' DE SAGREDO
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