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SOBRE:

MOTOR ROTATIVO DE EXPLOSION ^

El motor ob je to  ae e s ta  paten te tien e  por f in  aumentar 

e l  rendim iento de tra b a jo  d el motor exp losión  altern ativo-, dio 

tinguimos en é l ;  Uh cuerpo en ro ta c ió n -ro to r , y una envuelta -  

o a n i l lo ,  a s i  como dos cárte r  l a t e r a l e s .  A e l lo s  se unirán l a s  

p ie z a s  inherentes a l  funcionamiento de la  maquina.

En e l  ro to r , de forma c i l in d r ic a ,  d istin gu im os: l a s  — 

bases y lá  pared c i l in d r ic a .  A la s  bases se acoplan , cogidos - 

por esp árrago s, dos d isco s de mayor diámetro que alcanzan e l  - 

a n i l lo  a ju stán d ose  a sus l a t e r a le s .

E l esquema fig u ra  1 muestra l a  pared c ir c u la r  B, ó -  

suelo  del motor; la  A, represen ta e l a n i l lo ,  y forma e l  techo.

EA la  f ig u ra  3 representam os e l  ro to r  con lo s  d isc o s  **

D—jj.

En la  fig u ra  5, es una represen tación  esquem ática de - 

e s to s  elementos acop lados, d istin gu ien d o ; A, a n i l lo  con su pa­

red  in te r io r .  2 , que forma e l  techo; e l  su elo  B, correspondida-
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te  a la  parea c ir c u la r  del a n i l lo  segán la  fig u ra  1- ;  lo s  - 

d isco s C, que prolongacos h asta  e l  a n i l lo ,  forman, justamen­

te  con e l su e lo  y el techo una cama a 3-3 que, viene a marcar 

l a  capacidad a e l  motor, -c ilin d ra d a  del motor a l t e r n a t iv o .- 

Los g a se s  que entran por 9 F ig . 1 , vienen a l le n a r  -  

e s ta  enmara, que por espan slon arse en e l l a  llamaremos de e s-  

pansión , y que e s tá  lim itad a  segón decimos, por el techo y e l 

su e lo ; lo s  d iscos en su prolongación , mas la  cu la ta  C y l a  — 

p a le ta  3 , como puntos de empuje del ro to r  y de apoyo e aque -  

l i a  de lo s  g a se s .

For bien a ju sta d o s  .ue se  encuentren l a s  p ie z a s  que -  

forman la  cámara ue espan sión , lo s  gasee se  f i l t r a n  a trav é s 

de l a  ju n ta  que forman lo s  d isco s con e l  a n i l lo ;  de 3a s p a le ­

t a s  con sus a lo jam ien to s; de l a  cu la ta  con lo s  suyos.

CIERRE FARA EL TECHO. En la  F ig . 7 , representam os la  

forma fundamento de e s te  c ie r r e , que a l a  vez es fundamental- 

para lo  que se  han de conseguir en l a s  p a le ta s  y c u la ta . Se -  

con stitu ye  por dos lám inas 2- 2 , con l a s  ramas acodadas 1 - 1 . -  

E sta s  láminas están  su perpuestas en sus ramas mayores 2 -2 , y 

cortadas ue forma que, terminan e l f i l o  de su lado l ib r e .  A sí 

d isp u e sta , se  ap lican  contra e l  techo, de la  cámara de espan- 

sión^ Las ramas acodadas, se  interponen entre lo s  l a t e r a le s  

4- 4 , del a n i l lo  y lo s  d isco s segón represen tación  de la  f ig u ra  

6 , donde lo s  señalamos 1-21

Vemos en la  F igura como la  cara in terna de l a s  ramas 

1 - 2 , no apoya directam ente sobre lo s  la t e r a le s  del a n i l lo  sino 

que, se  interponen lo s  r e so r te s  de espansión e .c .

En la s  f ig u ra s  a y 9 , una represen tación  de como se -  

comportan e l  c ie r r e  d e sc r ito  en la  f ig u ra  7 . cuando áquel es 

nuevo, a l  co locarse  sobre e l techo, forma una su p e r f ic ie  p la ­

na a  l a  ue se  a ju s ta  l a  cara  u el c ie r re  de la s  p a le t a s ,  pero , 

a l  d e sg a sta rse  la s  ramas en codo, por f r ic c ió n  sobre lo s  d is ­

cos en ro tac ió n , tiendan a sep ararse , uesviándoee ue suplano
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de ap lic ac ió n  1 - 1 , sobre loa l a t e r a le s  d ich os, con lo  cual a r r a s ­

tran  l a s  ramas 2 -2 , que e stán  s u e l t a s .  E s ta s ,  p resion adas por lo e  

ga se s cont a e l treh^toman a d isp o sic ió n  F lg . 8 , que a l  hacer 

aalánto coa. la p a le ta  según la  l ín e a  A-B, queda la  ventana 2 , por 

mal a ju s te  de l a  su p e r f ic ie  por l a  que escapan lo s  g a se s .

Tomando en cuenta la  F ig . 7 , y a la  e sc a la  que la  repre­

sentamos, e l  c ie r re  conseguido nunca a se g u ra r ía  e l  t r a b a jo  d e l -  

motor. Pero, precisam ente, damos con el un ejemplo desproporcio­

nado de la  r e a lid a d , para mejor comprensión de lo  que sucede a - 

una e sc a la  n a tu ra l , sirv ión d o  e l  caso presen ta  de c o n tra ste , la  

ratea de 2-2 mucho mas la rg a  y mas f in a s  en su tamado r e a l ,  no de- 

ján  d el defecto  apuntado mas que la  represen tación  del mismo en 

un grado compatible con un buen a ju s te  con la  p a le ta  para e l c ie ­

r r e ,  favorecido por o tra  p a r te , por e l  d esgaste  que aq u e lla  pro­

duce a l  ro zar sobre l a s  rateas a a l  c ie r r e  que, tienden a n iv e la r  

ambas su p e r f ic ie s .

Representamos F ig . 13, una v is t a  r e a l  del c ie r r e ,  en e l  

cual A-A, son l a s  ramas acodadas; B-B, ramas de a s ie n to  en e l te ­

cho-; 1 , tobera para paso de gases de l a  antecámara.

m Como se vá , no forma un a n i l lo  cerrado , dos extrem idades 

que apoyan en l a  pared de la  c u la ta , y uno üe la  F lg . 1 y 2 ó sea 

que, terminan a l  n iv e l de lo s  c ie r r e s  del motor: uno para lo s  ga­

se s  de espan slón . C, y e l otro  para lo s  de escape d . .  -disposición 

ó sta  que, encontramos en l a  f ig u ra  96 según l a  cual B-representa 

e l  c ie r re  ap licado  en un extremo sobre la  pared de la  c u la ta , que 

arranca del a n i l lo  A, y sobre l a  ^ue se  apoya e l  ta lón  p r o ta s e g -  

mentosC, h ad án d o lo  por e l o tro  extremo, sobre l a  pared de apoyo 

para e l  ta ló n  de c ie r re  ce lo s  gases de escape D.

la s  dos ramas acodadas que estudiam os en e s te  c ie r r e ,  se 

mantienen a p lic ad a s  sobre lo s  d iseos por la  fu erza  de unas láminas 

de eepansión su je ta s  por to r n il lo s  a lo s  l a t e r a le s  d el a n i l lo ,  

t a l  como se  representan  en l a s  F ig s .  10 y 11. De acero templado, 

son arq u etd as, 1 - 1  de forma que, áL aproximar lo s  d isc o s  a lo s
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l a t e r a le s  de àcquei, aon fo rz ad as, y por l a  f le x ió n  que gozan - 

quedan extendidas y ap licad as contra l a  pared del a n i l lo  aegdn 

95) se  ve en F ig . 10. Por su poder de espan sión , comprimen la s  ra­

mas 1-2 F ig . 6 contra la s  paredes de a q u e llo s , cerrando a s í  l a  

fuga ^ue deciamos a tra s  se  produce en e l techo a trav és de la  

ju p ta  d is c o s - a n i l lo s .

CIERRE PARA LAR -ALETAS. E l r o to r ,  d e sp ro v isto  de lo s  

100) d isc o s  se descomponen ó no, en dos m itades, una de la s  cu ales 

l a  representam os en la  F ig . 4 acop lad as ambas p a rte s  apoyadas 

l a s  c a ra s  8-8 , ce jan  una zona v a c ia , con fo sa  que lim itan  l a s ­

c a ra s  1 - 1 , formando a s í  una c a ja  de alo jam iento  para l a s  p a le­

ta s  1- 2 , de l a  f ig u ra  2.

105) Al co locar aq u e lla s  dentro de e sto s  a lo jam ie n to s, l a  -

c a ja  formada por e sa s caras y lo s  d isc o s , unidos a l a  bases d-d 

F id . 5 , tenemos que, lo s  gases se f i l t r a n  a trav é s  de la s  jun­

ta s  de la  p a le ta  con e s t a s  s u p e r f ic ie s ;  o s e a , l a  formada con 

la s  caras 1 -1  d e l ro to r , y l a  que forma con lo s  d isc o s . E studia 

110 ) remos primero l a  forma de l a s  p a le ta s .

.nh cada p a le ta  se  d istin gu en , dos caras l i s a s ,  de apoyo

en la s  pareaos del ro to r ; una cara su p erló r  A F ig . 16, que apo­

yando en e l  techo, hace a l  c ie r re  en e s ta  p a r te , üh la  misma, - 

e x is te  e l  reb a je  A -B y  e l en trante D-D, En sus c ara s  la t e r a le s  

115) hay pn reb ajo  a lo  la rg o  de la s  mismas, que reciben  unos re so r­

t e s  de espansión , del t ip o  d e sc r ito  en f ig u r a s  10 y 11  con lo s  

o r i f i c io s  2-2 para su su jeción  y e l vaciado 1 , para e l  apoyo 

del brazo que l a s  dó movimiento colocándolas en la s  d i s t in t a s  

p o sic io n e s que han de tomar en e l g iro  del ro to r .

120) Las c a ra s  que tocan con la s  d el ro to r , o caras fro n ta­

l e s ,  a s í  como l a s  l a t e r a le s ,  quedan en vueltas en un encamisado 

formado por una doble funda lam inar, cortada en f i l o ,  igualmen­

te  que la  d e sc r ita  para e l  c ie rre  del techo, e igualmente super 

pu estas en sus ram-s f r o n ta le s .  F ig . 14. En e l l a  se vó, a medio 

125) a c o p la r , como la s  ramas 2-2 se superponen a l a s  1 - 1 , en l a s  doa
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ue forman la. cam isa. 6e l lado l ib r e  supe-

- . ISO

r io r  segán la  F igu ra , y de cada una ue la s  -amas l a t e r a le s ,  des 

tacan l a s  b rid as 5- 4 , que justam ente se  aúpatan a l  entrante in­

dicado en la  p a le ta . Un la  cara A, la  ventana 5 , que co in cide  - 

con e l  vaciado 1 de l a  p a le ta , para la  Im plantación del b ra­

135

140

145

150

155

zo dicho.

Un la  F ig . 17 vemos l a s  lám inas acop lad as.

t a s  F lg s . 12 y 15, representan  dos v i s t a s  ue la s  caras

l a t e r a le s  ue la  p a le ta , representando en l a  f ig u ra  1 lo s  re so r­

te s  ue esp acio  A-A, en su posición  uo fle x ió n  antes de se r  a lo ­

jad a  en e l ro to r , y coso uedan, en p o sic ió n  de extendidas f i ­

gura 15 a l  s * r  comprimidas, por lo s  d isc o s  una vez colocado en 

su a le jam ien to .

Las ramas ue la. camisa o frecen , en su terminación in fe ­

r io r  un p e r f i l  F ig . 16, ig u a l a l a  ue su term inación su p erio r , 4 

d esp ro v isto s ur la s  b r id a s  de é s te , o s e a ,  Que, reproducen e l  -  

co rte  tr a n sv e r sa l de la s  mismas* En cambio, de cada rama fr o n ta l ,  

1 - 1  2-2 derivadas de a q u e lla s , o tra s  secu n d aria s , que, se  habrán é 

de p legar sobre la  cara in fe r io r  ue la  p a le ta , superponiéndose 

unas a o t r a s ,  y que harán ue b rid as de su jec ió n , hacióndo s o l i ­

d ar ia s  la  camisa con a q u e lla , porm itiándo que e s ta s  p ie z a s , cami­

sa y p a le t a ,  no se  desituen  e n t r e s i ,  lo  que t r a e r la  la  deforma­

ción de la  p a le ta  bien a ju sta d a  en su a lo jam ien to , y la  d i f i ­

cu ltad  para u esp lazarse  dentro de ó ! ,  du estu d io  se  hace en l a s  

F ig a . 20 ,21 ,23  y 24*

De la s  ramas fro n ta le s  1- 1 , p artió an  la s  ramas secunda­

r i a s  A-B Fg. 20, con f i l o  a l  ancho 1 -2 ,2 -3 , y a l  la rg o  1 -2 ,2 -3  

siguióndo e l mismo corte  de la  lámina en m atriz, de forma que, 

a la c o p la r se  quedan en la  posición  que in d ica  la  F ig . 21* De -  

l a s  ramas 2-2 Fg* 16, que son l a s  C.C. de l a s  21 parten  l a s  —

A-B. F ig , 24, con f i l o s  ig u a l a la s  A-B de la  f ig u ra  20 opues­

to s a e l l a ,  ae su erte  qupe, a l  pbgarse nos dan l a  v i s t a  de la
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fig u ra  23, ofreciendo una su p e r f ic ie  p lan a . Presentan e s ta s  

ramas Las perforados 1 -2-3 , que coinciden con o tra s  de l a s  pa 

l a t a s  cuidando que a q u e llo s  sean ce mayor diam etro. Robre l a  -  

su p e r f ic ie  A. ge ha de a sen tar  l a  p laca  de la  F ig . 27, que que­

dará su je ta  a l a  p a le ta  por lo s  to r n i l lo s  1-2-3 F ig . 28, cuidan 

do que e s to s  no la  fuercen sobre la  su p e r f ic ie  de a s ie n to , que 

im p o s ib i li ta r la  lo s  movimientos de desplazam iento l a - t a r a le s  de 

l a  cam isa, que necesariam ente ha de seg u ir  a l  d e sg a sta r se  de 3a 

cam isa, que necesariam ente ha de seg u ir  a l  d e sg a sta rse  l a s  ca­

r a s  l a t e r a le s  en su rozamiento con lo s  d is c o s ,  razón por l a  cual 

damos un diametro mayor a l  perforado de l a s  ramas y a su corres 

ponaiente con lo s  t o r n i l lo s .  Los t o m i l l o s  se  adactarón a un -  

ro s  cano que l le v a  e l perforado de la  p a le t a ,  y haró tope en e l  

fondo cuando l a  p laca  haga contacto con la  su p e r f ic ie  de l a  l a ­

mina pero , como deciamos, s in  fo rz a r la  sobre e l  asiento#

Tampoco l a s  ramas fro n ta le s  presentan en su s lad os su­

p erio re s e l  p e r f i l  de la s  F ig . 14-17, sino  que, en l a  cara co­

rrespondiente a l  fre n te  de tra b a jo  de lo s  g a se s , rematan en una 

prolongación v e r t ic a l  a l  plano de l a  p a le ta , por una derivación  

c o r ta ( Cola) del o ie r r e - ,  que es l a  p a rte  e fe c t iv a  de e s t e .  A sf, 

de l a  rama fro n ta l  1 F ig . 14 arranca la  secundaria C. F ig . 19, 

con e l  f i l o  de A a B, siguiendo e l  co rte  de l a  rama m atriz , De 

la  o tra  mitad de l a  camisa arran ca igualmente la  rama A, F g i. 22 

con f i l o  opuesto a la  an te r io r  de forma que a l  a co p la rse  l a s  dos 

m itades de la  cam isa, e s ta s  ramas también lo  hacen, superponién­

dose en la  forma que se  ve en l a  f ig u ra . Los gases en su espan­

s i  ón comprimen e s ta  rama del c ie r r e  contra e l  techo asegurando e l 

c ie r r e  de la  p a le ta  a e s te  n iv e l .

La p a le ta  a s í  re v e stid a  tien e  asegurauo e l c ie r r e  en 

su contacto con el techo y con lo s  d is c o s ,  a lo s  cu a le s toca 

en sus caras fro n ta le s  por l a  p resión  que sobre e l  c ie r r e  e je r ­

cen lo s  r e so r te s  de espansión colocados en lo s  l a t e r a le s  de aque­

l l a ,  y que a l  e s ta r  la  camisa form ala por dos m itades su e lta s
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permitan que sigan  apoyada contra lo s  d isc o s  siguiendo e l des­

g a s ta  que se produce en su roce con aq u e llo . Pero e l o ierre  de 

l a s  c a ra s  fro n ta le s  en su contacto con l a s  del r o to r , e s  obra -  

de la s  lam inas de escan sión  1-2 F ig . 48. E s ta s , entendidas a l  a- 

ancho de aquel h asta  to car con lo s  d isc o s , están  cortadas en - 

f i l o s  en su verde l ib r e  y disponen de una esponsión análoga a 

lo s  re so r te s  estu d iad os a l a s  p a le t a s ,  t a l  como se  vá en la  Figu­

r a .  P ro a l  co locar la  p a le ta  se  o b liga  a una p osic ión  extendi­

da, dos de la  F ig . 45. En e s ta  misma f ig u ra  se  ve 1 la  forma -  

de l a  lamina desviaua uel plano a l  cual deben a d ap ta rse . Las -  

láaiinas se su je tan  por to r n il lo  3 , a l a  cara  del ro to r . Por l a  

eapasión  ue la s  láminas y apoyar por un fin o  f i l o ,  sióndo para 

e l lo  de d esig u a l a l t u r a ,  se ciñen a l a  su p e r f ic ie  de l a  camisa 

y c ie rran  totalm ente e l paso de gases a tra v é s  de e s ta  ju n ta s .

CIERRE PARA LA CULATA.- La cu lata  formada por e l ta lón  

portasegmento C, del esquema F ig . 1 y la  pared de apoyo 1 que 

puede verse  en la  v is t a  d e l a n i l lo  figu ra  51 H. Hacemos su e s­

tu d io  en l a s  f ig u ra s  42 y 43 . presen ta una cara su perior a p lic a  

da a l  techos o tra  in fe r io r ,  en contacto con e l  su e lo , y dos fron­

t a le s  una donde apoyan lo s  g a se s , y o tra  que se  a p lic a  contra la  

pared de apoyo, de l a s  ue se  d istinguen  lo s  o r i f i c io s  1-2 . Tan 

to  en l a s  paredes'que tocan a l techó y suelo  como en la s  fron­

t a le s  y l a t e r a le s  que lo  hacen con lo s  d is c o s ,  e x is te  un reba­

je  uno para casa  segmento. En e s t e  re b a je  ee colocan lo s  re so r  

t e s  de explansión  1-2  y s ig u ie n te , del t ip o  ya estu d iado , y 

sobre e l lo  se coloca lo s  segmentos que, a l  co locar e l ta ló n  a ju s ­

tado en la  cámara, a q u e llo s  p legados a su a s ie n to , hacen que, 

lo a  segmentos n ivelen  con l a  su p e r f ic ie  del ta ló n , ta l como se 

ve en F i^ . 42, donde representam os, A-B -Segmento.

En la  F ig . 25 o tra  representación  del ta lón  y lo s  reba­

je s  2-2 s in  lo s  r e s o r te s ,  o freciendo dos can ales profundos pe 

ra  que reciban  a su s correspondientes ramas u e l segmento, La -  

F ig . 26, corresponde a una sección  tra n sv e rsa l de aq u e l, oomo
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l a  41 e s l a  sección  de la  42 , con aua segmentos co locados.

Conocida l a  forma ael ta ló n , estudiam os lo s  segmentos 

y au acoplam iento. ¿Suponiendo que son l a s  lam inas A-B superpues­

t a s  F ig . 38 l a s  ue han de ocupar e l rebabe señalado en F ig . 25, 

para la  cara que háoe contacto con e l  su e lo  del ro to r , a p a r t i r  

de l a  lamina A y arrancando de su s lados o p e r f i l e s  1-2-3 o traa  

rap a s v e r t ic a le s ,  construimos l a  F ig . 37, donde l a  rama 1 , arran­

ca d e l p e r f i l  1 ; l a s  dos con su e levación  5 ; l a  3 con el suyo; 4 

arranca de sus p e r f i l e s  re sp e c tiv o s  2 y 3 de l a  hoja m atriz. Ana 

logamente, la  lómina B nos daró origen  a la  F ig . 83. -Según se v i ,  

e l  co rte  de la  lamina 1 F ig . 37, termina e l  f i l o  hacia a r r ib a d la s  

2 y 3 hacia  su extremo term in al, siguiendo e l  co rte  de l a  lamina 

m atriz , en f i l o  también h acia  a r r ib a ,  ig u a l que la  1 . Igualmente 

e stán  oortadas l a s  de l a  F ig . Z3. E s ta s  dos f ig u r a s  se  acoplan su 

perponiendose la s  lam inas m atriz que es t a l  como se  representan  

en la  f ig u ra  32 y l a s  ramas ascendentes que de e l l a s  p arten , 2-3 

dentro de sus an álogas de l a  fig u ra  33, 0 sea que, se  enchu­

fa  l a  fig u ra  37 en la  33, t a l  como lnd ioa la  F ig . 39, en l a  que 

se  ven l a s  ramas 1-3 y 7 que no alcanzan  lo s  extremos de l a  o tra  

f ig u r a , pues se encuentran por aco p lar , estándolo en cambio, en 

l a  F ig . 40.

La F ig .  36 es un corte lo n g itu d in a l de la  lómina m atriz 

A y  l a  v e r t ic a l  1 , Siendo la  F ig . 34, e l  mismo co rte , pero com­

p r e n d ía  do l a s  dos f ig u r a s  acopladas t a l  como se  dispone en la  - 

f ig u ra  40.

A sí d isp u e sta s  l a s  p iezas tenemos formado medio segmento 

que correspondiendo a l  c ie r re  que debe hacerse para e l  su e lo , que 

da por c o n stru ir  de igu al manera a l a  d e s c r i t a ,  otro  medio c ie rre  

para e l  que ha de asegu rar e l  del techo, de forma, que, a l  acoplar* 

se  l a s  nos m itades, nos a ín  l a s  d isp o s ic ió n  que presen ta  l a  f i g .

29 donde l a s  p a rte s  acopladas son: lo s  s a l ie n te s  8-9-10 y 6-11-12 

F ig . 39 a cuyas caras in te r io re s  se adaptan enchufados.en l a s  -  

ramas que provienen de la  mitad su p erio r .
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Un oorte por B-G F ig . 29 , nos d§fla v i s t a  de la  F ig . 31 

donde 1-2 , son l a s  b rid as m atrices de la s  F ig s .  23 á-B ; 6-8 la a  

ramas ascendentes que arrancan de su s p e r f i l e s  l a t e r a le s  para 

l a  mitad del qegynento que hace e l c ie r r e  con e l su e lo ; 3 -4 , lám i­

nas m atrioes que e l  c ie rre  del techo, con sus ramee descenden - 

te a  secun darias 5 -7 , que se acopla a su homologa ascenaentee. 0 

eea , que, según hemos v is to  la  fig u ra  29 represen ta  e l  segmento 

completo., formado por e l medio segmento de la  f ig u ra  39, para e l  

c ie r re  del suelo  y la  o tra  mitad para e l  c ie r r e  del techo, aco­

p lados ambos por la s  prolongaciones 8 -9 -lC  y 6-11-12, a cuyas c 

c a ra s  in te r io re s  se a ju s ta n , procedentes del medio segmento supe 

p lo r .  .El co rte  tran sv e rsa l C-D nos reproduce la  F ig . 30 con la a  

lám inas m atrices 1-1 2-2 su perp u estas, según f i g ,  32, y l a s  r a ­

mas 3-3 4-4 que partan de sus p e r f i le s  fro n ta le s  según se han

d escrito  fig u ra  33-37,g,a F ig . 36, según corte  E-F, reproduce l a s  

prlongaciones 6-7, correspondientes a 4-5 F ig . 37, y l a s  3 -4 ,dea 

candente de su homologas su p e r io re s . El trazo  8 , represen ta  la  

p a rte  term inal en f i l o  de l a  F ig . 33 con sus t r e s  ramas A-2-3; y 

e l trazo  2 , e l extremo en f i l o ,  del otro  medio segmento su p erio r.

La F ig . 35 e s  una reproducción ampliada ae la  F ig . 30.

Loa segmentos se montan sobre lo s  re b a je s  del t a ló n  en - 

l a  forma que in d ica la  fig u ra  41. Alojándo en lo s  canales l a t e ­

r a le s  l a s  ramas que proyectan l a s  láminas m atriz 1-2 , procurando 

que una de e l l a s ,  la  e x te r io r , sea  " Igo mas la rg a  para que a s í  su 

f i l o  apoye constantemente en la  pared de la  anal r lo  que se 

consigue haciándo que l a s  ramas entren a presión  dándoles una - 

separación  menor a l  ancho de a q u e lla .

3iándo e s t a  F ig . una represen tación  de la  F ig . 42 , según 

oorte por G-E, nos dá a conocer su forma vaciada B, para r e f r ig e ­

ración  uel ta ló n , ya que por su cara f r o n ta l  e s t a  en contacto cor 

io s  g a se s . Por su opuesta presion a en la  pared de apoyo para 

l a  c u la ta . El agua que en tra por 1 F ig . 42 después de e n fr ia r  e l
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ta ló n , se  expulaá por 2 , colocado e l  ta ló n  en la  cámara de e s-  

890) pansida apoya en sus c a ra s ; le e x te r io r  en e l  techo; la  opues­

ta  in te r io r ,  en ^ ie lo , y l a s  l a t e r a le s  en lo s  d is c o s ,  ^Sobre -  

e s t a s  cuatro d ireccion es ha de tener espan sián  e l segmento em­

pujado por lo s  r e so r te s  de espan sián  d e s c r i to s ,  Como la s  lám inas

895)

300)
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315)
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de que e stán  formados que están  acoplados pero su e lta s  gozan de 

movimiento en lo s  cuatro sen tid o s.

En e l su e lo  del ro to r  e x is te  una fo sa  a l  ancho del — 

mis F ig . 49 0, encima de la  cual apoyando sobre a sie n to  descan­

sa  la  cola ce l a  p a le ta ,  pero dejándo una fra n ja  de aq u e lla  a l  

descu b ierto  por l a  cual entran lo s  g a se s  entran lo s  ga se s a s itu a r  

se  aebajo  de la  c o la , restándo la  p re sián  obrante sobre l a  o tra  

c a ra , y perm itiendo que la  cola se d esp lace  juntamente con l a  - 

p a le ta  para a lcan zar e l  techo y hacer e l c ie r r e . Pero como con­

secuencia de e sta  fo s a ,  cuando e l  ro to r  en su g iro  se s i tú a  deb¿ 

jo  del ta lón  y en la  l in e a  del segmento de c ie rre  B F ig .  86, en 

toncos lo s  g a se s  que llen an  la  fo sa  D, pueden p resion ar sobre e l 

mismo, y como l a  p re s ián  de aq u e llo s es continua, a l  lev an tar e l 

segmento separándole de su contacto con e l ro to r  d i f i c u l t a r  e l  - 

c ie r r e .  Para e v it a r lo  se  hace un reb a je  en la  pared del ro to r , 

por delante del segmento* gegtín F ig . 64 y osbre e l mismo, se  co- 

looa la  lámina A F ig . 85 y io s  complementos B-C, según in d ica  l a  

F ig . 87 . E sta  lámina tien e  espan sián  hacia  la  su p e r f ic ie  del ro ­

to r ,  de forma que, a l  apoyar en aqu ella  E. de la  F ig . 86 , co rta  

lo e  g a se s  a la  fosa.Como debajo de e l l a  se  pueden f i l t r a r s e  a l  -  

d escu brías l a  p a le ta  F , ya que e s t a  no es d e l mismo arco de la  

su p e r f ic ie  del ro to r , pues e s ta  trazado  para su asien to  en e l  -  

techo donde ha de ser e l  o ie r re , y e s te  corresponde a una circnn 

feren o ia  mayor, lo s  gasea la  comprimen sobre e l ta lá n  in u tiliz a n  

do su o f i c io .  Es n ecesa rio  a b r ir  una ventana en la  cara  que l a  - 

lámina toca en e l  ta ló n , que descompresione l a  fu erza que proce­

de de la  cara opuesta segán f ig u ra  75, donde la  lámina H ., apo­

ya en p arte  sobre e l ta lón  4 . para se r  su je to  por to r n i l lo s  a l
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mismo, pero , en o tra  p arte  se  encuentra d ist& n tiada por l a  ven­

tana E. Entonces e l  apoyo le  hace sobre l a  su p e r f ic ie  G del ro­

to r , a la  cual se  adapta a l  ancho y a loa  la t e r a le s  por lo s  com­

plementos B-C, que apoyan sobré una su p e r f ic ie  continua, ya que a 

eete  n iv e l no a lcan za  la  fo s a ,  y l a  cara de l a  p a le ta  se  con ti­

nua con la  del ro to r por dos en tran te s , que e s to .o fre c e  E-E -  

F ig .  49 que tocan con la  co la  B. de a q u e lla , formando un puente 

de paso a l  cual se  adaptan lo s  complementos dichos en su eapanslon 

portando por ambos fre n te s  e l  paso  de lo s  g a se s . En e s ta  F ig . 75 

vemos la  vantana de descom presión, que se  abre a l  fren te  del t a ­

lón , viendo la  de lo s  l a t e r a le s ,  o s e a ,  sobre lo e  complementos - 

B-C, de la  F ig . 44-6-7 , según una v i s t a  de fren te  que correspon­

de a l  ta lón  B ,.E1 a n i l lo  seccionano A, l a  pared c irc u la r  del -  

ro to r  ^ue forma e l  su e lo  5 , y l a  lámina de espansión  o c ie rre  

C, extendida h asta  su contacto con l e s  d isco s  5-4 y lo s  re so r te s  

1-3  que, p resion a e l  ta ló n  contra e l su e lo .

Cuando la  camisa de c ie r re  estud iada obra a l  apoyar en 

e l  ro to r  una fu erza que o b liga  a l  ta lón  contra e l tech o , e in­

te re sa  que e s te  apoye sobre l a  su p e r f ic ie  de aquel para ¿ue su - 

su p e r f ic ie  pueden n ivelada siempre con la  de lo s  segmentos, e v i­

tando s a l ie n te s  sobre lo s  ue pudiera rozar l a  p a le ta  a su paso 

a la  vez que, a l  to c a rse  l a  su p e r f ic ie  ta ló n -ro to r  contribuyen- 

&1 c ie r r e ,  se  colocan sobre la  su p e r f ic ie  del ta ló n  que da a l  - 

techo unos r e so r te s  de expansión, que obran oposic ión  a l a s  l á ;  

minas de c ie r r e ,  cuya fu erza e s  mayor que e s t a s  C-D de l a s  f i ­

gu ras 75 . Con l a s  l e t r a s  R-R señalamos lo s  segmentos, represen­

tados F , la  fo sa .

l a s  f ig u r a s  72 y 75 son la  misma represen tación  e stu d ia ­

da en la  f ig u ra  a n te r io r , pero haciendo e l  co rte  de lo s  gases a 

l a  fo sa  e l  mismo ta ló n , sin  lámina de c ie r r e , extendiónuose para 

e l lo  aq u el, cuando la  fo sa  E se  s i tú a  debajo del segmento f ig u ­

r a  72 mas aco lan te  ..ue l a  p a le ta ,  apoyando en l a  c ircu n feren cia  

d e l ro to r  a l  cual se adapta comprimido por lo s  r e so r te s  de aspan
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sión  F-F cortando lo s  g a se s  a l  ancho, pero  en lo s  l a t e r a le s ,  

a l  n iv e l ae la  p a le ta , por la  d ife re n c ia  ue arco  de e s ta  con e l 

suelo  según se d i jo ,  y aunque e s ta  sea mínima, no se ponen en 

con tacto , y de aqui la  p re feren cia  de la  lamina de c ie rre  e stu ­

d iado .

Hemos n ichos que, e l ro to r  es de contorno c i l in d r ic o , 

formado por dos m itades o no, correspon dien tes a un plano paira- 

l e lo  a l  e je ,  y que a l  aproxim arse a e ste  plano de seceión(aiem - 

preque sea  formado por dos m itad es), reconstruyen ó ac u e lla  fo r­

ma geom étrica. Cada una de e s ta s  m itades ofrecen para su  estu ­

d io , la  p ra c t ic a , ^ada una de e s ta s  m itades ofrecen  para su es 

tu d io , la  p a rte s  s ig u ie n te s : F ig . 50; la  pared A que forma e l  - 

suelo  del motor; l a  pared B a la  que se  a ju sta n  la s  p a le ta s ,  y 

an la  cual se  colocan l a s  lám inas de c ie rre  ara a q u e l la s , esco­

tadura F; la  pared C, que con la  a n te r io r , forma l a  cámara para 

l a  re fr ig e ra c ió n  de la  p a le ta ; lo s  n erv io s D, que arrancan de 

l a  pared c i l in d r ic a  A, para apoyar en C, contribuyendo a l a  so­

l id e z  de la  pared que forma e l su e lo . A l a  pared c i l in d r ic a  se  

unen l a s  que forman la s  b a se s . Be d istin g u e  asimismo e l  asien to  

E para la  c o la , en sus extremosa Los o r i f i c io s  1 -2 , para e l  - 

engrase de la s  p a le ta s ,  que son l a s  5 ,6  de l a s  f ig u ra  49 , con 

l a  f i l a  c ir c u la r  de o r i f i c io  para lo s  e sp árragos que f i j a n  lo s  

d isc o s  a l a s  b a se s . Los o r i f i c io s  7 -8 , para l a  entrada de agua 

de re fr ig e ra c ió n  a la  cámara a tra e  e stu d iad a . En e s ta  misma - 

f ig u r a , l a s  p a le ta s  A-A, aco p lad as a e s ta  mitad del ro to r .

Al g i r a r  e l motor empujado por lo s  gasea que obran so­

bre la s  p a le t a s ,  e s t a s ,  se  d e s liz a n  sobre sus a lo jam ien to , pa- 

sáado de la  p o sic ió n  que se ve en la  f i g .  77 a l a  a ltu ra  del 

ta ló n  G, a l a  que se  in d ica  en 7 , haoiándo contacto  con e l te ­

cho D, con e l cual forma c ie rre  Inmediatamente despuás de la  -  

tobera de entrada de gases a la  cámara F. La p a le ta  a alcan za­

do a s i  l a  a l t a r a  entre e l suelo  y e l  techo, describ ióndo e l ar­

co marcado por la  lin e a  de tra z o  fin a  5 , desviándo h asta  e ste
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extremo del su elo  representado por la  l in e a  de trazo  grueso - 

6, Una vez hecho e l  c ie r r e , continua a s i  apoyada en e l  techo 

h asta  la  po sic ión  8 , donde repregandose hacia e l  fondo del a l  

jam iento segdn e l  arco  que señ ala  l a  l ín e a  R, para  que a l a  a l ­

tu ra  d el taldn de c ie r re  para lo a  g a se s  de escape, n iv e la r  su 

cara l ib r e  con e l  su elo  del ro to r .

E ste  camino ^ue l a  p a le ta  sigu e  viene impuesto por e l 

c a r r i l  .ue forman l a s  gu ias A-B, e l  cual forma un arco de c ir ­

cunferencia desde 3 a 1 , para des aqui t r a z a r  e l  arco cerrado 

1-2 , y a b r ir  nuevamente 2-3 . En la  f ig u ra  80 e l  d e ta l le  del car 

te r  con e l c a r r i l ;  B-C g u ia s ; A pared que se a ju s te  a lo s  l a ­

te r a le s  del a n i l lo ;  D a n i l l a s  ce amarre que coinciden con o tras 

G de aquel f ig u ra  51 , sobre l a s  que pasan unos esp árragos para 

su jecldn  oon e l o tro  c á r te r .

Para e l desplazam iento de l a s  p a le ta s  son cogidas por 

dos b razos de l a  forma in d icada en F ig . 52 , D e l  cual l le v a  en 

su extremidad l ib r e  un patin  para sus d eslizam ien tos sobre e l 

405) c a r r i l  del c á r te r , por e l o tro  extremo se  enchufan en un v ac ia  

do que a q u e lla s  ofreoen en su s c a ra s  l a t e r a l e s ,  f ig u ra  16, 1  y 

49 1 -2 . En l a  f ig u ra  53 a l  brazo acoplado .

Para que alcan ce e l o a r r i l  en su rotam iento , ha de per­

fo ra r  la  cara l a t e r a l  de la s  cam isas de c ie r r e , para lo  cual -  

410) l le v a  la s  ventanas 5 F ig . 14, a s i  como la  pared de lo s  d isc o s ,

B de la  fig u ra  69 en l a  que se  ve la  p a le ta  rep legada y por tan 

to  e l  brazo A, apoyado en e l marco in fe r io r .  Eh la  f ig u ra  76, 

l a  p a le ta  d e s liz ad a  G, para hacer e l  c ie r r e ,  con su s correspon 

d ien te s p a tin e s  A-B, El d isco  l le v a  lavanda de pared re fo rz a -  

415 ) da C. sobre que se colocan lo s  sep ^ rra fo s, y gue corresponde a 

l a  zona donde trab a jan  lo e  g a se a .

Las p a le ta s  segdn se  d i jo  f ig u ra  77, han de pasar del 

punto 8 , h asta  s i tu a r s e  debajo del talón  d e l c ie r re  C, sigu ien  

do la  lín ea  punteada R, pero puede suceder que, a l  d e sgastarse

^  590)
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lo s  p a tin e s  e l extremo de aqu ella  se  proyecta mas exteriorm en- 

$e que e l  camino R y entonces vaya a chocar contra e l  ta lá n . Co 

mo prevención se colocan dos b a rra s  gu ias que cogidas por uno d 

de su s extremos a l  tech o , por lo s  o tro s alcanzan e l ta lá n . Es­

ta s  b arras l a s  representamos A-B ? i g .  8 1 , co g id a s en uno de 

sus extremos por lo s  to r n i l lo s  1- 2 , y por lo s  o tro s  extrem os, 

a l a  a ltu ra  del a sien to  del ta lón  C, segán una v i s t a  a la  cual 

se ha levantado una p arte  del a n i l lo .

REFRIGERACION dE nAS PALETAS.- E l e je  e s tu b u la r , y a -  

á l  l le g a  e l agua que entra por la  tu b ería  A, F ig . 54. E sta , t ie  

ne en su extremo la  term inaoián cónica 1 , que se adapta a l  — 

extremo de aquel. Presenta e x te r io r  mente a l  s a l ie n te  2 , a l  la rg o , 

con lo s  o r i f i c io s  3 -4 , y o tro s s a l ie n te  opuesto a e s t e .  En engro- 

samiento de su pared o frece  e l r e l ie v e  an u lar C, con dos can ales 

l a t e r a le s ,  que destacan de l a  su p e r f ic ie  del e j e ,  y e l  o r i f i c io  

5m en su su p e r f ic ie  o il in d r io a . En lo s  d isc o s  y bases del ro to r  

hay una escotadura en l a  que en caja  e l s a l ie n te  2 , quedando blo  

quedada ambas p ie z a s .

Eobre l a  su p e r f ic ie  e x te r io r  del d isco  F ig .  58 , d e sta ­

can dos tu b ería s  C, cuyos o r i f i c io s  de entrada 1 , coinciden su­

p erp u esto s, con lo s  o r i f i c io s  3 del e je ,  la  tu b e r ía , C, se b i­

fu rca  en dos ramas term in ale s, a l  fondo de l a s  cu ales se  abren 

perforada la  pared del d isco  de lo s  o r i f i c io s  1-2- 3 -4 , en su 

cara In tern a f ig u ra  59 . Mas d e ta llad a  e s ta  rap resen tac lán  en la  

F ig . 62. En e l l a ,  1 -2 , tu b ería s  con su s b ifu rcac io n es 4 -5 , y e l 

o r i f i c io  de en trada, 3 y 6 escotadura en l a  que en caja  e l  sa lien  

te  del e je .

El sa lie n te  anular C, queda envuelto  por e l  manguito de 

l a  f ig u ra  55, que es e lá s t i c o ,  de goma o cuero y cuyas cara s  l a ­

te r a le s  se adpatan a la s  l a t e r a le s  de aq u e l, y l le v a  l a  tu b ería  

D de desagüe, 2 . Las caras l a t e r a le s  ofrecen  e l  engrosamiento 

anular 1 . E ste manguito l le v a  una envoltura r íg id a  fig u ra  56, y 

e s  perforada para dar paso a l  tubo 3 , que es e l  mismo del man- 

gui
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gü ito  e lá s t ic o  2 .  De la  envuelta arranca l a a  b a rre ta s  f l e s i b le s  

1 , con expansión h acia  l a s  caras l a t e r a l  a s , empujan e l  engroaa- 

miento anular 2 , del manguito, que a l  comprimirle contra l a  pa­

red  del re liev e  an u lar C, cortan  e l  agua que llen an  e l manguito 

procedente del o r i f io io  5 . El agua de re fr ig e ra c id n  sa le  del man 

g ü ito  por la  tu b ería  3 , para se r  incorporada a l a  tu b ería  de re ­

f r ig e r a  el dn de la  cual sera nuevamente inyectada a tra v é s  de A 

en e l  e je .

En lu gar  de se r  e l  extremo de l a s  b a r re ta s  e l  que presión  

sobre ol engroaamlento a n u la r , terminan e s t a s  en una lámina B 

de la  f ig u ra  60 y es a  tra v é s  de e l l a  como e je rc e  l a  presid n  so­

bre aq u e l.

En l a  f ig u ra  65, se represen ta  esquemáticamente l a  marcha 

de la  re fr ig e ra c id n . por A, l le g a  e l  agua a l  e je  B. Sobre e l  sa­

l ie n te  L, apoyan l a s  tu b e r ía s  2-2 del d isco  f ig u ra s  58-62, hacien 

do co in c id ir  sus o r i f i c io s  de entrada con lo s  o r i f i c io s  3 del e je  

según se ve en e l  esquema 0 . El agua que l le g a  por C y D entra 

en la  camara de re fr ig e ra c id n  estu d iad a  en la  f ig u ra  50 después 

de p e rfo ra r  la  pared del d isco  E . y la  de l a s  bases d e l ro to r . 

F^F, a tra v e s  uel o r i f i c io  de perforacid n  3 -4 . De l a s  cámaras de 

re fr ig e ra c id n  d e l agua en tra por lo s  o r i f i c io s  5 -6 , a l a  tube­

r í a  que presen ta  e l  o tro  d isco  análoga a la  d e sc r ita  f ig u ra  62 

y suyo o r i f i c io  de s a l id a ,  c&incide con lo s  del o r i f i c io  4 d e l 

s a l ie n te  del e je ,  f ig u ra  54 , por ddnde penetra nuevamente en e l  

e je ,  para des aq u í, después de se r  cortado por e l  tab iqu e 2 , pa­

sa r  a l le n a r  e l manguito H, por la  perforacid n  e x la te n te  en e l  

r e l ie v e  anular G, de a l l á  por la  tu b ería  K, a la  tu b ería  de re ­

fr ig e ra c id n  aegdn d icho . El agua queda cortada en su marcha por 

e l  e je  por lo s  tab iques 1 -2 . El prim ero que la  o b lig a  a c ircu ­

l a r  hacia  l a  camara de re frigerem ecidn . Da tu b ería  de entrada A. 

se  f i j a ,  girando e l e je ,  por lo  ,ue se interpone en tre  ambas su­

p e r f ic ie s  una ju n ta  de a ju s te  que c ie r r e  e l  paso del agua. Tam-
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REFRIGERACION DEL TALON.- En la  fig u ra 57 ae presenta e l

ta lón  portasegm ento apoyado C, en e l  auelo  del r o to r , y una par 

te  d e l a n i l lo  seccionado. Por lo s  o r i f i c io s  e x is te n te s  en la  ca­

r a  iue apoya en l a  pared de l a  cu la ta  fig u ra  42 1 -2 , en tra por

una e l  agua g r a v e s  de una tu b ería  que p erfo ra  l a s  dos paredes 

que forman e l  a n i l lo ,  5 de f i g .  57; se  doble en codo y se abre 

paso o bien  se  acopla por to r n i l lo s  sobre la  pared de apoyo del 

ta ló n , abióndo entonces un perforado en e l  espeor de a q u e lla , que 

coincida con e l  ue tien e  la  pared del ta ló n . Al o tro  o r i f i c io  

l le g a  igualmente su tu b ería  4 , para  c o in c id ir  con e l  o tro  o r i f i ­

c io  del ta lón . Por una de la s  dos tu b e r ía s  l le g a  e l agua de re­

fr ig e ra c ió n  y s a le  por e l  o tro , re frigeran d o  ta ló n  y segmento.

REFRIGERACION DEL TECHO.- Como e l a n i l lo  l le v a  doble 

parez una in terna sobre que a s ie n ta  e l  c ie r re  e l techo y o tra  -  

e x te r io r ,  en tre  ambas queda la  cómara de re fr ig e ra c ió n  interrum 

pida por un tabique a la  a ltu ra  del ta ló n . Por un extremo entra 

l a  tu b eria  que l le v a  e l  agua C ria y es re c ib id a  por o tra  tube­

r í a  a l  otro  extremo. En la  F ig . 58 se  ve e l  a n i l lo  seccionado

mostrando l a  cómara de re fr ig e ra c ió n . ía  re fr ig e ra c ió n  aq u í, es 

aprovechada para e l c ie r re  del techo a s i  como para su pared del 

apoyo, que reciben  directam ente e l c a lo r  de lo s  g a se s .

Con l a  re fr ig e ra c ió n  d e sc r ita  para l a s  p a le ta s  llevando 

e l  agua aegón esquema 65, a l a s  dos cámaras d isp u e sta s  para cada 

una de l a s  dos p a le t a s ,  se consigue e l  enfriam iento de sus caras

f r o n ta le s ,  pero por su oara l ib r e ,  por la  cual haoe el c ie r r e  en

e l  techo, no queda bien re fr ig e ra d a  contando que aqu í rec ib e  - 

directam ente la  llam a ce lo s  g a se s , y que en e l l a  se  encuentra 

l a  c o la , que por se r  una lómina delgada se  c a lie n ta  rápidamente. 

Tampoco queda re fr ig e rad o  e l  su e lo . Ge n e c e s ita  para e l lo  in tro ­

d u cir una co rrien te  de a i r e ,  que lo  h aría  por una o dos tu b ería s 

con dos se r e p a r t ir á  mejor l a  re fr ig e ra c ió n  y o tra  de sa lid a
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para e l  a ir e  c a lie n te *  B a ta s, se co locarían  Inmediatamente 

a la  pared ue apoyo para e l ta lon (pared  de c u la ta ) . P erfo ra­

r ía n  también l a s  dos paredes del a n i l lo ,  la  co rr ien te  de un 

ven tilad or in ic ld eA ia  directam ente sobre e l suelo  a l a  vez -  

que sobre la  carga de l a s  p a le t a s ,  y coleada c ie r r e .  En l a  f i ­

gura 57 , 6 se represen ta  una de l a s  tu b e r ía s , Las c a ra s  la te r a ­

l e s  de l a s  p a le t a s ,  a l a s  tUe no l le g a  directam ente e l  calor por 

e s t a r  apoyado en lo s  d isc o s , se  r e fr ig e r a r ía n  en p a r te , por e l 

que l le g a  a trav é s de su s c a ra s  f r o n ta le s ,  del absorbido por á l  

a c e ite  contenido en e l  c a r to r .

.Eh e l  a n i l lo  ue representam os en la  f i g .  51, vemos 

12-13, tu b ería s  de re fr ig e ra c ió n  para e l  ta ló n , 10-11, para la  

re fr ig e ra c ió n  por a i r e ;  9 , s a l id a  ue g a se s  quemados, caso  que 

e s ta  s a l id a  no se  r e a l ic e  mós ad elan te  según se ex p lico  en f ig u ­

ra  77 , a i  hablar de l a  p resión  de lo s  ga se s sobre la  co la  de -  

c ie rre  para l a s  p a le t a s ,  y entonces l a  tu b ería  de s a l id a  que­

d aría  a l lado de la  pared R, de apoyo para e l  ta lón  portasegmen- 

to  que corta lo s  ga se s quemados.

En F ig .  61 e l  pequeño c á r te r  con l a s  paredes A-B, se  - 

a s ie n ta  sobre l a  su p e r f ic ie  de lo s  d isc o s  f i g .  63 cogido por - 

to r n i l lo s  sobre l a s  p a t i l l a s  3 , La pared A, l le v a  doa profundos 

e sc o te s  1-2  que se  adaptan a l a s  tu b ería s  1-2  f ig u ra  62, hacien 

dolo por la  pared A con e l d isc o . Dentro del c á r te r  se abre , 

en la  pared del d isc o , lo s  o r i f i c io s  6 -7 , f ig u ra  62 ouya lu z  

coinclde con una canal t a l la d a  en e l  espesor de la  misma, la  

cual se abre en dos ramas, l a s  que terminan por dos o r i f i ­

c io s  en l a  cara in terna 5-6 fig #  5$ . E sto s o r i f i c io s  coinciden 

con lo s  1-2 de la  pared de apoyo para la s  p a le t a s ,  B de f i g .

50 , y ,ue perforan  e s t a s  de lad o  a la d o , y de la s  cuales a su 

vez arrancan o tro s can ales tr a n sv e r sa le s  que se abren en la  

su p e r f ic ie  de la  pared 3, de la  f ig u r a .  El a c e i t e  que se  con­

tien e  en e l  c á r te r  l le g a  a e l lo s  por la  fuerza cen trífu ga  del

g iro  ue! ro to r , y se  extiende por ambas caras ue l a s  p a le ta s
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de la s  cam isas de c ie r r e .

En la  F ig . 64 se sigu e  la  marcha ae l a c e ite  segdn un 

corte  de loa  elem entos del en grasa , en que A e s e l  c á r te r -  1 

e l  o r i f i c io  de en trada; 2 t a l l a  en e l  e sp esor de la  pared del 

d isco  de la  canal, que l le v a  e l  a c e ite  a lo s  o r i f i c io s  5-4 en 

su cara in tern a .

Para en grasar la  cara e x te r io r (c a ra  de c ie r r e ) ,  a s í  

como la  su p e r f ic ie  de lo s  d isc o s  correspon dien tes a l a  rama de 

roza con e l  ta ló n , y e l suelo  del r o to r ,  se lab ra  una can al en 

l a  pared de la  cu la ta  f i g .  57, ue bordea e s ta  en su s cuatro - 

la d o s : e s d e c ir , a l  n iv e l de arranque con e l  d isco  8 , que se - 

continua 9 , por su s l a t e r a le s  en contacto con lo s  d isc o s , para 

seg u ir  por e l lad o  que toca a l  su e lo . La g rasa  que en tra  por una 

tu b ería  después de pen etrar l a s  dos paredes que forman e l  a n il lo  

1 - 2 , v ie r te  e l  a c e i te  en 8 , d eslizán d ose  9 y continuar a l  sue­

l o .  En la  F ig . 51, vemos 7 , el o r i f i c io  e x te r io r  de l a  can al 

a b ie rto  en la  pared H que lo  hace en e l  fondo de la  canal para 

l a  pared en contacto con lo s  d isc o s . E l en grase de l a s  paredes 

l a t e r a le s  de la s  p a le ta s  se  consigue a tra v é s  de l a s  ven tan as' 

a b ie r ta s  en lo s  d isc o s  por e l  deslizam iento de e l l o s  por sus — 

brazoq^a d e sc r ito s ,  domo e l  c á r te r  que contiene el c a r r i l  de 

rodamiento e sta  llen o  de a c íe te ,  e s te  l le g a  h asta  lo s  la te r a le s  

de aq u e llo s  a tra v é s  de la s  ventanas de lo s  d isc o s . Pero como 

lo s  d isc o s  rozan con lo s  c ie r r e s  para el techo en la s  ramas aco­

dadas de la s  mismas y le  re v is te n , y a la  a ltu ra  que correspon 

dan con la s  l a t e r a le s  ael a n i l lo  F de la  f i g .  51 t a l  como se -  

e stu d ia  en lo s  esquemas f i g a .  65, 66. Para e s ta  su p e r f ic ie  hay 

que disponer de su engrase propio según se d escrib e  en l a s  f i g s .  

46 , 47. El a c e i t e  l le g a  por la s  tu b e r ía s  A-B pero ¿espues de -  

p e rfo ra r  l a  pared e x te r io r  del a n i l lo  3 , se d ob la , penetrando 

l a s  l a t e r a le s  6-7 del a n i l lo  y l a s  ramas en codo de l a s  lam inas 

de c ie rre  4- 5 , para d e jar  e l  a c e ite  sobre la  su p e r f ic ie  do roue
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de lo a  d isc o s  1-2 . Paraam pliar e l  a rea  de en grase , se dispone 

l a s  c a d e r ia s  según l a s  f i g .  47 , donde l a  rama de entrada A, aa 

abre an v a r ia s  term in ale s, aumentándola zona de contacto  con 

e l  d isc o . En la  F ig . 96, mostrando l a s  f i l a s  de o r i f i c io  2 -4 . 

en l a s  ramas del o ie r r e , según la  represen tación  F ig . 47, y  QUB- 

que no es e l  propio  c ie r r e  del motor (ya que corresponde a lo s  

compresores) e l  ejemplo se  adapta para e l de e s t e .

E l engrase para la s  lóminas de c ie r re  que re v is te n  e l te 

ch o ,(en grase  del techo) que sobre e l rozan la s  p a le ta s  en su ca­

ra  de c ie r r e ,  lo  re a liz a n  l a s  mismas p a le ta s  que reciben  la  gra­

sa  a su paso por la  pared de la  cu la ta  como queda dicho.

ge ha dicho que mediante lo s  brazos acoplados a lo s  l a ­

te r a le s  ce l a s  p a le t a s ,  e s ta s  se desp lazan , pasando de l a  s i tu a ­

ción de p legad as, cuando, se encuentra debajo nel talón  de c ie r re , 

a la s  de extendida h asta  a lcan zar e l  techo para hacer e l  c ie r r e , 

y que e s te  camino lo  recorre  l a  p a le ta  apoyando e l  p a tín  del o tro  

extremo uel brazo en l a s  g u ia s  del c a r r i l  contenidas en e l cárte r  

E sto  ae podría conseguir con un motor nuevo, pero  con e l  desgas­

te  del p a t ín , c a r r i le s  y a s ie n to  de a q u e llo s , l le g a  un momento 

en que l a  p a le ta  no alcan za na hacer e l  a s ie n to  en e l techo. -  

Hay que d otar a l  brazo de una fu erza su p le to r ia  que, reemplace 

a la  p a le ta  en esa d e fec to . Para e l lo  se  coloca en e l  extremo 

de aquel un re so r te  que se encargue de conseguir su aproximación 

El re so r te  l e  vemos en la  f i g .  74 oon sus dos ramas o r iz o n ta le s  

hacia  l a s  gu ias del c a r r i l .  Cuando e l p a tín  apoyado en su gu ia  

no lo g ra  que l a  p a le ta  haga contacto con e l  techo, entra en acoicn 

e l  r e so r te  en una de sus ramas ( l a  que apoya en l a  gu ia  mós cor­

ta  para e l  caso de conseguir e l  c ie r r e ) ,  y l a  que lo  hace en l a  

mas la rg a  cuando la  p a le ta  se p lie g a  sobre su alo jam iento  a l  pa 

s a r  b a jo  lo s  ta lo n e s de c ie r r e . )  donde a  l a  vez que ee  con si­

gue a l  a ju s te  de la  p a le ta  con e l  techo se lo g ra , que e s te  sea 

templado, regu larizad o  con la  fu erza  que la  p a le ta  reclam a para 

h acer, con tacto , degiin f i g .  70 que represen ta  un corte del car-
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t e r ,  ge ven l a s  dos g u ia s  de cada c a r r i l :  1 -2 , 3 -4 . ¿Sobre e l lo s  

se  desplaza conjuntamente p atin  y r e so r te .

Como e l  empuje que la  p a le ta  n e c e s ita  por p a rte  del r e ­

so r te  no es ig u a l durante una v u e lta  del r o to r , pues una vez he­

cho e l  c ie r re  la  prealón  de lo s  gasea  sobre l a  co la  ea su fic ie n ­

te  para mantener aq u e l, a l  abandonar e s te  con tacto , separándose 

del techo para rep legar  a l  fondo de su a lo jam ien to , n e c e s ita  u 

una fu erza d i s t in t a ,  a l  ig u a l que no es la  misma a l  momento de 

c e r ra r . E sta  graduación de esfu erzo  que se p ide a l  r e s o r te ,  se 

aonalgue d istanciadndo la  gu ia del c a r r i l  donde hace su apoyo 

según f i g .  70, 5 para e l  caso de re b a ja r  l a  p resión  o b ie n , apro 

xim arle cuando se  desea aumentar su e sfu e rz o .

E l apoyo de lo s  b razo s de la s  p a le t a s ,  oon su s d esgas­

te  por Rodamiento, cuando e s te  no es ig u a l en ambos p a t in e s , — 

o b lig a  a que e l  apoyo lo  haga uno só lo  y aq u e lla  sea empujada -  

por un brazo so lo  cuando la  a r t ic u la c ió n  entre l a  misma y lo s  -  

brazos es r íg id a . í a  a r t ic u la c ió n  con apoyo en un so lo  punto -  

( a l  centro de l a  p a le ta )  para un brazo que alcance e l  ancho de 

la  misma, con una holgura de o sc ila c ió n  que l e  perm ite e l  a ju s  

te  con la  p a le ta ,  que permitan a l  brazo un movimiento de ba­

la n z a , c o r r i ja  e l defecto  apuntado, en la  f i g .  93 e l  brazo -  

que p erfo ra  la  p a le ta , y lo s  apoyos A, sobre :Ue es empujada 

haciendo asien to  en dos ta lad ro s  de a q u e lla .

Cuando la  p a le ta  después de p asar debajo  del ttalon que 

centinan lo s  segmentos de c ie rre  h asta  a lcan zar e l  techo, ha de 

segu ir  e l  camino marcado por la  l ín e a  punteada 5 , f i g .  77, -  

marcándose una zona comprendida entre aq u e llo s extremos de un 

lad o ; l a  l in e a  indicada y e l  techo de o tro . E sta  zona, ocupada 

por g a se s , no solamente que no sea fa v o rab le s  sin o  que, 

reduce su poder de expansión y por tan to , de e sp u je  sobre l a s  

p a le t a s .  Como a l  produ cirse  l a  exp losión  e l ro to r  ha de dar 

una o media v u e lta  según que la  carga ue gases t-esuel tan to  de
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l a  exposición  alcan za un volumen ig u a l a l  determinado por la  ca-
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pacidau del motor, o ya la  mitad determinado a p a r t ir  del punto 

de entrada F , suponiendo que, para e l lo  no existiera l a  zona o 

cámara en tre F y e l  ta ló n  C, e s  d ec ir  que e s te  se  encontra­

se a l a  a ltu ra  f  ( lo  ^ue no puede suceder ya que l a  p a le ta  

tien e  que hacer e l recorrid o  5 ea un am plio arco ) buscándo en 

e l  c a r r i l  una rampa suave de rodam iento, lo s  ga se s tienen que 1 

l le n a r ,  no solamente l a  cámara a p a r t i r  de F , sin o  que también 

han de l le n a r  e l e sp ac io  entre F y G. 0 sea  que, s i  la  carga de 

g a se s  -retaba, calcu lada para una v u e lta  com pleta, habrá que — 

descontar l a  d is ta n c ia  F-G. Pero esto  se r ía  re a l  para la  p r i­

mera explosión  ya que, a la  s i g í l e n t e ,  aq u e lla  ae encuentra con 

g r a s e s ,  e s  d e c ir  c a rg a s , pues an tes de p rod u cirse  l a  exp lo sión  

de g a se s  a ltu ra  4 , l a  o tra  p a le ta  hace c ie r r e  a ltu r a  y , con lo  

que en tre F-G, exigten  g a se s  a la s  prexion  mínima. En consecuen­

c ia ,  lo s  g a se s  en tran te s ya que no tienen que l le n a r  e s te  e s­

p ac io  totalm ente, pero s i  p a r c ia l ,  y decimos p a rc ia l  porque, lo s  

g a se s  se reducen de volumen por enfriam iento de una a o tra  ex - 

p lo s ió n . A l a  s ig u ie n te  exp losión  lo s  ga se s tendrán que l le n a r  - 

l a  camama de 7 a  8 , más e l  espacio  que hay de 7 a G en un vo­

lumen igu al a l  reducido por en fiiam ien to . In te re sa  por e l l o ,  que 

desparezca e s te  e sp ac io . Pero la  p a le ta  d escrib e  e l camino seda- 

lado por la  lín e a  5 ,quedando una zona, la  marca por 7-9-10 que, 

e s  l a  que se  puede su prim ir. Para e l lo  se co loca unagteza de r e ­

lle n o  i l g .  88 apoyada contra e l  techo, y colgada del mismo por 

1  ó 2 t i r a n te s  sobre lo s  que t r a b ja á  unos m uelles con -  

l a  p resión  su f ic ie n te  para aguantar del e l  peso de l a  misma, 

ya que una p resión  excesiva  sobre lo s  c ie r r e s  en e s ta  -  

p a rte  im p o s ib i l i ta r ía  su desplazam iento l a t e r a l ,  desplazamien 

to  que segán se ha dicho corresponde a l  d e sg a sta r se  en sus 

ramas acodadas. -En la  f i g .  83 representam os la  v i s t a  de l a  -  

p ieza  de re lle n o  con e l t ir a n te , que en e l extremo in fe r io r
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queda su je to  por un paso de ro sca  a un su je tad o r  que se a lo ja  

en e l  espesor de a q u e lla , y para h acerlo  con holgura perm ite un 

margen de desplazam iento a l a  p ieza  de re llen o  sobre e l talón  

de apoyo, ya que por se r  r íg id o  e l t i r a n te  con e l l a ,  como e ste  

va a ju stad o  a lo s  perforados que le  da paso en l a s  paredes del 

a n i l lo ,  l a s  mas mínima d esv iación  de aq u e lla  p ieza p e r ju d ic a r ía  

l a  labor del t i r a n t e .  0 m ejor, dar con la  construcción del a n il lo  

l a  forma que elim ine esa  Zona muerta.

áucede que, a l  tomar contacto la  p a le ta  con e l  techo, e l 

golpep sobre e l c ie r r e  puede p e r ju d ic a r  e s te ,  rara  e l lo  se in ­

terpone una p ieza  que obra de amortiguador f ig u ra  106, con loa  

t ir a n te  1- 2 y e l  paso de g a se s  a la  camara, 3 . -  ¿a  pieza se 

a p lic a  sobre e l c ie r re  del techo colgada por lo a  t ir a n te s  por 

medio de unos m uelles colocados en e l  e x te r io r  a l  ig u a l que l a  

d isp o sic ió n  para l a  p ieza  de re llen o  d e s c r i t a .  Al techo se 

le  dó un esco te  a l  cual se  adapta e l c ie r r e  y l a  p ie z a , -  

para que la  su p e r f ic ie  de aquel no se modifique según se ve en 

F igura 107, óonde representam os 1 - 1 ,  e l amortiguador sec­

cionado, y e l  o r i f i c io  de entrada de g a sa  2 , co incidante - 

con e l  que t ie n e  e l a n i l lo .  Como se  v e , la  p a le ta  hace e l  c ié  

r r e  ó se a , toma contacto con e l techo a trav é s  del amortigua -  

dor.

FtncIONAMIENTO DEL MOTOR. A sí como al motor a l t e r n a t i ­

vo ea e l mismo p istó n  de tra b a jo  e l  que r e a l iz a  la  compresión 

aq u í, corre a cargo de dos o mas compresores de p a le ta s  d e s l i ­

zantes an alogas a la s  d el motor que g iran  a l a s  mismas re volu- 

ciones que e s t e ,  y ¿ue trab a jan  también de ig u a l manera. Llevan 

una p a le ta  cada uno y va colocadas a meddia v u e lta  de g iro  

una de la  o tra  f ig u ra s  106 -  110 , de forma que, cuando —

la  p a le ta  A f ig u ra  106, para a l a  p o sic ió n  A F igu ra 110, 

e s ta  tomara la  p o sic ión  que tien e  en A f ig u ra  108. 8s d ec ir
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ue, m ientras e sta  comprime e l  a ir e  que entra según in d ica la  

f le c h a , hasta la  m itad, a una re la e ió n  de compresión b a ja ,  e l  

compresa*! f ig u r a  110 , lo  r e a l iz a  a la  máxima re la c ió n , ten ien - 

do que agregar a l  esfu erzo  máximo de compresión de estem e l  -  

que represen ta  a l a  re la c ió n  minima 2 , de la  f ig u ra  106. Como 

son dos lo s  compresores que g iran  a la  misma ve&beidad que e l  

motor l a  carga de a ir e  que han de in y ectar  cada uno se rá  la  mi­

tad  de la  capacidad de a q u é lla , produciéndose dos inyecciones 

730) por v u e lta . Al se r  la  mitad e l  a ir e  que in yecta cada compresor 

con re lac ió n  a l  volumen del motor, e l  fren te  de la  p a le ta  debe 

se r  igualmente de la  m itad, lo  que quiere d e c ir  que, s i  lo s  

gasee de expansión aetuan sobre una p a le ta  de doble su p e r f ic ie  

para producir t r a b a jo  que la  d e l compresor para r e s t a r lo ,  en- 

735) contramos un b en e fic io  en e l  rendimiento a l  compararlo con é l  

motor a lte rn a t iv o , donde la  su p e r f ic ie  del p istó n  son ig u a le s  

en e l  tiempo de producir trab a jo  con e l  negativo de absorción  

correspondiente a l  tiempo de la  comprensión.

Los compresores llevan  lo s  c ie r re s  para e l  techo, p a le -  

740) t a s  y cu la ta  ig u a le s  a lo s  d e sc r ito s  para e l  motor.

En la  f ig u ra  92, e l  c ie rre  para e i  recho formando un 

a n i l lo  incompleto a la  a ltu ra  del ta ló n  porta-segm ento con dus 

dos cabos que alcanzan la  pared de apoyo d e l ta ló n .

Estudiarem os por ta n to : la s  ramas correspondientes a la  

745) care que hace e l  tech o ; la s  ramas acodadas A-B; lo s  o r i f i c io s  

1-3, sobre a q u e lla s , e l  l a  de s a l id e  del a ir e  comprimido y e l  

otro de entrada a l  compresor, elevando C, que a sie n ta  sobre la  

su p e r f ic ie  e x te r io r  d e l ta ló n  que se  a lo ja  en e l  e sp acio  D. f ig u ­

ra 91 del a n i l lo ,  siendo C, su pared de apoyo, A. reb a je  en 

750) l a t e r a le s  sobre que se  colocan lo s  re so r te s  de expansión 

que obran sobre lo s  acodamientos A B de lo s  c ie r r e s ;  1-2, o r i ­

f i c io s  que coinciden con lo s  1-3 del c ie r r e .  - E l ta ló n  p o rta-
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segmento va por tan to  colocado en tre  l a s  paredes C y B .

Al ig u a l que e l motor l a s  p a le ta s  hacen Unas veces — 

apoyo en e l pecho, separándose o tr a s  en cada v u e lta  que dó, y 

han de d e sc r ib ir  dos arco s que no son de c ircu n fe re n c ia , como 

cuando pasando de la  p o sic ió n  ue ee ve en f ig u r a  1CB debajo 

del ta ló n , para hacer contacto con el techo, 4 -5 , y o tro , a l  

l le g a r  a l  punto 1 , que debe seg u ir  e l arco  1 -3 , para vo lver 

a co locar debajo del ta ló n , nivelando sus su p e r f ic ie  oon e l  

su elo  del r o to r . En e l a n i l lo  debe e s ta r  trazado  e ste  arco  B-E. 

f ig u ra  91. Al d e sc r ib ir  e l  arco 4 -5 , e l a i r e  comprimido se en­

cuentra a p a r t ir  del punto que hace c ie r r e , 5 . Desde e s te  pun­

to  h asta  e l ta lón , carga de menos e l  compresor. También carga 

de menos e l esp acio  correspondiente a la  zona 1 -2 -3 , con re la ­

ción a la  carga que hacia s i  la  p a le ta  h ic ie ra  contacto con la  

c ircu n feren cia  C, en todo su re c o rr id o .

Como este cantidad de a ir e  que e l compresor in y ecta­

da menos hay que in corporarla  ampliando l a s  dimensiones d e l -  

compresor s i  queremos que en tre l a s  dos carguen l a  capacidad 

de la  cótnara de esponsión , a l  am pliar sus proporcion es, bien 

a l  ancho ya a l d iám etro, e l  esfuerzo  de compresión aumenta tam 

b ien , e in te re sa  re d u c ir le . lo  ue se hace e s  co locar una pa­

le ta  a u x i l ia r  de carga . En l a s  f ig u ra s  88-89 representam os d 

dos esquemas donde se ve la  d isp o s ic ió n  y funcionamiento de -  

a q u e lla s , toando l a  p a le ta  de compresión A, hace e l  c ie r re  a l 

to car  a l  tech o , l a  a u x i l ia r  B se d e sv ia , y el a í r e  que habia 

s id o  comprimido A a  B retroced e h asta  a lcan z ar  l a  A, l a  cual 

como h izo o ie r r e , sigu e  comprimiéndole h asta  a lcan zar  e l  o r i­

f i c i o  de s a l id a  2 , conducida sobre e l  c a r r i l  C del c a r to r , -  

m ientras que la  a u x i l ia r  llev ad a  sobre e l c a r r i l  D, y d e sc r i­

biendo e l arco que marca l a  l in e a  de puntos fin o s E, se  a re ­

plegado hasta e l fondo del a lo jam ien to , a la  a ltu ra  F . En la
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figu ra  89 se  ve la  p a le ta  a u x i l ia r  haciendo e l  c ie r r e ,  1. A la  a l  

tura 2 , comienza a sep ararse  d el techo para continuar 3 en la  fo r 

ma d e s c r i t a .  E l resu ltad o  ha sido que, m ientras la  de compresión 

se desp laza desde a l  ta ló n  de l a  f ig u ra  88, de la  p o sic ió n  de cié 

rre indicado A, la  a u x i l ia r  fig u ra  89, lo  hizo desde 1 a 2, y co- 

790) mo e ste  tray ecto  lo  hace ap licad a  sobre e l  techo, o sea en p o s i ­

ción de c ie r re , la  compresión que no se r e a liz o  por la  p a le ta  - 

de compresión en aquel tra y e c to , fuá re a liz a d a  por la  a u x i l ia r  

lográndose a s í  una compresión continua , a p a r t i r  d e l punto de 

entrada del a ir e  1 , a l  de s a l id a  2 .

795) E l a ire  a s i  comprimido es llevado  dos veces cada vu elta

del r o to r  a la  cámara a u x i l ia r  B f ig u ra  97 y f ig u ra  98 después de

800)

805)

810

pasar por la s  v á lv u la s de d is tr ib u c ió n  fig u ra  116-112-109 y 111.

E l a ir e  de cada compresor l le g a  por la s  cañ ería s  1-2, f i ­

gura 116. Supongamos d el correspondiente a la  cañ ería  1, que por 

encontrarse cerrada la  válvu la  comprime bajo  e l l a  A h asta  que e l  

balancín  gobernado por la  leva d el e je  acciona sobre e l  vástago  

de la  misma, y venciendo la  r e s is te n c ia  del muelle 3, con lo  que 

la  válvu la desciende y e l  a ir e  a p resión  sobra sobre la  cara su ­

p erio r  de la  válvu la B, según se ve en fig u ra  112, la  cu al d e ja  

paso para que por la  tobera 2 lle g u e  a la  camera a u x i l i a r .  As­

ciende la  vátwula B y se hace o tra  carga por la  tu b eria  2 .

Según e l  dibujo de la  fig u ra  116, so lo  ex isten  una válvu­

la  de retención evitando que una vez que e l  a ire  ha pasado a la  

antecámara lo s  gases de l a  combustión retrocedan . Pero puede 

acompañarse a cada válvu la  de paso A C, de su correspondiente 

de retención s in  necesidad de que e sta  tenga que s e r v ir  a am­

b as, t a l  como ocurre en la  f ig u ra  1 12 , donde la  válvu la  de pa­

so D, lle v a  su correspondiente de retención  B.

.8 1 8 ) En la  F ig .  109, una v is t a  r e a l  con la s  dos v á lv u la s  de
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paso A-B, sus c aS e r ie s  5-4 de entrada de a i r e ,  a s i  como la  de re ­

tención C. común a e l l a s ,  según esquema 116, y la s  tu b e iia s  1-2 

por la s  que l le g a  e l  a ir e  de A-B. Tienen una base de plancha 3, 

que a s ie n ta  sobre o tr a , 6 , la  cu al por su prolongación  l a t e r a l  

820) 4 ge f i j a  por t o m i l lo s  a su cara correspondiente de la  antecámara

En l a  F g . 111 una v is t a  de la s  v á lv u la s por la  cara de 

apoyo, viéndose lo s  a s ie n to s  1 -2-5 , para a q u e lla .

Wna vez e l  a ir e  en la  antecámara B, y re a liz a d a  la  in f l a ­

mación F ig .  97 se  elevada de su a sien to  por balaneén, venciendo 

825) ia  r e s is te n c ia  d el re so rte  5 y lo s  g a s e s ,  pasan 4 a la  cámara 

de expansión . Pero esta  e s tá  siempre lle n a  de ga se s a p resión , 

por lo  que actúan continuamente sobre e l  fondo de la  válvu la ,qu e 

neutralizan do la  fu erza del reso rte ,im p id e  su descenso a l  a s ie n ­

to  para una nueva carga en la  antecámara.Hay que oponer a e sta  
830) empuje hacia arrib ap o tro  análogo en sen tido  c o n tra r io ,a  cargo de

io s  mismos g a se s , que obrarán e l  e fe c to  de descomprensión para 

lo s  que empujan sobre e l  fondo. Para e l lo  se abre la  tobera 3 

que comunican con la  cámara de explosión  por un extremo y por e l  

otro  lo hace por sobre e l  sa l ie n te  anular 1 , de la  v á lv u la , e l  

855) cual hace c ie r re  con l a s  paredes a la s  que va ajustado.Como la  

su p e r f ic ie  de s a l ie n te  sea ig u a l o a lgo  mayor a la  d el fondo de 

la  v á lv u la , la  p resión  de lo s  g a se s ,  co n trare sta  e l  e fec to  sobre 

e l  fondo, entonces e l  re so rte  f i jo ,q u e d a  l ib r e  y con su esfu erzo  

hace deacendem la  vá vula hasta  su a s ie n to .

840) En la  F ig . son dos lo s  s a l i e n t e s , s i  bien uno sea s u f i ­

c ie n te .

Hay que tener en cuenta que, por e l  a ju s te  de la  válvu la 

y su s paredes de con tacto , debajo d e lsa l ie n te  2 , se f i l t r a n  gases 

que empujarán hacia a rr ib a  e l  mismo, anulando e l  e fe c to  de descom- 

845) presión  propuesto , por lo  que e s to s  g a se s , en pequeñe can tidad ,
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deben tener un-* s a l id a  a l  e x te r io r , para lo  cual se  t a l l a  un con 

dueto en e i  espesor de l a  parea de la  v á lv u la , que comunique a l 

e x te r io r  por e l  cual se  expulsan a q u e llo s .

El c ie r re  para lo s  s a l ie n te  1 -2 , se  d escriben  en F g s. 

102-105$ 104 y 105. E$&na lámina acerada d isp u e sta  en a n i l lo  

D para acep tarse  a la  forma del s a l ie n te  de a q u e lla , y l a s  dos 

ramas en ángulo A-B. Tanto e s t a s  como aq u e lla , terminan en sus 

extremos l ib r e s  en f i l o ;  por un extremo encajan en l a  p a rte  co­

rrespon dien te a otro  extremo uedándo enchufada en e l  mismo se- 

gdn se ven en F ig .  103 0 se a , que, l a  rama E superpuesta a la

- D y la s  L-C encajadas con l a s  A-B. E sta s  ramas encajan en lo s

-  c a n a l e s  3-4 F ig . 104 del s a l ie n te  A, uonue se represen ta  par-

- te  a e l  c ie r re  colocauo, ¿ueaándo o tra  p a rte  B, por a se n ta r , 

donaa sé  aprecian  la s  ra ra s  en ángulo 1- 2 , para su alo jam iento  e 

en lo s c a n a le s  3-4 . Las represen tac io n es 1C2-1C3 dán una idea fn 

ea l del c ie rre , pues muestran la s  ranas en á ;g u io  hacia a fu e ra , 

debi& no quedar segán F ig . 104-105 y cuyas represen tacion es han 

sid o  hecha., para ver e l  acoplamiento de la s  mismas.

íat. ramas en áág^lo  no pueden se r  con tin uas, pues harían 

im posible la  esyaneián oe l c ie r r e , ,¡ue debe se g u ir  ni d e sgaste  

.ue se ^rouuce, como consecrancia del movimiento de la  v á lv u la , 

estánuo por e l lo  cortado en lín e a s  v e r t ic a le s  a la  rama¡mayor, s 

segtin se  vá A, ue la  Fg. 105.
La F ig . 98 represen ta una v is t a  de la  antecám ara, con la  

tobera ce asacompresián B. a su n iv e l  con la  cdpula A, y e l cuer 

po 0. ,  sobre e l que se ha f i ja d o  por unos esp árragos a l  a s ien to  

que ovrece e l  a n i l lo  en su cara e x te r io r .

Guaneo una vez hecha la  expíoaián  lo s  gases pasan de la  

antecámara a la  enmara _ue espan sián  y l s  várvu la na hecho c ie ­

rre  en su fondo, quena aq u e lla  cargada ue g a se s  quémanos que con 

viene elim inar antee-.ide que se  prouuzca o tra  carga de gases f r e s  

eos. ra ra  e l lo ,  a una de sus caras se  coloca una v á lvu la  que re ­

cibe lo s  g a se s en su cara in te r io r  y que snlen por e l o r i f i c io s ,
a l  tiem
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po qua e s ta  desciende accionada por un balan cín  gobernada por la  

jS3§) leva colocada en e l  e je  del lev as E . F g . 115.

En la  Fg . 113 vemos e s ta  válvu la  D y e l  o r i f i c io  E . para 

e l  escape de loe ga se s

En la  o tra  cara se  abre e l  ori%io 4 , quedará entrada a l  

combustible y sobre e l  cual se coloca e l  in yector A. Pag. 113, 

e a s )  con la s  tu b e r ía s  de arrib o  B-C, que llevam  e l  com bustible de la  

bomba de inyección F .  F g . 115 por la s  dos cañ ería s 1 -3 .

En F ig .  113-114-115, son t r e s  v i s t a s  re a le s  d el motor la 

prim era, y e l  compresor la  o tr a , representando la  te rc e ra  una 

v is t a  de conjunto de l a  in s ta la c ió n  gen era l,

8Qo) En F ig .  113, e l  motor con la  antecámara montada y t e ­

niendo aún lado y f i ja d o  a un costado la s  t r e s  v á lv u la s  d escri9  

t a s  a t r a s ;  dos de paso y o tra  de re ten ción .

El compresor F ig . 114, con la  v á lv u la  A, que se  abre a 

la  p resión  del a i r e  inyectado, cerrándose después por la  fuerza 

895) de un muelle e v ita  que, e l  a ire  que queda en la  cag eria  h asta  la  

válvu la de paso , sea nuevamente devuelto a l  compresor. La tu b eria  

3 , de a rr ib o  d e l a ir e  y que represen ta  la s  6 de la  F ig . 115, que 

con l a s  7 correspondiente a l  otro  compresor, llaman e s to s  del 

a ir e  procedente d e l f i l t r o  C, del cual lo  reciben  a trav é s  de la  

900) tu b eria  3.

En e s ta  in s ta la c ió n  gen era l resa ltam o s: La in s ta la c ió n  

del e je  del lev as E, que recibe por l a s  transm isión  D e l  g iro  a 

la s  mismas revoluciones del e je  motor, y que aunque su colocación  

puede se r  sobre e l  de aquel, se reduce a s i  una longitud  excesiva 

905) para la  in s ta la c ió n . Se ap rec ia  a s í  mismo la  co locación  de lo s

compresores sobre e l  e je  del motor, y a ambos lados de é l ,  la  d is  

tr ib u c ió n  de lo s  balan cin es que gobiernan la s  v á lv u la s  del paso 

para e l  a ir e  a l a  antecámara, lo s  que accionan la  válvu la  de e s ta  

que dá paso a lo s  gases inflam ados a la  cámara de expansión, y e l  

910) que abre la  vá lvu la  de gases quemados.
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G. y H. son la s  v á lv u las correspon dien tes a lo s  compresores 

según represen tación  A F g . 114, con la s  tu b e r ía s  acopladas 4 -5 . 

que llevan  e l  a ire  a la s  v á lv u la s de p aso . La tu b ería  de entrada 

de agua de re fr ig e ra c ió n  B. a l  extremo del a je  del motor. La a r ­

madura Arn soporte del e je  de aq u e l, que prolongada por lo s  brazos 

termina en la s  b arras M-N para an c la je  de la  in s ta la c ió n . E l ven­

t i la d o r  J ,  que ha de e n fr ia r  e l  suelo  d e l motor K. volante

Para la  re fr ig e ra c ió n  de la  v á lv u la  de la  antecám ara, se 

tra z a  e s ta  según e l  esq ema de la  Fg. 100 y 99, o s e a ,  do? tu bos 

concéntricos 1-2, f i j o s  por un tabique 9 . Sobre e l  extremo su ­

p e r io r  se coloca e l  suplemento F ig .  101 encajando aquel extremo e 

e l l a  y que e l  a la  A se sobrepon ga a l  5 de la  v á lv u la , y co sid as 

l a s  a la s  por t o r n i l lo s .  La válvu la  o frece  e l  perforador 3 en su 

pared extern a, e l  cual se  abre en la  in terna por e l  puente tubu­

l a r  4 , Al montar e l  suplemento F ig .  101, la  tu b eria  B se  abre 

a l  in te r io r  de la  misma por e l  o r i f i c io  1 , que va a c o in c id ir  con 

e l  3 de le  v á lv u la . E l agua que l le g a  por la  tu b eria  B, penetra 

a s i  en e l  tubo concéntrico 2 , para a l  l le g a r  a l  fondo ascender 

por entre la s  dos tu b e r ía s , pues su extremo in fe r io r  no alcanza 

e l  de la  tu b eria  de fu e ra , y e l agua r e fr ig e r a  la s  tu b e r ía s  ex te­

r io r  en contacto don la s  llam as de la  antecám ara. Al a lcan zar 

a l  extremo de l a  v á lv u la , e l  agua llen a  e l  espacio  ex isten te  en­

t r e  la  pared tu b u lar E . y la  in te r io r ,  cuya c ireu n sferen c ia  l ib re  

F apoya en la  extremidad su perior d e l c il in d ro  concéntrico de la  

v á lv u la , prolongando en e sta  parte  la s  dos tu b e r ía s ,  con lo  que 

e l  agua encuentra s a l id a  s tra v é s  de la s  tu b e r ía s  C-D, que se 

abren en la  pared e x te r io r  d e l c ilin d ro  E ,para se r  incorporado a 

la  cañería de agua fr igerac ió n .B n  la  F i g .98 e s ta  p ieza acop lad a.

La F ig .  99 represen ta  un d e ta l le  de la  v á lvu la  con lo s 

s a l ie n te s  anulares 6-7; 8 es un a la  para apoyo d el m uelle, y en 

lo s  mismos a n i l lo s  en F ig .  100 A-B, apreciando lo s  can ales para 

la  co locación  de lo s  c ie r r e s .
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E l cuerpo de la  antecámara se monta sobre un asuento A que 

ofrece e l  a n il lo  y f i j a  a l  mismo por e sp árrag o s, abriéndose lo s 

dos to b eras 1- 2, que coinciden con la  de paso de ga se s para aque­

l l a  a s i  como la  de descom presión.

Al g ir a r  e l  motor y cuando la s  p a le ta s  han pasado debajo 

del c ie rre  de la  cu la ta  hasta hacer contacto con e l  techo, ea de­

c i r ,  desde C a 5 F ig .  1, o bien a l  p asar por E, según la  v is  a 

de l a  F ig .  71, en la  cual no se d ibu ja la s  p a le ta s  que debe, asen 

ta r s e  en e l  alo jam iento  A, l a s  presión  sobre la  su p e r fic ie ,q u e  

hace e l  c ie rre  en aq u e llo s de lo s  g a se s , es grande, y como sea 

ha de lecan tar  de su a sien to  en e l  alohamiento se requ iere un e s ­

fuerzo co n sid erab le , por p arte  de lo s  brazos que l a s  empujen, a s í  

como del c a r r i l  sobre que apoyan e s t a s ,  y u a r e s is te n c ia  grande 

de a r r a s t r e .

Para anular e s ta  p resión  sobre l a  p a le ta  hay que d isponer­

la de forma que, le s  gases obren sobre e l l a  en sen tido  opuesto. 

A s i, se disponen dos o más to b e ra s , que se  abren en $1 suelo  1-2, 

co locadas delante de la s  p a le ta s  en e l  sen tido  d e l g iro  d e l ro ­

t o r .  E sta s  tob eras profundizan en e l  euerpo de é s ta  h asta alean  

zar e l  n iv e l que dá con e l  fondo d e l alo jam iento  para la s  p a le ­

t a s .  La tobera C se  d ir ig e  a e s ta  fondo, y ce ja  entrada a lo s 

g a se s  que llen an  e l  espacio  v ac io , que deja  la  p a le ta  en e l  

fondo de aqu el, ya que, no l le g a  e l  mismo. E sto s ga se s sobran en 

sen tido  con trario  a lo s  que actúan sobre la  cara l ib r e ,  n eu tra­

lizando la  presión  de a q u e llo s .

Dada la  velocidad d e l g iro  del ro to r , pueden se r  que se 

desplace del punto C a l  3 antes que lo s  ga se s lleguen  a l  fondo 

de la  p a le ta , y entonces la  presión  que obra sobre e l l a  en su 

cara de c ie r re  tenga que se r  vencida por e l  rodamiento sobre e l  

e a r r i l  c á r t e r .  Entonces se adelan ta la  co locación  de l a s  tob eras 

s itu án d o las según se  ve 3-4 , con lo  cu al se consigue que cuando
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la  p a le ta  se  s i tú a  debajo del ta lón , l a s  toberas que van un 

975) tanto ad elan tad as, lo s  gases han llenado el espacio  ,ue ueda

en e l  fondo cte lo e  a lo jam ien to s, y en condiciones de obrar -  

sobre a q u e lla s , .,,ue empujaran sigu iendo su desplazam iento, pues la  

velocidad  de entraua se rá  superior a d i .

Cómo consecuencia de obrar lo s  gases sobro la  entrada del 

980) fondo de la s  p a le ta s , puede haber f i l t r a c ió n  por l a s  ju n tas de

su rcaras fr o n ta le s , y entonces l a s  láminas de c ie r r e  para e sto  - 

segán -%'ig, 45, con un f i l o  orien tado  hacia l a  cámara de gases pa 

ra  co rtar  lo s  que prooauen de a l ió ,  no haga el c ie r re  para lo s  

procedentes del fondo, ya ue, 1 - a láminas tienen su espanslón 

985) sobre e l f i l o ,  quedánoo por e l otro  lado p re sa s por lo s to rn il lo s

3 , Es n ecesaria  para e ste  caso ¿ue l a  lámina tenga dos f i l o s  F ig . 

79, sobre lo s  cuales goza de espan sión , ya que, su su jec ió n  se 

&ace a l  centro. A si son cortauos lo s  gases que proceden de la  -  

cámara ce espansión y lo s  que obran en e l  fondo de la  p a le ta .

990) En la  F ig . 78, representamos e l  motor segdn un co rte  se ;

halando la  marcha de lo s  g a se s . Desue l a  cándara de espansión que 

son llévan os h asta  s i tu a r se  debajo de l a  páéta ü . Re ven en la  - 

F igura como a le  ntrada se r e a l iz a  cuando la  p a le ta  se  h a lla  a re ­

tagu ard ia  del c ie r r e , adelántendo la  lle g ad a  a e l l a  ue ga se s pa- 

995) ra  cuanno se haya colocana fuera de aqu el, r e c ib ir  la  p resión  -  

de aqu ello s .ue llenan e l b a jo  de l a  misma.

Por fin  también la s  toberas se pueden s i tu a r  sobre la  ca­

ra a s lá n to  de la  p a le ta  según F ig , 49, 3 -4 , Entonces lo s  ga se s 

no comienzan a. en trar h asta  que l a  p a le ta  sa lv a  a l  c ie r r e .

1000) #ara  e l c ie rre  de la s  p a le ta s  en lo s compres presores se

pueuon u t i l i z a r  con v en ta ja  e l  c ie r r e  indicado# en le s  l i g .  117 

118- 1 Í 9- 12C-121- 122-Í-123 por cuanto en e sto s  no obra e l  fuego momo 

en e l  motor, puniendo c o n stru irse  la  cola ue un m ateria l blanco 

que s e r ia  mas f á c i l  ue adaptar a la  su p e r f ic ie  del techo.
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E stá  for&ado por d o s 'lá m in a s , una de l a s  c u a le s  estudiamos 

en l a  F ig .  117, ig u a l  a l a  do l a s  tam as' f r o n ta le s  Que re v is te n  es 

t a s  c a ro s  ue la s  p a le t a s  para e l r o to r  ya e stu d ia d o , teniendo por 

e l l o  la  rama 1 term inada en f i l o ,  y la  formada por la. c o la  B ig u a l 

mente en f i l o ,  11 ovando en uno de su s la d o s  e l  s a l ie n te  C y lo a  -  

p e rfo rad o s 1-2. en su s  doa la d o s  l a t e r a l e s ,  A e l l a  s e  aco p la  o t a  

m itad , superponiéndose con lo s  f i l o s  opuestos según F ig .  118, a s f  

d isp u e sto  e l  c ie r r e ,  se aco p ia  a una cara  f r o n ta l  de l a s  p a le t a s  

r e v i s t ié n d o la ,  y ce la  cual so b re sa len  l o s  e n tra n te s  C. Al montar 

sobre  i a  p a le ta  e l  encam isado d e sc r ito  a t r á s  y cue reproducim os en 

l a  F ig . 119, ig u a l a l  d e sc r ito  F ig , 1 * ;2 2 ,  con la  d i fe r e n c ia  que, 

en la  cara  no a lca n z a  e l  a l t o  de l a  p a le t a ,  cubriendo e s te  d e fec to  

l a  co la  B F ig .  118 co l nuevo c ie r r e .  La pared  A ue l a  camisa F ig . 

119 apoya por tan to  sob re  e l c ie r r e  F ig .  110 por su  caro in tern a  

y e s t á  s u je to  a  á l  por unos remaches ,ue p entran. a tra v é s  de lo s  

p erfó ran o s d ish os d e l c ie r r e  y ue o tro s  B-C que, l l e v a  a q u e lla  

cara ue la  cam isa . Como lo s  e n tra n te s  d ichos so b re sa len  d e l  ancho 

de la  p a le t a  se  construyen la  cam isa con lo s  e sc o te s  r? en lo s  que 

encajan  b ien  a ju s ta u o s  a q u e l lo s ,  de forma que e s to s  n iv e len  con la  

s u p e r f ic ie  ex tern a  de l a s  c a ra s  l a t e r a l e s  ue la  cam isa como ín d ica  

l a  F ig .  120, an la  que se  re p re se n ta  l a  p a le ta  con su camina y e l  

c ie r r e  d e s c r i to  para l a  c o la ,  ap rec ián d o se  lo s  remaches 1-2 que su­

je ta n  l a s  dos ramas d e l c ie r r e  a l a s  otras dos que fo rran  le p a re ^  

ue la  cam isa.

. Corno a i  d e sg a s ta r se  l a s  ramas la t .- r a le s  ue la  cam isa ,p o r

rozam iento on lo s  d i s c o s ,  tiéndan  a s e r . a r a s e  empujadas por lo s  
r e s o r t e s  de e sp an slén  colocados en la  p a l e t a s ,  l a s  ramas fr o n ta ­
l e s  con también a r r a s t r a d a s  sigu ien d o  e s te  d esp lazam ien to , ya que

van su p e rp u e sta s  pero  s u e l t a s ,  y con e l l a s  van l a s  aoe ram as del 

c ie r r e  co g id as  a e l l a s  por lo s  remahhes d e s c r i t o s .  P ara e l lo  l o s  

p e rfo rad o s  de l a s  ratas a ta n to  del c ie r r e  como lo s  que forman1035)
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\ l a  camisa l le v a  un esco te  pana l o s  ue corresponden a l  lado 

del f i l o  según se  ven 2 de l a  F ig . 117 y 119 O ya que de o tra  

forma l a s  ramas r e su lta r ía n  so ld ad as por áq u e llo a .

-t-'ebiüo a l a  n atu raleza  u e l c ie r r e ,  s i  la  fu erza de -  

eapanslón no es su f ic ie n te  ( comparada con la  m e tá lic a ) , para 

ad ap tarse  a l a  su p e r f ic ie  del techo, se  le  dota de un medio -  

a u x i l ia r  de espanslán  segtin l a s  F ig . 121-122-123-124. Consisten 

en l a  lámina A, de la  ue parten  l a s  b a rre ta s  curvadas 1 -2-3-4 . 

La lámina se  coge por to r n il lo s  a l a  cara ce la  p a le ta  sobre un 

r e b a je ,  y se  pasan l a s  b arre ta s por unos e sco te s a b ie r to s  en 

la  p a rte  a l t a  de la  pared de l a  cam isa, R F ig . 119 y la s  venta­

nas A F ig . 124 d e l c ie r r e ,  procurando que e s ta s  ueján un margal 

para  su desplazam iento, resu ltán d o  mas am plias por tan to  ue - 

áq u e llo e . de co loca luego la  lamina de la  F ig . 123 sobre l a s  -  

b a r re ta s , quedándo en l a  forma que in d ica  la  F ig . 122. La lam i­

na apoya en la  cara in fe r io r  de l a  co la , comunicándola l a  -  

fu erza expansiva de la s  b a r re ta s .

La forma curvaua ue la s  b arre ta s es conveniente pues 

de se r  en ángulo, a l  apoyar en la  co la  a la  a ltu r a  de su arran­

que d i f i c u l t a r l a  su f le x ió n , ,ue precisam ente se  ha de hacer 

a i  e s ta  p arte  cuando pasa del arco de c ircu n feren c ia  a l  N-0, -  

más cerraao  ¿ue áquel F ig . 88 .

N O T A

1 ^ .-  Un motor ro ta t iv o  oe exp lo sión , carao terlzau o  por 

dn ro to r  con una pared c il in d r ic a  con dos caras á  b a se s , a 

l a s  que se  acoplan dos d isco s de mayor diám etro. Presentan dos 

fo sa s  profundas para a lo jam ien to  de la s  p a le t a s ;  dos fo sa s  peque­

ñas en la  pared c i l in d r ic a  y a su ancho para des comprensión de 

gasea en la  co la da la s  p a le t a s ;  unas toberas de deacomprensión
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para la s  p a le t a s ;  una cátara de r e f l lg e r a c id n  a cada lado de 

la s  fo sa s  para la s  p a le t a s ;  un e sco te  en l a s  paredes de l a s  - 

fo sa s  para co locar l a s  lam inas ue c ie r r e  de a q u e lla s ; unos -  

p erforados en e l  espesor de e s ta s  paredes con ram ificac io n es 

que se  abren en l a s  c ara s  .ue están  en contacto con l a s  p a le ­

t a s ,  y por cuyos perforados se can alizan  e l  a c e i te  de engrase; 

unos r e l ie v e s  tubu lares en la  cara externa de lo s  d isc o s , con 

o r i f i c io s  de entraua de agua a l  n iv e l del e je  y s a l id a  a l a  - 

a ltu r a  de l a s  cámaras ue r e f l ig e r a c iá n  para l a s  p a le t a s ;  o r i­

f i c io s  en e s ta s  mismas caras para entrada del a c e ite  de engra­

se ; una ventana en la  pared de lo s d isco s  que permiten e l  ju e ­

go de lo s  brazos ue mandan e l  movimiento a l a s  p a le t a s .

g s . -  Un motor ro ta t iv o  de explosidm según l a  re iv in ­

d ica ci dn an te r io r  caracterizad o  por una envuelta o a n i l lo  que 

rec ib e  en su in te r io r  a l  ro to r  a l  cu al e s ta  unido para su 

funcionamiento por l a  prolongacidn de lo s  d isc o s  que se  a ju s -  

tana sus l a t e r a le s ,  formando una cámara ce espansidn , lim i­

tada por l a s  paredes de aq u e llo s de un lad o ; l a  envuelta o -  

a n i l lo  y la  pared c il in d r ic a  uel ro to r  de otro  que a su vez 

forman e l techo y e l  su elo  ue la s  cám aras; formando lo s  lim i­

t e s  extremos de d a ta , l a  cu la ta  de una p a r te , y e l c ie rre  

para lo s  ga se s ue escape de o tr a , comprendidndo la s  p a r te s  

sigu d n tes: una ue doble pared coR l a  que se  forma la  cámara 

de r e f l ig e r a c id n  para e l c ie rre  del techo; un a sie n to  para 

l a  eolocacidn de la  antecámara con dos lum breras que dán a 

la  cá ara de espansidn para e l  paso a l a  misma de lo s gases 

de exp lo sld n , y ue des compren s i  dn para l a  v á lv u la  de paso 

de la  antecám ara; tu b ería s de entrada y s a l id a  para la  re ­

f l ig e ra c id n  a s í  cotilo ue engrase y ga se s ue escape ; una pa­

red de apoyo para e l  talón  portasegm entos(pared de l a  c u l a t a ; ; 

o tra  de apoyo para e l  c ie rre  para lo s  g a se s  des escape;

Uos paredes para l a  f i ja c id n  ue lo s  re so r te s  de espansidn - 

para e l  c ie r re  del techo; unas a n i l l a s  ue su jeccid n  en sus 

caras externas para su  unidn con el c á r te r ; dos p laca s de

34  —
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a n c la je  para su f i ja c ió n  a l  o h a s is , p o lin e s , a t e .  donde a l  

motor sea emplazado.

5 a .-  Ca motor r o ta t iv o  de exp losión  segtin la s  - 

re iv in d icac ió n  a n te r io r  carac terizad o  por un c á r te r  de engra­

se  acoplado a la s  caras l a t e r a le s  del ro to r  desde el cual e l  

a c e i te  ea inyectado por l a  fu erza cen trífu ga  de ro tac ió n  a 

trav é s  de unos o r i f i c io s  ab ie r to s  en l a s  caras de lo s  d isc o s , 

que, se  continúan por unas tu b ería s  t a l la d a s  en e l  e sp eso r 

de su ta rad , para a b r ise  en e l  otro extremo a la  a ltu ra  de 

lo s  perforados ,ue llevan  la s  paredes que forman la s  fo sa s  -  

para l a s  p a le ta s ,  y por lo s  cu ales se  engrasan e s t a s .

43,-Uh motor r o ta t iv o  de exp lo sión  segtin la  r e i ­

v in d icación  an te r io r  c a rac te r iz ad o , por l le v a r  un c á rte r  de 

engrase para l a s  p a le t a s ,  acoplado  a ambas caras del ro to r , 

formado por una pared ue l le v a  un c a r r i l  de rodamiento para 

e l p atín  del brazo ¿ue mueve la s  p a le t a s .  En su contorno l i e  

va unas a n i l l a s  ce su jecc ió n  que coAnciden con l a s  ue tien e  

l a  envuelta o a n i l lo ,  por la s  ue se  pasan unos esp árragos - 

f i já n d o  e l  c a te r  con aq u ella *

5 3 .-  Un motor r o ta t iv o  de exp losión  segtin la  r e i ­

v in d icación  a n te r io r , caracterizad o  porque l le v a  unas p a le ­

ta s  d e s liz a n te s  sobre que actúan lo s  g a se s , para e l  empuje 

del ro to r , ca rac te r izad a  por dos caras p lan as f r o n ta le s ;  una 

cara l ib r e  para e l c ie r r e , ¿ue presenta en su s extremos un -  

reb a jo  y que s irv e  de a s ie n to  a una brida de la s  camisas de 

c ie r re  y un en tran te  a l  que s e  a ju s te  l a  b rid a de a q u e lla .

En sus caras l a t e r a le s  l le v a  o tro  reb a je  para la  colocación  

de lo s  re so r te s  de espansión  para la  cam isa de c ie r r e , y un 

vaciauo donde ha de en ca jar e l  brazo ue mueve la  p a le ta , t e ­

niendo enla cara ue corresponde a l a  fo sa  de alo jam iento  

unos ta lad ro s roscados a lo s  que corresponden lo s to r n i l lo s  

que su je tan  l a  p laoa para la  f i ja c ió n  de la  camisa del c ie rre
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6 * , -  Un motor r o ta t iv o  de exp losión  según la  r e i ­

vindicación  a n te r io r , c a rac te r iz ad a  por l le v a r  un a je  tubu­

l a r  que presen ta  dos sa l ie n te s  opuestos y a l  la rg o  del — 

mismo, y sobre e s to s ,  dos conductor - que comunican por un 

extremo con l a  lu z  tu b u lar, h ad án d o lo  por e l otro  con lo s  

r e l ie v e s  tu b u lare s e x is te n te s  en la  cara externa de lo s  -  

d isc o s , e stab lec ien d o  una co rrien te  líq u id a  entre l a  tube­

r í a  del e je  y la s  cámaras de fr lg e ra c ió n  para la s  p a le ta s .  

Llevan dos tabiques que c ie rran  l a  luz tubular para e s ta b le ­

cer la  conducción l iq u id a  a la s  cámaras in d icad a s, a s í  como 

a la  cah eria  de r e f l ig e r a c ión; un engrosamiento de la  pared 

del e je  formando su r e l ie v e  anular con o r i f i c io  de s a l id a  - 

para e l  liq u id o  que ha de r e f l ig e r a r  l a s  p a le t a s ;  un acopla­

miento tubular a^extremo del e je  por donde l le g a  a l  mismo 

e l  líq u id o  de r e f l ig e r a c ió n ; un manguito a u x i l ia r  adaptado 

a l  r e l ie v e  an u lar que recoge e l 11 uido a trav és del o r i­

f i c io  ue s a l id a  de a^uel y unas b a r re ta s  que arrancan de un 

a n i l lo  m etálico que envuelven e l engrosamiento an u lar , l a s  

cu ales terminan cogidas a una lám ina, sobre l a  cual ejercen  

su p resión  l a s  b a rre ta s  sobre un reborde d el manguito a -  

n iv e l  de l a s  caras l a t e r a le s  del engrosam iento,

7 3 .-  Uh motor r o ta t iv o  de exp losión  segtín la  

re iv in d icac ió n  a n te r io r , carac terizad o  por un c ie r r e  para 

l a s  p a le ta s  c o n siste n te s  en un encamisado formado por dos 

lám inas, l a s  cu ales adaptadas a la s  caras l a t e r a le s  ce la s  

p a le ta s ,  se  doblan en dos ramas p legadas sobre l a s  caras 

fro n ta le s  ue forma que, se superponen l a s  ramas que pro­

ceden de lámina a la s  de l a  o t r a , terminando en f i l o s  

opuestos, la s  cu ales comienzan a l  n iv e l de su arranque de
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l a  l a t e r a l .  En sus la t e r a le s  llevan  a b ie rta  una ventana que 

dá paso a l  brazo de la  p a le ta .  En lo s  lad o s o p e r f i le s  l ib r e s  

^ue dán a la  a ltu ra  ue la  cara  del c ie r r e ,  se  d istin g u e !p ara  

l a s  caras l a t e r a le s ,  dos b rid as de su jec ió n  y c ie r re  que se  

a lo jan  en e l reb a je  y en tran te  de la  p a le ta . Arrancando a - 

e s te  n iv e l y de la s  ramas que re v iste n  la s  caras fro n ta le s  c 

correspondientes a la  ue actúan lo s  g a se s , unas ramas - 

secundarias p a ra le la s  a l  techo, l a s  cuales con lo s  c o rte s  -  

expuestos siguiendo la s  de l a s  ramas M atriz se suponen a l  

a co p la rse  la s  eos medias mitades que forman e l  encamisado, 

constituyendo la  co la  de c ie r re , a cargo de l a  cual corre 

e l  c ie r re  para e l techo, terminando por lo s  p e r f i le s  que l i ­

miten e l  encamisado a l  n iv e l de la  cara de la  p a le ta  que dá 

a l  fondo de la  fo sa  ue a lo ja  a q u e lla s  por arran car de l a  

mismas ramas tr a n sv e r sa le s , Igualmente cortad as en f i l o s  — 

opuestos unos a o tro s y cyyas ramas se plegan sobre la  ca­

ra  de la s  p a le ta s , superpuestas unas a o t r a s ,  re v ist ie n d o  - 

e s ta  cara , y dejando una su p e r f ic ie  plana sobre l a  que se  - 

adapta l a  p laca  de a s ie n to , ue a l  se r  su je ta  a la  p a le ta  - 

por t o r n i l lo s ,  dá f i ja c ió n  a l  encamisado con resp ecto  a — 

A quellas.
e s . -  Un motor ro ta t iv o  de exp losión  según la  r e iv l  

v in d icación  a n te r io r , caracterizad o  por l le v a r  una ou la ta  - 

para apoyo de lo s  g a se s , formada por un ta ló n  portasegmentoa 

ue n e a ja  adapatán aise  a l a s  paredes ae la  cámara de espan- 

sión  y que a s iá n ta  sobre la  pared &e apoyo de a q u e lla , e l c 

oual e s tá  formado por s e i s  caras .ue se  a ju sta n  a l  techo, -  

suelo  y pared de a sien to  dicha y l a  o tra  fro n ta l que dá a l  

fren te  ue lo s  g a se s , a s i  como eos l a t e r a le s  que lo  hacen con 

lo s  d is c o s .  Hay .ue e stu d ia r  uno o mas reb a je s(seg ú n  e l nú­

mero de segmento que se  coloque) que comprenden la s  caras

1175
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del tech o ,su e lo  y la t e r a le s  ue dan a lo s  d isc o s  y de cu­

yo re b a je s  se profundizan unos can a le s , sobre lo s  que se han 

de co locar lo s  correspondientes ramas de a q u e llo s . Teniendo 

e l  ta lán  un vaciado in te r io r  y dos o r i f i c io s  que perforan  - 

la  pared de a s ie n to  sobre la  pared de apoyo para la  cu la ta  

y por cuyos o r i f i c io s  entra y sa le  el agua para l a  r e f l i -  

geraeián  del talán y segmentos.

9 9 .-  Un motor r o ta t iv o  de exp losián  segdn l a  -  

re iv ln d icac ián  a n te r io r , carac terizad o  por un segmento de c ié  

r re  para l a  cu la ta  c o n siste n te s  en cuatro lám inas acodadas 

en ángulo r e c to , cada una de e l l a s  adpptauas a l  reb a je  que 

en e l ta lón  portasegmento ex isten  en l a s  caraa que dan a l  -  

techo, a l  suelo  y a lo s  d isc o s , de su e rte  que a l  acop lar una 

de e l l a s  a l  re b a je  para la  cara en contacto con el su e lo , l a  

rama mas corta  de la  lámina se  a lo ja r á  en e l  re b a je  de 

l a  cara l a t e r a l  de á .u e l ,  en forma que, e l co rte  en f i l o  de 

l a  lámina termine a l  extremo ae la s  dos ramas. De l a s  dos 

ramas dichas arrancan de sus lados o tra s  ramas secu n darias 

p erp en alcu lares a e l l a s  con lo s  f i l o s  h acia  sus extrem os, -  

como l a s  ramas m atrices, es d ec ir  a l  la rg o , pero también a l  

a l t o ,  de profu didad* E sta s  ramas secu n darias se  a lo jan  en 

lo s  canales e x is te n te s  a ambos lad os de lo s  re b a je s  de fo r ­

ma quey a l  acop lar l a s  dos lám inas para e l  reb a je  del ta lá n  

que d!&! a i  su e lo , quedan enchufadas l a  una a l a  o tra  con - 

lo a  f i l o s  In v e rtid o s, y se  ha completado e l  segmento para -  

e s ta  c a ra y  l a  mitad para la s  l a d r a le s .  Disponiendo o tr a s  -  

dos lam inas igualmente cortad as y acopladas para e l  reb a je  

del ta lón  portasegmento en la  cara que dá a l  techo, qnedá' -  

oompletado e l segmento para l a  misma y ccn l a s  l a t e r a le s  -  

procedentes de e s t a ,  ^ue se  enchufaran superpuestas a l a s  

ramas l a t e r a le s  procedentes de l a s  ue forman e l segmento 

del su e lo , tendremos también completados e l segmento para
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e l  re b a je  de l a s  c a ra s  l a t e r a le s  de aq u e l. -Sobre e l fondo de 

lo a  re b a je a  del ta ló n , se  colocan unos re so r te a  de espansióa 

formados por lam inas aceradas y f i j a s  a l  mismo por to r n i l lo  

lo a  ^ue comprimen lo s  segmentos de c ie r r e  contra l a s  paredea 

de l a  cámara de espansiÓn.

1 0 9 .-  Un motor ro ta t iv o  de exp lo sión  aegdn la  r e i  

v in d icación  a n te r io r , caracterizad o  por l le v a r  un p ro tec to r  - 

o amortiguador para e l  c ie rre  del techo, co n sisten te  en una -  

p la c a  de a s ie n to  apoyada sobre áquel c ie r r e ,  y a l  ancho del 

mismo, colocado de gorma que no forme s a l ie n te  aobre l a  su­

p e r f ic ie  de áq u e l, para lo  cual despuea de term inar en f i l o  

su s bordea an te r io r  y p o s te r io r , a q u e lla  su p e r f ic ie  o frece  

a -e s ta  a ltu ra  un esco te  u alo jam iento  a l  cual se ad ap ta , que- 

déndo ap licad o  sobre e s ta  su p e r f ic ie  por dos t ir a n te a  que - 

después de penetrar e l  espesor del a n i l l e  son cogidos a l  ex­

te r io r  por dos m uelles, que apoyados en áqu el por un extremo, 

y por e l o tro  en una m anecilla a l  extremo de lo s  t i r a n t e s ,-  

mantienen áquel ap licad o  aobre e l  techo con una l ig e r a  pre­

sió n , y se consigue que, a l  apoyar l a  p a le ta  en e l techo pa­

r a  e l  c ie r r e ,  e l  golpep no perjudique á s t e .

119 .- Un motor ro ta t iv o  de exp losión  según l a  

re iv in u io ac ió n  a n te r io r , carac terizad o  por una p ieza  de r e l la a  

no -jue se  extiende aesde e l c i  errada la  cu la ta  h asta  l a  en­

trad a  ue gases a l a  cámara de espansiÓ n, sigu iendo e l  arco 

d e sc r ito  por la  p a le ta , reduolendo a s í  e l  espacio de la  cáma­

ra  en e s ta  p a r te . -La p ieza  queda apoyada sobre e l  techo por 

t ir a n te a  bien a ju sta d o s a la  pared c i l in d r ic a  qpe lo s  dá - 

paso a l  e x te r io r , desde dónde áq u e lla  es suspendida por dos 

m uelles que obran sobre lo s  t ir a n te a .

129 .-  Un motor r o ta t iv o  de exp losión  segdn la  

re iv in d icac ió n  a n te r io r , ca rac terizad o  por H evar dos compre­

sores de a ir e  de p a le ta s  d e s l iz a n te s , aobre un cuerpo ro to r1240
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igu a l a l  d e sc r ito  para e l  motor con c ie r r e s ,  elem entos para 

su d eslizam ien to  como son brazos^ c a r r i l e s  de rodam iento, a s f  

como dos c a r te r  grandes y o tro s  menores ue en grase , toberas - 

de descompresión para la s  p a le t a s ,  a n i l lo ,  d isc o s  e t c . ,  o f r e ­

ciendo dos o r i f i c io s  a b ie r to s  en la  pared del a n i l lo  para en­

trad a  de a ir e  a un lado del ta ló n  portasegm ento, y otro de -  

sa l id a  a l  o tro  lad o  sobre e l  que se coloca una válvu la de -  

reten ción  para e l a i r e  inyectado por e l compresor. Además de 

la  p a le ta  ue compresión análoga a la  del motor, l le v a  una -  

a u x i l ia r  de carg a s , que g ir a  sobre otro  c a r r i l  del carte r  in­

dependiente del que conduce ^ q u e lla , y l a  cual hace c ie rre  con 

e l  techo m ientras la  de oompresión pasa de l a  p o sic ió n  dee 

plegada sobre su alo jam iento  a l  s i tu a r s e  debajo del ta lón  -  

portasegm ento, a la  de extendida h asta  hacer contacto con e l  

techo, permihóndo una entrada continua de a ir e  a l  compresor. 

E l a n i l lo  d escrib e  un arco para e l  techo an te r io r  a l  c ie r r e , 

que es prolongación  de áquel por un lado y viene a term inar -  

por e l o tro  a la  a ltu ra  d el su e lo  ue l a  cámara de espanalón, 

y a l  lad o  d e l ta ló n  portasegm ento, formando un arco  más o erra­

do por tan to  que e l  de c ircu n fe ren c ia . Las p a le ta s  e stán  -  

colocadas en cada compresor a media vuèàta de g iro  una de l a  

o tra .

13^ .- Un motor ro ta t iv o  de exp losión  según la  

re iv in d icac ió n  a n te r io r , carac terizad o  por l le v a r  una v á lv u la  

1265 de paso  en la  antecám ara, de forma c i l in d r ic a ,  l a  cual tiene 

uno o uos s a l ie n te s  an u lares a ju sta d o s  a la  pared que o frece 

e l  cuerpo de l a  antecámara y sobre lo s  cu ales se  coloca un -  

segmento de c ie rre  a lo jad o  en un rebajemy dos can ales a ambos

la d o s  del mismo, y cuyo segmento e s tá  formado por una lámina -

1270 d isp u e sta  en forma de a n i l lo  con una rama que a s ie n ta  en e l

r e b a je , y cuyos extremos term inados en f i l o s  quedan superpues­

to s  e l  cabo de una term inación sobre e l  de la  o tr a , arran -
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cando de e s ta  rama m atriz o tra s  dos l a t e r a l e s ,  l a s  que te r ­

minan también en f i l o s  en su s cabos, que se alcanzan como l a  

rama m a tr iz ,,y  que a l  aco p larse  quedan superpuestos a lo ján d ose  

d ichas ramas en lo s  can ales del r e b a je ,  y lle v a n  é s ta s  unos 

c o r te s  tra n sv e rsa le s  que permiten la  extensión  del segmento^, 

la  v á ísu lad le v a  en la  p arte  b a ja  del s a l ie n te  an u lar un o r i f i ­

c io  que dá a un conducto ta lla d o  en e l esp esor de su pared 

e l  cual termina abriéndose a l  e x te r io r . E stá  formada por dos 

paredes con cén tricas unidas por un tabique lo n g itu d in a l, de 

su erte  que l a  pared tu bu lar in tern a mas co rta  que la  e x te r io r , 

termina por un fondo ab ierto  * En e l  o tro  extremo l le v a  en su 

pared externa un a la  s a l ié n te  con p erfo rad o s a s í  como un o r i­

f i c i o  a b ie r to  en la  p ared , e l  cual se abre en la  pared concén­

t r i c a  por un puente tu b u lar . A e ste  extremo se acopla un su 

plemento también formado por dos pareces tu bu lares concéntri­

c a s ,  haciéndo que l a  in terna se a  esas co rta  y se correspondan 

en su borde l ib r e  con e l  del extremo de la  v á lv u la . La pa­

red e x te r io r  se  a ju s ta  a la  e x te r io r  de á q u e lla  l le v a  tam­

bién un a la  que a l  aco p lar l a s  p ie z a s  se  superpone a l a  que 

l le v a  la  válvu la^  y se  cogen por t o m i l l o s .  Cha tu b eria  cuyo 

o r i f i c io  de entrada se  corresponde con e l  ab ie r to  en la  pa­

red externa d e l extremo de la  v á lv u la , a s í  como uno o mas - 

o r i f i c io s  ab&erto en e s ta  pared e x te r io r ,  lo s  que comunican 

con una tu b eria  de r e f l lg e r a c ié n . La válvu la  se  a lo ja  en e l 

cuerpo para l a  antecámara ppoyándo por un extremo en l a  tobe­

ra  que se abre en e s ta  para paso de g a se s  a  l a  cámara de e s-  

pansién , uedando por e l otro  extremo a l  e x te r io r ,  donde re ­

cibe un muelle que l a  dá movimiento.

14^ .- th motor r o ta t iv o  de exp losién  según la 

re iv in d icac lé n  a n te r io r , p arac terizad o  por una antecámara -
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formada por un cuerpo en e l que se  d istin gu en  la s  p a rte s  s i ­

g u ien te s: E spacio  de antecám ara; un vaciado  destin ados a a lo

jam iánto de la  válvu la  ue abre paso para lo s  g a se s  a la  cá 

mara de espansión ; una tobera de descompresión para l a  válvu­

l a ,  que pone en comunicación lo s  ga se s de la  cámara de espan- 

sión  con e l  s a l iá n te  anular que áq u e lla  t ie n e ; una cara de -  

asió n to  sobre e l  a n i l lo  en l a  ue so abren dos o r i f i c i o s ,  uno 

para l a  tobera de descompresión dicha y e l  o tro ,p a ra  e l paso 

de lo s  ga se s de explosión  a la  cámara de esponsión ; o tra  

cara  con o r i f i c io s  para  entrada de a i r e  y amarre de l a  p la ­

ca para la  f i ja c ió n  de l a s  v á lv u la s  de p aso ; o tra  con su - 

o r i f i c io  de entrada del com bustible y sabré l a  cual son co­

gidos lo s  in y ectores del mismo; o tra  dónde se  coloca una v á l­

vula de escape para lo s  gases r e s id u a le s  de l a  combulsión - 

ccn su tobera de s a l id a ;  o tra  en l a  que se  abren lo s  perfo­

rad os que dán paso a lo s  e sp árragos para f i j a r  e l  cuerpo -  

de l a  antecámara a l  a n i l lo  del motor.

152 .- Un motor ro ta t iv o  de explosión  según 

la  re iv in d icac ió n  a n te r io r , carácterizad o  por una co la  de - 

c ie r re  para l a s  p a le ta s  de lo s  compresores de a ire ^  forma­

das por dos lám inas acop lad as y cortadas en f i l o  ig u a l que 

lo  están  l a s  tamas de l a s  cam isas que re v is te n  l a s  caras -  

f r o n ta le s  de l a s  p a le ta s  para e l  motor, formando también - 

una co la  de c ie r r e  con o tra s  dos ramas que atrancan  de l a s  

f r o n ta le s .  E sta s  láminas tienen  unos perforados en su s dos 

la d o s  l a t e r a l e s ,  estánao l o s  que corresponden a l  lado d el 

f i l o  esco tado , ofrecíándo también dos s a l ie n te s  sobre su s 

lad o s l a t e r a le s .  Cuándo l a s  lám inas e stán  aoop lad as, lo s  -  

s a l ie n te s  encaján  a ju sta d o s  a unos e sco te s  que presentan -  

l a s  ramas l a t e r a le s  de l a  camisa de la  p a le t a .  Las dos -  

láminas después de aoopladas se colocán sobre l a s  ramas — 

fro n ta le s  que re v is te n  una de l a s  c a ra s  de a q u e lla s , que-
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in te rp u esta  entre e s t a s  Ramas y la  p a le ta  y su je ta  a e l l a  por 

unos remaches colocados sobre lo s  perforados sobre su s lad o s 

l a t e r a le s ,  que coinciden con o tro s  en l a s  ramas de la s  cami­

sa  para A quella. Como l a s  ramas de á s t a  no alcanzan  e l  bor­

de l ib r e  de A quella, la  oo la  de c ie rre  viene a completar e ste  

d efecto  h asta  n iv e la r  con l a  cara de l a  p a le ta  que se  a ju s ta  

a l  techo. la s  lám inas d ich as y una vez acop lad as presentan  - 

unas ventanas debajo de la  oo la  l a s  que se  corresponden con 

unos e sco te s an e l  lado l ib r e  de la e  ramas de la  camisa — 

a trav é s  de l a s  cu a le s pasan unas b a r re ta s  curvadas que por 

un extremo terminan en una lámina que se su je tan  a l a  cara  

de l a  p a le t a ,  h ad án d o lo  por e l  otro  sobre o tra  lámina que -  

apoya en l a  cola ae c ie r r e ,  y a la  cual comunican su eapan- 

s id a  l a s  b a r re ta s .

1 6 * .-  Uh motor ro ta t iv o  de exp lo sión  según l a  

re iv in d icac ió n  a n te r io r , carác ter !zad o  por l le v a r  unos bra­

zos para e l  deslizam iento de la s  p a le t a s ,  l a s  cu a le s pueden 

f i j a r s e  a lo s  l a t e r a le s  de l a  misma para e l  caso ,ue sean dos 

b razo s, o bien que sea de un so lo  cuerpo del cual penetra e l  -  

ancho de aq u e lla  sobre un vaciado hecho en su pared y apoyándo 

a l  centro de la  misma por dos apoyos s a l ie n te s  en e l  brazo .

En su s extremos l ib r e s  termina por un p a tin  de rodamiento -  

y un re so r te  sobre lo s  cu a le s es conducida l a  p a le ta  sobre 

e l  c a r r i l  de rodamiento del c á r te r ,

1 7 * .-  Un motor r o ta t iv o  de exp losión  segán la  re4- 

v in d icac ián  a n te r io r , caracterizad o  por l le v a r  un &ie r r e  para 

e l  techo formado pon dos láminas acodadas y su perpuestas -  

l a s  ou ales terminan en f i l o s  opuestos l a s  cu ales se  ap lican  -  

contra e l techo, terminando en sus extremos a l  n ive l de lo s  -  

c ie r r e s  que cortan lo s  g a se s  tanto para lo s  de espansldn -  

como para lo s  quemados. Las ramas en codo se  ap lican  a lo s  -  

l a t e r a le s  del a n i l l o - , y a slán tan  sobre unos r e s o r te s  de espan 

alón f i j o s  a e s ta s  ca ra s ,d e  forma lam inar, lo s  cu ales compri
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men la s  ramas contra lo s  d isc o s  para hacer e l c ie r r e  en e sta  

p a r te . L leva tambián dos p erfo rad o s que coinciden con l a s  -  

lumbreras d e l a n i l lo  una para e l  paso  de gases de l a  antecá 

mara y o tra  para la  descompresión de la  v á lv u la  de l a  misma.

183 .-Uh motor r o ta t iv o  de exp losión  según la  r e i ­

v in d icación  a n te r io r , carac terizad o  por dos v á lv u la s de paso -  

y una o dos de re ten c ió n , para la  carga de a i r e  a l a  an tecá­

mara l a s  p rim eras, y que ev iten  e l  re to rce so  de lo s  g a se s  de 

l a  exp losión  a l a s  v y á lv u las de paso l a s  o t r a s .  Están expues­

t a s  sobre una p laca  ge l a  que arran ca una b rid a  de su jec ió n  

a l  cuerpo de la  antecám ara, y haciánde que co in cida e l o r i f i ­

c io  de pase  de la  de retención con e l  o r i f i c io  de entrada -  

a b ie r to  en la  pared de la  antecám ara, para  l a  expulsión  de -  

lo s  g a se s  quemados una vez producida l a  exp losión  en l a  an- 

tecámara¿ Lleva tambián una v á lv u la  que se  coloca sobre l a  -  

pared de la  antecám ara, coincidiendo con l a  tobera de s a l id a  

e x is te n te  en e s ta  cara de l a  misma.

193 ,-  Un motor ro ta t iv o  de exp losión  según l a  

re iv in d icac ió n  a n te r io r , c a rac te r iz ad o  por un medio de engra­

se  para e l su elo  de l a  cámara de esp an sión , de lo s  d isc o s  y 

e l  techo, co n sisten te  en una cad eria  que después de penetrar 

e l  a n i l lo  se  abre en una canal que tie n e  la  pared de la  cu­

la t a  á su n iv e l de arranque con e l  techa y cuya canal termina 

aquí abriándose por dos o r i f i c io s  a l  n iv e l  de l o s  d iscos so­

bre o tra  can al que presen ta l a  pared en e sta  p a r ta ,  y que se 

continua por l a  cara que dá a l  su e lo  de la  cámara de espan­

s ió n , disponiendo a s i  una can alizac ió n  de a c ie te  para e l  sue­

lo  y d isc o s  d e l ro to r  a s i  como para e l  techo de l a  cámara. Lie 

va tambián o tra  caderpa que penetra igualmente e l a n i l lo ,  se 

dobla en una rama en codo, penetra l a s  ramas la t e r a le s  del 

a n i l lo  y l a s  ramas también en codo para la s  lám inas que fo r­

man e l  c ie r r e  del tech o , abriándose sobre l a  su p e r f ic ie  de
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1400 lo s  d i s c o s ,  oon lo  cual se en grasa  e s to s  en l a  zona jue a rro ja n

en l a s  rabias acocadas s e l  c ie r r e ,  a la  cual no a lcan za  e l  en­

g r a se  de l a  pared  de l a  c u la ta .

2 0 * .-  Un motor r o ta t iv o  de e x p lo s ió n , según la  r e i ­

v in d icac ió n  a n te r io r ,  c a ra c te r iz a d o  por un medio de r e g l ig e r a  

1405 ción p ara  e l  ta ló n  portasegm ento , c o n s is te n te  en una c ed erla  -

de en trada que deepuas de p e n e tra r  e l  a n i l l o  term ina a la  a l ­

tu ra  ue la  p area  de la  c u la ta ,  con incid iendo con U! p e r fo r a ­

do de ó s ta ,  e l  cual a su  vez co in c id e  con e l  que e x i s t e  en l a  

pared  de l ta ló n  e l  c u a l s e  ab re  en e l  v ac iad o  d e l mismo para 

14$0 que e l  agua que l l e g a  por e s t a  c a n a liz a c ió n  s e r  re co g id a  en - 

o t r a  ig u a l  de re to rn o  después ue r e f l i g e r a r  e l t a ló n .

2 1 3 .-  un motor r o ta t iv o  de e x p lo sió n  segón l a  re -  

f l ig e r a c ió n  p o r 'a i r e  para  e l  su e lo  a e l  ro to r  y d isc o s  a l a  - 

a l t u r a  ue la  cámara ue e sp an sió n , c o n s is te n te  en un v e n t i la -  

1415 dor ue l le v a  e l  a i r e  por una tu b e r ía  que p en etra  en l a  misma

y ue d ir ig e  su c o rr ie n te  sobre  el su e lo  a e l  r o to r  a re ta g u a r­

d ia  uel c ie r r e ,  p ara  por o tr a s  tu b e r ía s  de s a l id a  s e r  expul­

sado a l  e x te r io r .

2 2 3 .-  Un motor r o ta t iv o  de e x p lo s ió n , según l a  

1420 r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  c a ra c te r iz a d o  por l l e v a r  un r e b a je  

en e l  ta ló n  portasegm ento , en la  c ara  que to ca  en e l su e lo  

de la  cámara de espan sión  y por d e lan te  d e l segmento de c ie ­

r r e  a l  cual se  adap ta  una lám ina con e sp an sió n , l a  cu a l s e  - 

com pleta con uos suplem entos a lo s  la u o a . F i ja d a s  l a  lám ina y 

1425 suplemento a l  r e b a je  son s u je to s  por t o m i l l o s  de manera que

so lo  apoya en e l  ta ló n  en la  p a r te  en que e s  cogida por a q u e llo s  

quedánuo o tra  p a r te  que no a lcan z a  a l  mismo por ab riise  una - 

ventana para  que lo s  g a se s  p resion en  sobre la  p arte  l ib r e  de 

l a  lám ina y suplem ento, c o n trarre stan d o  l a  p re s ió n  que sobre 

1430 l a  o tra  cara  producen lo s  g a se s  que se  s itú a n  debajo  a l  -  

p a sa r  por e s ta  p a r te  l a  fo s a  p ara  l a  co la  de c ie r r e  en l a  -  

p a le t a ,  l a  lám ina suplemento apoyan sobre  e l  su e lo  R a d a  e l
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cual tien en  e sp an sid n , h ac ién do lo  por l o s  suplem entos a t r a ­

v é s  d e l en tran te  que e x is te n  en lo s  l a t e r a l e s  de l a  fo s a ,  a l  

que a lcan z a  l á  co la  de c ie r r e  que hace de puente de apoyo - 

para  a q u e l lo s ,  ¿abre  l a  cara  <. a l  ta ló n  que apoya en e l  techo 

l le v a  tam bién o tro  r e c o r te  de e sp an sid n , de mayor fu erza  que 

l a  que producen l a s  lám inas colocauae en e l  re b a ja  de l a  -  

o tr a  c a r a , y que perm iten que e l  ta ló n  apoye en l a  c ara  d e l -  

su e lo .

2 5 " .-  hn motor r o ta t iv o  de e jsp lo sld n ,

T a l como ^ueda d e s c r i to  en l a  Memoria y  n ota que 

an tecede que con sta  ue 46 h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas — 

por una cara  y qu ince h o ja s  ce d ib u jo .

M adrid, 27 de Enero de 1 .9 5 9 .
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