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£i presente Modelo de Utilidad tiene por objerto,

De manera mas concreta, el presente Modelo de Utili-

5 dad hace referencia a una instalacidn para el aparcamien-—
Lo to de veniculog, del tipo, en si ya conocido y ampliamen-
* o -
..l L )
. .., ~o Aiviigado, que comprende un armazdén metalico rigido v
» -
- ..
E A rezsigiente, en orma de torre o estructura vertica. para-—
'.. -
*rean ielepipédica, gue soporta dos cadenas sin fin verticales,
® . . .
.o iguas:©% entre 21 y enfrentadas, a las que se hallan fija-
a0eay ~ . ,
. dcs en forma articulada una sucesion de canjilones ¢ pla-
LR N NN ]
* taformas, cada una de las cuales queda en condiciones de
.
LI N
. recibir y Soportar o un vehiculo automovil. baw lhstalacio-
LN
c. '..
oe * N . . . . . . ) R »
nes de este tipo, coeaqun s bien sabido, permiten un oapro-
ea®sne
P "5 vechamicentc maximo del terreno, al suprimir tetalmonte
b ,
v jos espacics para maniocbra y desplazamiento de veniculcs,
f?‘ que consumen una importante proporcion de la superficie

disponible en los aparcamientos de tipo <lasico, permi-
tiendo destinar a esta finalidad terrenos que en otro ca-
so resultarian absolutamente inaprovechables para la mig--
ma. Por otra pdrfu, Loy coston do construceidon son nota-
blemente inferiores a los de los aparcamientos de obra,

.y la mano de obra necesaria para el funcionamiento e




realmente muy roeducida, de manera que en conjunto esta;
instalaciones alcanzan un grado de rentabilidad muy ele-
vado.

Dentro del expresado tipo general de instalaciocnes,
de cuyas ventajas participa por completo, la instalacion

para
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1 aparcamiento de vehiculos, que motiva la presente
solicitud de registro, segun se pondréa claramente de mani-
tiesto a lo largo de la presente Memoria bescriptiva, des-
tacaprincipalmente por su sencillez estructural, pcr la
facilidad con gque puede ser'constrﬁida en series relativa-
mente grandes, quedando.én dispgsicidén de ser montada en
el puntc elegido, con las caracteristicas concretas que

en cada caso intersen, especialmente en lo que afecta a

la altura total, y, en definitiva, al nimero de vehiculos
(que oo capar deoadmitie. v, o fin, por ta facilidad que
ofrece en lou que respecta 4 la coloéacién y retirada de
los vehiculos aparcados.

Por 1o demas, la esencialidad y las principéles ca-
racteristicas y ventajas de la instalacidn que se preconi-
za, resultaran més facilmente comprensibles a la vista de
los dibujou adjuntos, en los que - en forma muy esquemati-

ca y, desde luerge, sin caracter limitativo de ninguna cla-

se —se ha representado un ejemplo concreto de realizacidn

- pactica de la misma.



Erooestos dibujos, lag figuras 1oy 2 ogon sondas vintan
alzadas, ortogonales entre si, del conjunto dela instala-
cidn para el aparcamiento de vehiculos objeto de la in-
vencion.

5 Refiriéndonos, pues, a estos dibujos:

La instalacidn comprende, en primer lugar, segin se
ha ya indicadoc, un armazdn metdlicc, en forma de torre
paragielepipédica vertical, que, segun una caracteristica
de la invencidn, se halla formada por una sucesidn de mo-
I duios, fabricados envseries relativamente importantes, que

se sitlan unos encima de otros y se solidarizan convenien-

temente entre si, al realizar el montaje. Concretamente

-

la instalacién comprende un médulo inferior 1, er forma
de jaula paraleilepipédica, que comporta los medics infe-
5 ricres de mentaje, quia y daccionamiento de las cadenas
sin Fin a que o hard Y".‘.{‘("I‘Li'l'lt,'lld mas adclaite, Sy que se
ancla firmemente sobre el terreno, a través de medios de
tipo cualesquiera apropiado previstes a tal fin; un md-
dulo superior 2, que comporta los elementos superiores
20 - de montaje y guia de las expresadas cadenas; y un niamero
vafiables de médu}os intermedios 3-3' , todos i1guales
entre 51, que oo intorcalan entre fuu modutos interior
y superior, hasta constitulr una torre dotada de la al-

©tura concreta que en cada caso interese y, en consecuen-
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cia, capaz de admnitir un determinado numerc de las plata-

formas portavehiculos

Cada uno de estcs

oo

de realizacidn, fa unidn entre los

desmorita]
er al traslado de
o disminuir el namero de mé-

plazamiento, © para aumentar

intermedios integrados en la misma.

indicados médulon se estudiaran de forma que,

a que se hara referncia méas adelan-
modelos comprende un minimo de cua-
tro columnas verticales - gque definen las aristas verti-

cales del armazdbn - rigidamente solidarizadas entre si
por medio de 1losg travesafios y tirantes que resulten pre-
cisos para gque el conjunto pueda resistir sin deformacio-
somet rdo o

la posterior utilizacidén. Ni que decir tiene que la es-
tructura concreta adoptada por estos elementos podra va-
riar entre los mads amplics limites, sin que ello signifi-
que apartarse en 1o mas minimo del ambito de proteccién
del registro que se solicita.iEn una forma nmuy preferente
sucesivos modulon se
alizara de manera que pueda procederse con facilidad al
de los mismos sjiempre que interese, por ejemplo,

la instalacidén a un nuovo em-

z

efectos de fa-

cilitar el traslado y también de manera preferente, 10s

o bien pre-

senten unas dimensiones que permitan su transporte por ca-
rretera, de acuerdc con la legislacidn vigente en la mate-

~ria, o bien resulten desmontables, al menos en parte, en




vistas o posibililar enle transporte.
El armazbon descrito soporta dos cadenas sinfin 4-4',
.
verticales, 1guales entre si y enfrentadas, que quedan
convenientemerte tensadas entre un par de ruedas denta-
das inferiores y un par de ruedas dentadas o un equipo

de pifiones de guia superiores. tLas ruedas inferiores 5
1

se hallan montadas sobre las extremidades de un eje hori-

wie

]

zontal 6, que «e fija al armazén a travé:. de un cequipo
apropiado de soportes 7 y cojinetes que garantizan su 1i-
bertad de giro. Este eje se halla relacionado, a través

de un mecanismoe cualesquiera apropiadc de transmision,

por ejemplo, por medio de los arbcles 9-10 y los engrana-

O~

ies conicos 11, <on un eje motor 8 situadc en la parte
inferior, en una posicidn en la que resulte facilmente
dceesiblo, enovisian o0 bas normdler operacienes Jdeopopa-
racibn ¢ ertretenimiento. Este motor podra indiferente-
mente ser eléctrico ¢ de eyplosidn, seqln mejor ~onvenga
en cada caso. Por su parte, segin una caructerisrica de

la invencidn, las ruedas dentadas supericres 12 se hallan

montadas sobre sendes ejes alineados 13-13' mantenidos en

‘posicidn por los soportes 14, rigidamcnte {ijadcs al mbé-

-dvlo superior integrante del armazdon metd!ico. La susti-

tucién del eje horizontal superior por ¢utos dos ejes ex-

tremos alineadns, permite reducir las dimensiones de la



rueda dentada cuperior, dado que no reculta ya necosario

que el radio de esta rueda sea superior a.la altura total

de las plataformas o soportes sobre los que se situan

-

ios veh

=

culecs, segin se estudiard més adelante. Estas
ruedas dentada§ superiores pueden eventualmente ser sus-—
tituidas por un tren de ruedas dentadas de dimensiones
mas reducidas, montadas también sobre ejes independientes
y tangentes al arco de circulo que debe describir lLa par-
te superior de la cadena sin fin. Esta forma de realiza-
cién puede facilitar el montaje, al repartir el peso so-
bre un'cierto namero de ejes, en lugar de ccncentrario
ern uno sclo.

n se ha ya anticipado, entre las cadenas sin fin
4 y 4' se hallan fijados una serie de ejes horizontaies
19, reqularmento espaciados, de cada uno de l1os cuales

ze halla suspendida, por ejemplo, por medio de un par de
tirantes rigidos 16-16" convenientemente dobldos v situa-
dos en pianos inclinados, una plataforma 17, que queda

en disposiciédn de recibir un correspondiente vehiculoe

automdvil 18. Segln una caracteristica de la presents

invenciérn, esta:s plataformas se hallan orientadas de
manera que su eje longitudinal sca paralelov al eje 6, 1o

que permite reducir a un verdadero minimo las dimensiones

.~ en anchura de 1la torre constituida por el armazdén metdli-
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co, confiriéndole una forma eon planta que no e apar’
excesivamente del cuadrado..En estas condiciones, 1la
entrada y salida de vehiculos debe forzosamente llevarse
a cabo cuando la corresporndiente plataforma ocupa la pb~
sicidén inferior extrema, puesto que en cualquier otra
posiciodon las testas de la plataforma quedan obturadas bien
por la cadenas 4-4', bien por 1los elementos superiores
de guia d& estas cadenas. Se comprende que la cstructurad
concreta adoptada por estas plataformas podra variar en-
tre los mas amplios limites, mqnteniéndose siempre dentro
del admbito de proteccidn del registro que se sclicita.
Por otra parte, las plataformas deberdn hallarse dotadas
de medio=, por ejemplc, constituidos por elementos reba-
ribles, que determihen la inmovilizacidn de los vehiculos
“obre lan mismas, pudiendo también estos medios - que no
han sido niotan siquiera'representados, ni aun esguemdati-
camente, en los dibujcs a los que se viene refiriendc la
expiicacidn - experimentar un verdadero méximo de varia-
ciones 5in apartarse del indicado ambito de'protevéién.
Finalmente, s$egin una caracteristica de 1s invencidn,
sobre las extremidades de los ejes 15 se hallan montados
unos rodilios ;dpaces du girar libremente, que cuando la

correspondiente plataforma suspendida alcarza las posicio-

nes extremas, se apoyan sobre sendas guias arqueadas, no
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representadas c¢n 1os dibujos, rigidamente solidarizadas

al armazbén metdlico, que siguen el itinerario de las ca—

denas, y que eventualmente pueden prolongarse en unas

gulas verticales, que sigan también el recorrido de 1las
cadenas. La guia semicircular inferior evita que el pesc

de la plataforma que en cada momento ocupa posicidn in-
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trema, &l gravitar sobre las cadenas determine
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de las correspondientes ruedas den-

tadas de rtraccidn, provecando problemas en el correcto

~arrastre de las mismas. Y las gulas semicirculares supe-

riores descargan & ias ruedas dentadas superiores, que,
segun visto, se hallan montadas sobre ejes en voladizo,r
del peéo y_esfuerzos originados por la plata’orma gue en
cada momento ocupa posicidn superior extrema, es decir,
por ta pltatalorma gue on el momento considerade oot jin-
virtiendo su senrido de desplazamiento, de ascendente en

descendente. Finalmente, los tramos verticales de estas

gulas, caso de existir, desarrollan principalmente fun-—
ciones de tipo purameﬁte mecéanico, reforzando el conjun-
to de la estructﬁra, A efectos de determinar el apoyo so-
bre las expresadas guias cabe también dotar a las cadenas
de una estructura especial, previendo unos rodillos en

los ejes de articulacidén entre los sucesives eslabones.

En este caso, resultaria ventajoso que las extremidades o

.
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dee los ojes 15 se articularan al punto central de o co-
rrespondientes eslabones de las cadenas, de manera Jue
el apoyo de cada eje sobre las guilas, se efectle por me-
dio de los dos rodillos que ocupan las extremidades de
cada eslabbdn, alcanzéindose una oOptima distribucidn de 1as
cargas.

Pesta ya Unicamente pacer constar de una manera ge-
neral vy expresa que, como Se comprende vy oon 1Cgica, vy
aparte de las que han sido ya concretamente indicadas,

ern la re

st}
-
-
[N

acioéon practica de la instalacién para e apar

camiento de vehiculos que ha quedado descrita, cabri in-

troducir todas aquellas adiciones y modificacicnes de de-

e
1)

talle que no afecten 2 1o gue constituye ja esonciaiidad
del registro que so tolicita. En particular, conviene ii-—

Siotir on oque podrd cer objero deoun verdadero maximo de
variaciones de realizacidn todo cuanto atecte a la estruc-

Tura del armazdén metalico, a la forma de transmitir =1

movimiento del motcr a la

9]

ruedas déntadas tracteras, &

’

la estructura de las platafcermas que scportan 108 automo-
viles, a los medios previstos en las mismas para determi-
nar el bloqueo de éstos, a la forma de doterminar la uniodn

articulada entre las plataformas y las cadenas sin fin,

etc., etc.



REIVINDTICACILONES

1 - Instalacidn para el aparcamiento de vehiculcs,
del tipo que comprende un armazdn metalico en forma de
tcrre paralelepipédica vertical, que <oporta dos cadenas
sin fin verticales, iguales entre si y enfrentadas, accio-
nadas por un sistema moutor comn, entre las que se hallan
fijadas una sucesidn de plataformas regularmente espacia-
das, cada une de las cuales queda en disposicidn de reci-
bir un ccrréspondiente vehiculo autombvil, caracterizada

porque cada una de estas plataformas se halla fijada por

medic de un juego de tirantes rigidos, a un eje horizon-

tal superiof,vparalelo al eje longitudinal de la platafor-
ma y situado sobre el mismo plano vertical que éste Ulti-
mo, que 5o halia fljade por sus extremidades a dos esla-
bones onfveroado s de tasn exprosadan cadonae..

¢ - Instalacidn, caracterizada porque ¢! armaczon me-
talico referido en la reivindicacién precedente, compren-—
de un mddulo janrior;rdiSpuostQ para ser ancliadce sobre
el terrenc, que comporta los elementos infericores de guila
v montaje de las cadenas sin fin y el mecanismo de accio-
namiento de las miscmas; un mHdulo superior, que comporta
los elementos suberiores de guia y montaje de . las cade-

nas; y un numero variable de mbédulos intermedios, igua-

les entre si, que se intercalan entre los mbédulos extre-




MOS e ] piamero nccesario pavd conferir al conjunto 14
altura total que er cada caso interese.

— Instalacién, caracterizada porque los medios in-

(@8]

feriores de montaje de las dos cadenas sin fin referidas
en la reivindicacidén primera, se hallan constituidos por
dos ruedas dentadas montadas sobre las extremidades de

un eje horizontal comin, soportado por el armazédn fijo,
que e halla relacionado, a través de un sistoms apropia-
do de transmisidén del movimiento, con el correspondiente
motor de accionamiento, mientras que las ruedas dentadas
0 1o0s trenes de ruedas dentadas que constituyen lcs ele-
mentcs superiores de montaje de dichas cadenas, se hallan
montadas sobre ejes independientes, convenientemente ali-
neados, asimicsme soporlados por el armazon Cijo reteridoe.
4 — Instalacion, caracterizada porque cn las zonas
supericr e inferior, en ras que se produce el cambio de

sentido de desplazamiento de las cadenas sin fin referi-

A,

a

9}
@
—~
]
Ay
143}

reivindicaciones precedentes, seé prevén unas

{s)

ulas arqueadas rigidamente solidarizadas al armazdn me-
tédlice fijo, contra las que en estas zonas se apoyan di-
rectamente las plataformas, a través de un equipo apropia-

do de rodillos de ¢giro libre.
5 - Instalacion para el aparcamiento de vehiculos.

Consta la presente Memoria Descriptiva
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de doce hojas mecanogratiadar, oseritas

por una sola cara, numeradas del 1 al 1

con sus 1lineas numeradas, a su vez, de

cinco en cinco y de dibujos anexos.

Barcelona,

-1 HOV, 1978
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