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El presente Modelo de U tilidad  "cieñe por ob je to , como 

indica su enunciado en una "BOMBA MEOAislOA PERFECCIONADA 

DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DB COMBUSTION 

INTERNA", cuyas nuevas ca ra c te r ís tica s  de construcción, 

conformación y diseño cumplen la  misión para la  que espe­

cíficam ente ha sido concebida con una seguridad y e f ic a ­

c ia  máxima.

Da¿$ is  aran evolución ex isten te en la  Industria  de 

Automación y mas concretamente en la  de vehículos acciona 

¿os cor combustible o.el uipo g^s—oiu , se lace úoprescuncr— 

ble oue la  Industria a u x ilia r  se vaya modernizando y adap­

tando nuevas técn icas.

Dado urecis&msnte a le s  exigencias de los  fabricantes 

de estos veh ícu los, la  bomba objeto de este Modelo de U ti­

lidad , presenta unas ca ra c te r ís t ica s  constructivas y de 

diseño, vracias l-?s cueles s- ha conseguido obtener una 

bomba r-on unas dimensiones sumamente reducidas; e llo  tiene 

gran importancia ya oue 1 ?. tendencia de todos lo s  fabrican­

tes ge veh ícu los, es e l reducir e l especio correspondiente 

a meter y sus accesorios y por tanto, conseguir a su vez, 

mu* disminución de peso de todo este conjunto.

Oty*- c a ra c te r ís t ic a 'd e  gran importancia de esta bomba 

es su.e encima del cuerpo superior se ha p rev isto  la  in sta ­

lación  de una. membrana ligeramente e lá s t ic a , gracias a la  

cual amortiguaré de una forma sumamente notable e l "olpe 

de a r ie te  ene se provocará como consecuencia de la  impul­

sión del g a s -o il cuando actué la  bomba, con lo  cual y gra-
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cías a t a l  membrana, se producirá un suministro de combus­

t ib le  mucho mas uniforme, lo  que repercu tirá  indudablemen­

te  en e l  buen funcionamiento del motor, obteniéndose así 

un mayor rendimiento.

Esta membrana estará so lidarizada  a cuerpo superior me­

diante la  co locac ión d e  una tapa, que con e l  au x ilio  de un 

convencional t o rn il lo  de f i ja c ió n  con su correspondiente 

arandela y junta, queda roscado al cuerpo superior.

Esta tapa esta configurada con unas concavidades d i r i g i ­

das hacia la  zona superior, con lo  cual permiten la  defor­

mación de esta membrana y consecuentemente la  absorción de 

los  golpes de a r ie te  que se producen cono consecuencia de 

la  impulsión del combustible, ys. que se ha formado una cá­

mara de a ire  entre la  tape anteriormente mencionada, y la  

membrana ligeramente e lá s t ic a .

En esta bomba, paya conseguir su cebado, se r e a liz a  a 

través de una palanc- oue^ctua directamente sobre la  mem­

brana. de impulsión del combustible, con lo  cual se reduce 

a un mas s i cabe sus dimensiones, evitándose su vez posi 

b les problemas de fugas de ace ite .

Otros d e ta lles  y ca ra c te r ís tica s  del actual Modelo de 

U tilid ad , se irán poniendo de m anifiesto en e l transcurso 

de la  descripción que a continuación se dá, en que se hace 

re feren c ia  a los dibujos que a esta Memoria de acompaña 

en la  que, de manera un tanto esquemático, se representan 

los d e ta lle s  p re feridos del Modelo. Estos d e ta lle s  se dán 

a t ítu lo  de ejemplo, haciendo re fe ren c ia  a un caso posib le



de rea liza c ión  p ráctica , pero e l Modelo no queda lim itado 

exactamente a los  d e ta lle s  que a l l í  se exponen; por tanto 

este descripción debe ser considerada desde un punto de v is  

ta  i lu s tr a t iv o  y sin lim itac iones de ninguna c lase .

La figure. nS 1 es una v is ta  seccionada en alzado de la  

bomba, ob je to  de este Modelo de U tilid a d , en la  que se pue­

den observar la  colocación y d ispos ic ión  de los  d iversos 

elementos que la  conformen, habiéndose rea lizado este corte 

por 1 . 1  de la  f ig u r a r a  3 .

La figu ra  na 2 es una v is ta  la te r a l  en alzado, v is ta  por 

dos de la  figu ra  n9 3 .

La figu ra  ns 3 es una vista, fro n ta l en alzado de la  bom-

Ub..,

La figu ra  nS 4 es una v is ta  en p lanta.

La bomba objeto de este Modelo de U tilidad  está constitu í 

da ? bese de un cuerpo in fe r io r  ( 1 ) que lle va  en su parte 

superior un? manecilla acodada ( k) con su muelle recupera—
<3̂

dor !**'), de función autaaorasta e l erecto de g iro  imprimido 

Por la  vr mencionada m anecilla ( i ) ,  que comprende en su eje 

( 4 ) una --argenta per? a lo ja r  una junta tórics. (5 ) .

Un e l extremo del e je  (4 ) se dispone un p ivote excén tri­

co (6 ) aue actúa sobre la  velona p a rc ia l (7 ) del p la t i l lo  

P0'y.t<̂ Yng]7't)y'pn!3g in fe r io r  (o ) colocado ceesjo o.e la  membrana 

e lá s tica  ( 9 ) ,  la  cual l le v a  por su zona superior e l  p la t i ­

l l o  portamembranas superior (10 ), su jeto todo e l lo  por una 

tuerca de s e g u r i d a d  (11) y montados sobre una arandela de 

junta (12) apoyada sobre un ensanchamiento c ircu la r del



Evidentemente a l ser accionada esta m anecilla (2 j ,  se 

conseguirá desplazar a la  membrana (9/? consiguiéndose con 

gm_Lo e l under ce la r a la  bornia en la  parto cen tra l de l vás 

tago (13) se disnone un retén  (14) con su correspondiente 

aro de su jeción (1 5 ), su.e mantienen su posición mediante la  

presión que sobre e llo s  e jerce  e l muelle memorane (16 ), que 

por su o tra  parte se apoya en e l p la t i l l o  portamembranas

in fe r io r  (8 ) .

E l retén  (14) va alojado una cavidad c ircu la r (17) en

la  parte cen tra l del cuerpo 

E l vástago ( 1 3 ) tien e  en

in fe r io r  ( 1 ) .  

su parte in fe r io r  un pequeña

ventana para a lo ja r  

cuerpo in fe r io r  ( i ) ,

e l  extremo de la  palanca ( 18 ) 

a través del e je  (19) sujeto

unida ai 

por dos

orejas (20) (ve r  figur^..J^ Y con un 

mantiene constantemente en contacto con

muelle (21) que la. 

la leva, de mando

del motor.
Este ..melle va centre.se por un tetón  (22) representado

en la  figu ra  n9 1 del cuerpo in fe r io r  y otro tetón  que surje 

de la. palanca (¿ 3 ) .
Entre e l  cuerpo in fe r io r  ( 1 ) y s i superior (?4 ) se dispo­

ne la  membrana e lá s t ic a  ( 9 ) aprisionada por sus bordes por 

las bridas de acoplamiento de ambos cu e rp o s ( i j )  y (¿6) y 

sujetos por t o m il lo s  (2 7 ).

El cuerpo superior (24) l le v a  alojadas dos válvu las d is ­

coidales ( 28 ) y ( 20 ) de accionamiento operativo para e l pa­

so de combustible un id ireccional y en sentido opuesto; la



de aspiración. ( 28 ) comunica con una pequeña cámara ( 30) que 

da a l e x te r io r  del cuerpo a través de un botón ( 3 1 ) con ros­

ea in te r io r  para alagar e l  tubo por e l  cual l le g a rá  e l l íq u i­

do combustible desde e l  depósito. -

La de impulsión (29) comunica con una cámara. ( 3 2 ) que l l e ­

va e l  botón ( 3 3 ) donde se conecta e l  tubo que lle v a rá  e l l i ­

quido desde la. bomba, hasta e l  carburador o inyector del motor.

Bn la  parte superior de l cuerpo, y para cerrar hermética­

mente la  cámara. ( 3 2 ) se dispone de una membrana ru e llo  ( 34 ),  

con una tapa ( 35 ) que la  mantiene f i ja ,  a l cuerpo superior 

(24) a. través de un to r n i l lo  ( 36 ) con su correspondiente aran­

dela de junta ( 37 ) .

A la  vez de cerrar herméticamente la  cámara (3 2 ), esta mem- 

bT%&É.e. ( 34 ) tiene la  misión de observar los  golpee de a r ie te , 

producidos corno consecuencia, de la  acción de la  impulsión 

del combustible, obteniéndose de est? forma una presión uni­

forme durante todo e l funcionamiento de la  bomba.

Se comprenderá, después de observados los  dibujos y iu ex­

p licación  que hemos efectuado de e l lo s ,  que e l Modelo oue mo­

t iv e  la  presente Memoria proporciona una construcción sen c illa  

y e fec tiva  que puede ser llevada r. la  p ráctica  con gran fa c i­

lidad , constituyendo, sin  duda alguna., un resultado in d u str ia l.

Se nace constar, a lo s  e fectos oportunos, que en e l objeto 

que constituye e l presente Modelo de U tilid ad , podrán introdu­

c irse  todas aquellas variaciones y m odificaciones de d eta lle  

que las circunstancias y la  práctica pudieran aconsejar, siem­

pre y cuando con las variantes que se introduzcan, no se a lte -



re o modifique la  esencia, del Modelo, que queda, resumido 

en las sigu ien tes re iv in d icac ion es :

11̂ .-
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1
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R E I  V I  N D I  C A C I  O N E S

13 -  "BOMBA MECAIfICA PERFECCIONADA BE ALIMENTACION DE 

COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", caracte­

rizada esencialmente por disponer en la  parte superior del 

3 cuerpo in fe r io r  ( i )  de un cebador manual, constitu ido por

una m anecilla acodada (2 ) y su correspondiente muelle recu­

perador (3 ) de función antagonista a l e fecto  de g iro  impri­

mido manualmente para su cebado, comprendiendo e l e je  del 

cebador ( 4 ) una garganta para r e c ib ir  una. junta tó r ic a  

1 0 . " .  convencional ( 4 );  en e l extremo del citado e je  ( 4 ) se d is - 

pene un n ivo te  excéntrico (5 ) aue en su g iro  incide en una

* ** valona ( 7 ) del p la t i l lo  portamembrsna in fe r io r  (8 ) provo- 
***

cándese a s í e l  funcionamiento manual de la  bomba pare pro- 

? * * -  ducir su cebado.

15 2§ -  "BOMBA MECANICA PERFECCIONABA DE ALIMENTACION DE

COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", según la  

an terior re iv in d icac ión , caracterizado esencialmente por
* *  *  *  #

comprender un vástago ( 1 3 ) accionado automáticamente por

*** una palanca ( 18 ) comamdadepor 1 ? excéntrica del e je  de

20.**^*- levas de l motor. Este vástago ( 1 3 ) tien e  hacia su narte su- * * *
. . . . .  p erio r una expansión c il in d r ic a  a modo de a n illo  y por

encima de 1a que se disponen coaxialmente una arandela de 

junta. (1 2 ), un p la t i l l o  portamembranss in fe r io r  (8 ) ,  una 

membrana e lá s t ic a  (9 ) ,  un p la t i l lo  portamembranas superior 

25 (1C) y una. tuerca de seguridad (11) que los  mantiene en

posición f i j a  y va roscada a l extremo superior d e l vástago 

( 1 3 ) .  Este l le v a  también coaxialmente dispuesto un reten
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(14) con su ano de protección (15) que se mantiene en posi­

ción estable gracias a la  presión e je rc id a  sobre e llo s  por 

e l muelle membrana ( 16 ) ,  que los  f i j a  en e l alojam iento c i r ­

cular ( l7 )  practicado en e l cuerpo in fe r io r  ( 1 ) .  E l muelle 

5 membrana ( 1 6 ) se apoya en su otro extremo en e l p la t i l l o

portamembranas in fe r io r  ( 8 ) .  El cuerpo in fe r io r  tien e  un te ­

tón ( 2 2 ) enfrentado a l ( 2 3 ) de la  palanca ( 18 ) entre los  cua 

les  se coloca un resorte  de expansión ax ia l ( 2 1 ) para mante­

ner a la  palonee ( 18 ) en contacto siempre con la  excéntrica 

^  del árbol de levas del motor. Esta caloñe.- ( l o )  vo -copiada

* .  a l cuerpo in fe r io r  ( 1 ) mediante un e je  ( 19)  sujeto en ambos
*w* *
. extremos por dos orejas ( 20 ) del mismo cuerpo ( 1 ) .

" 33 -  "BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION DE COM...
*. BUST.IBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", según las ante- 

15? * * *  r io res  re iv in d icac ion es , caracterizada* esencialmente poroue 

. 1 . .la  membrana, e lá s tica  ( 9 ) queda su jeta  por las bridas enfren- 

. . . . .  tedas d e l cuerpo in fe r io r  (25) y c e l superior (2 6 ), estando 

dichas partes unidas ñor to rn il lo s  (.27). El cuerno superior 

(24) comprende dos válvu las de d isco, colocadas en sentido 

20 *** inverso, de t a l  forma que cumpla cada una su función de asp i- 

* ración ( 28 ) e impulsión ( 29 ) .

...... 4  ̂ -  "BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION DE COM­

BUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", según las an­

te r io re s  re iv in d icac iones caracterizada esencialmente poroue 

25 para cerrar e l  cuerpo superior (24) para mantener la  estan-

queidad se dispone una junta fu e lle  (34) colocada entre e l 

cuerpo (24) y la  campana ( 35 ) ,  su jeta  esta campana ( 35 ) a l
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cuerpo (04) por un to rn i l lo  ( 36 ) con su irm óel? , de junto 

(37 ).
-  "BOMBA MECANICA. PERFECCIONADA DE ALIMENTACION BE COM­

BUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA" seyán las ante­

r io res  re iv in d icac iones caracterizad? esencialmente porque e l

liqu ido combus tib le es succión "=do a través del botón de en-

tr'-da ( 3 1 ) ,  cámara ; e entrad? (* 0 ) ,  vá lvu la de entrad? ( 8Ó)

y cámara ( 38 ) ent^e e l cuerpo suoerior y i" membrana y e l p ía

t i l l o  superior, por e l vacio qu.e produce la . membrana-- e lá s t i-

10
# $* *

15 '

20 '

ce. ( 9 ) a l sor desplazada por 1? palanca ( 18 ) bacía e l punto 

in fe r io r  en e l momento en que la  excéntrica del e je  de levas 

del motor se encuentra en la  posición más a lta , recuperándo­

se cuando la  excéntrica se coloca en su posición más baja me 

diante e l muelle membrana (16) impulsando e l líqu ido  combus­

t ib le  desde la. cámara ( 38 ) lacin. e l e x te r io r , pasando por 1% 

vá lvu la  de sa lida (23 ), cámara de sa lid?  (3¿)  y botón de sa­

lid a  ( 33)7 donde se conecta e l tubo que le  llevará -hasta  e l  

carburador o inyector d e l motor.

6̂  -  "BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION DE CON 

BUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

Todo t a l  y comerme se describo en la  presente Memoria, 

la  cual consta de a iez  nejas escritas  3. máquina por una sois, 

de sus caras y cuatro planos que la  ilu stran .

MADRID, 1 ROY, 13'^ 

INDUSTRIAS MEDITERRANEO, S.A. 
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