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MEMORIA DESCRIPTIVA

EL objeto de la presente solicitud de Modelo de — 

Utilidad se re f ie re  a un "ELEVADOR ELECTRICO DE COLUMNA, 

DE GRAN TONELAJE", que aporta a su función esenciales -  

características de novedad constitutivas de notables — 

ventajas sobre otros aparatos al uso.

Es de todos conocido el hecho de que las colatMas

elevadoras de vehículos de gran tonelaje existentes*Ras

ta ahora son fijadas al suelo en forma inamovible *gcr -

lo que respecta a su emplazamiento, sin duda con la.*.—

iden de conseguir puntos de apoyo de absoluta seguridad

para desarrollar su potencia total en el levantamiento

de grandes cargas, tales como camiones y autocares p,esa

dos y vagones de fe r rocarr i l ,  pero es evidente que.tpl

sistema presenta serios inconvenientes, en especial . —

cuando el vehículo a levantar deba ser remolcado hasta
.

e l  emplazamiento de las columnas levantadoras, biéd'por 

avería del motor o por no disponer de tracción propia, 

independientemente de la exigencia insoslayable de les 

dimensiones del vehículo.

P-re resolver satisfactoriamente los problemas que 

presentaban tales condicionamientos y limitaciones, se 

ha proyectado y desarrollado el objeto del enunciado, -  

otorgándole como principal peculiaridad la de su absolu 

ta movilidad, pudiendo situarse en cualquier punto don­

de se haga necesario^

Lógicamente, si el vehículo ha de ser levantado en 

su totalidad para mayor comodidad en su inspección y re 

paración, será neceserio u t i l i z a r  e l numero de elevado-

o
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tuándolos en los puntos que resultan estratégicos e t e i  

f in ,  opcionalmente frente a las ruedas, con lo que la -  

elevación e conseguir será la máxima posible, fa c i l i tan

do de este modo cualquier manipulación de los mecanis__

mos situados inferiormente.

Previstas las funciones o servicios a prestar por

el elevador e léctr ico de columna, da gran tonalejQ^.^ue
.  *  *

preconizamos, pasemos a describir los elementos componen 

tes del mismo comenzando por su base, formada por una -  

plataforma para el soporte de le columna, cuya platsfor 

ma se apoya a su vez sobre dos ruedas extremas, u t i l iza  

bles tanto para la traslación que se precise conoide —

puntos de apoyo, y en una place de f i ja c ión  peraYa'&le
, , * **-vacien de 1? columna en su uti l izac ión.

La columna principal está constituida por un*'ele— 

mento en doble "T" posicionedo verticalmente en el.'^&e 

se instala la totalidad de los que determinen la acción 

elevadora.

En le parte posterior de dicha columna, ocupando - 

e l tramo más elevado y mediante une p ise soporte de f i  

jación, se instala el motorreductor, compuesto por el - 

motor e léctr ico y el reductor de relación, dispuestos -  

en línea, contando el c i t 'do  reductor con el necesario 

tapón de llenado de aceite o similar pare la lubricación 

adecuada. El eje del reductor de relación que sobresale 

superiormente posee en su extremo l ib re  un piñón de sa­

lida en el que engrana una cadena de transmisión que en 

laza con el piñón del husillo elevador.

Sobre la base superior de lB columna principel men
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ta l  posterior, se sitúa el cabezal para el soporte del 

husil lo, a cuyo cabezal, para asegurar su perfecto fun­

cionamiento con el mínimo esfuerzo, se l e  ha dotado de 

cojinete de rod il los .  El husillo de traslación del ca—

5. rro, concebido en trapezoide, se ubica en el interior -

del espacio posterior de la columna y actúa sobre la co

roñe que soporta si cerro elevador del vehículo, a l cual
. * *

dispone en uno de sus laterales, junto a sus puntó§ úe 

apoyo, de una bomba de presión para 1̂  lubricación *del

10. husillo y le corone :on el producto apropiado.

Los brazos de actuación del carro elevador s'á'h&n 

previsto con sección en triángulos rectángulos y éátán 

dispuestos en posición simétrica con la hipotenuáa'iía —

15.

* * * *
cia el interior a f in  de proporcionar una base qu&*.$e — 

adapte a le configuración de la superficie de rod&je;de 

l^s ruedas del vehículo a levantar e la vez que l&g 'in- 

movilizan.

Dicha columan principal de elevador se compone de 

dos finales de cerrera que mande el f in a l  del recorrido

20. superior o in fer ior ,  respectivamente.

El cuadro e léctr ico pare la maniobra del elevador 

se instala verticalmente en la cara posterior de la co­

lumna a la altura apropiada para su cómoda manipulación,

25.

y por debajo de dicho cuadro se he previsto el cable de 

conexión al pupitre general, cuyo cable cuente con un - 

soporte p'-ra su recogida cuando se realiza el transpor­

te del elev-dor. Dicho cuadro e léctr ico se compone de -  

dos mandos de subida y bajada y dos contutores con —- 

gunrdamotor más un mando especial d9 emergencia que blo

ques inmediatamente todo el sistema.



Un pupitre general, igualmente móvil como cada ele 

v¡dor, hace pasible desde un punto ouelquiere gobernar 

la totalidad de los elevadores que se ut i l icen  en la — 

operación de levante del vehículo, normalmente cuatro, 

pudiendo, por tanto, manejarse estos también por separa 

do accionando los mandos del cuadro e léctr ico  antes co­

mentado, cuando así lo requieran les circunstancian.
s *  ** * +

Para pos ib i l i ta r  los movimientos de traslación del

elevador se ha previsto un palastro f i jado  a la parte -

in fe r io r  de la columna, el cual enleza oblicuamente con

un dispositivo actuado a manivela, a f in  de conseguir -

la elevación necesaria de la columna para el transpórte.

El citado dispositivo cuenta inferiormente con uñ'jübgo
.

de ruedas, obtenidas preferentemente de nylon, girátb—  

r io ,  guiado por un mando de dirección del elevador;*!

En le proximidad del extremo superior de la <c¿Him— 

na dispone el elevador que comentamos de soportes para 

la elevación de la misma en el transporte, e in fe r io r— 

mente posee enganches para f a c i l i t a r  la dirección e se­

guir.

La descripción detall-da que sigue la referimos a 

las figures adjuntas en las que a t í tu lo  de ejemplo y 

sin carácter l im itat ivo  alguno, por tanto, ya que la — 

practica puede aconsejar cualquier l igera modificación, 

sin a lterar la esencialidad de la invención, se he re— 

presentado la realización que consideremos idónea.

Le figura 1 representa une vista en alzado la tera l  

del elevador e léc tr ico  comentado.

La figura 2, una vista en alzado frontal del mismo.

La figura 3, una vista en alzado posterior.
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Conforme a la figure 1 observemos la plataforma -  

-1- que constituye la bese p^re el soporte de la colum­

na, una de las ruedas -2- instaladas en los extremos — 

frontales de la plataforma y ls pleca de f i jac ión  -3- -  

para la elevación de 1? columna en el momento de ser — 

util izada. La columna principal formada por el elemento

en doble "T" -4- soporta la totalidad de los elementos
. * -

y dispositivos determinantes de la acción elevadora, 'y
, , *  *  *asi vemos con lineas de puntos, en la parte posterior,

ocupando el tramo más elevado y epoyado en une pleca*so 

porte vert ica l -5-, el motorreductor formado por oTr'mo­

tor eléctrico -6- y el reductor de relación -7-, dispo­

s it ivo  este último que cuenta con el necesario ta*pán*de 

llenado -8- para el aceite o similar de lubricecié¡p[.!Su 

periormente, también en líneas de puntos, obsérvamele!

eje -9- en cuyo extremo se acopla el piñón -lO-de*.st?li-
*  .  .  *

da del reductor, con el que engrana le cadena -11- de - 

transmisión que a su vez enlaza con el piñón -12- del -  

husillo elevador. La cote -13- muestre e l eje del piñón 

cue hace g irer  el hsuillo, epreciendose por debajo de - 

dicho eje el cabezal -14- para el soporte del husillo -  

que se apoya en la base superior de le columna princi— 

peí. El husillo -15-, del que se he refle jado sólo su -  

parte superior aparece iguelmente en líneas de puntos y 

con él contacta le  corona que soporta al cerro elevador 

-16- que cuenta en el espacio superior de uno de sus la 

terc ies  con une bomba de presión -17- con el cometido -  

de l le va r  a efecto el engrase del husillo y le corona.

El cuadro e léctr ico  - iS— para la maniobra indivi­

dual del elevador se observa en le parte posterior, así



como el cable -19- de conexión al pupitre móvil general 

y el soporte - 2C- que se u t i l iza  pera recoger el ceble 

durante el transporte del elevador.

Inferiormente se observe el palastro - 2 1-  que enle 

za oblicuamente con un dispositivo - 22-  accionado e ma­

nivela -23- para elevar ligeramente le columna entes.de

efectuar su cambio de lugar, para cuya operación sis*. - -* *
< * -

cuenta con el auxilio de un juego de ruedas -24-, g ira ­

tor io , el eje de dirección -25- de le columna y mando —

10 . -26- para le mencionada dirección.

Próximo al extremo superior de la columna se**cón— 

templa uno de los soportes -27- pare la elevación*&e la

misma y en la parte in fer io r  uno de los enganches*-28-,
. .

ambos elementos necesarios para efectuar el trasláde*— 

15- del elevador que nos ocupa. -ü

Según la figura 2 contemplamos frontalmente el &le 

vador, con la plataforma - 1- ,  les ruedas - 2-  acopla des 

a los extremos de la misma y la pleca de f i jac ión  - 3-  - 

que actúe de punto esencial de apoyo de la columne - 4— 

20. pare la elevación del carro - 16-  y e l vehículo mediente

los brezos -29- concebidos con proyección de triangulo 

rectángulo. Sobre el extremo superior de le columna se 

observen en líneas de puntos el piñón - 12 -  del husil lo 

de elevación, el eje - 13-  de este piñón y el elemento - 

25. - 14-  que constituye el cabezal para el soporte del husi

l i o .

En la viste posterior de la figura 3 puede contem­

plarse la plataforma - 1-  con sus ruedes frontales - 2- ,  

la placa de f i ja c ión  - 3-  y los engenches - 28-  pera la - 
dirección en el transporte del elevador. En primer pla-30.
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no vemos asimismo el juego de ruedes giratorio  -24-, el 

mando -26- de dirección del elevador, el dispositivo — 

-22- de elevación y bajada de la columna pera el trans­

porte, accionado por la manivela -23-, y en el fondo — 

del dibujo la columna -4-, e l  cable -19- y el soporte - 

-20- para su recogida durante la traslación del elevg— 

dor. Con la cote -1o- se indica el esquema del cuadpo - 

eléctrico pare maniobrar le columna, y sobre el mismo -  

el carro elevador - 16-, la bomba de'presión -17- para — 

la lubricación del ^usillo y la corona y los soportes - 

-27- de elevación de la columna para el transporté'."*

En líneas de puntos observemos el motor eléctrico

-6- para el reductor de releción -7-, con su tapón'dé -
. .

llenado de aceite -8- el piñón de salida -10- del'iaoto- 

rreductor y su correspondiente eje -9-.

30
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Hecha ls descripción del presente invento lo que

se declare como no divulgado ni practicado en España —

comprende las reivindicaciones siguientes;

1.- Elevador eléctrico de columna, de gran tonela

je, que se caracteriza por contar con la posibilidad de
* * *

su absoluta movilidad, pudiendo situarse y f i j r r s g 'e a  -  

cualquier punto donde se haga neceserio pera la re&íiza 

ción de cada función.

2.- -^levador eléctrico, según la reivindicación.1, 

que se caracteriza porue, conforme a la peculiaridad -  

indicada en el parirfo anterior, ppre levantar un.vehí­

culo en su totalidad sera neceserio u t i l i z e r  el núaiéy'O 

de elevadores precisos, situándolos en los puntos*.qué -

resulten estratégicos, opcionalmente frente a la& yae—, , * *
des, con lo que la elevación a conseguir seré la máxima 

posible, facilitando ssí cualquier manipulación de los 

mecanismos situados inferiormente.

3. - Elevador e léctr ico, según l^s re iv ind icado— 

nes 1 y 2, que se caracteriza por contar con una plata­

forma p-ra el soporte de la columna, cuya plataforma se 

apoya en dos ruedas frontales situadas en sus extremos 

que se ut lizan t^nto para la traslación que se precise 

como de puntos de apoyo durante su f i jac ión ,  circunsten 

cié que se consigue mediante una placa que contacta con 

el suelo pare la elevación de le columna.

4. -  Elevador e léctr ico , según las re iv ind icado_

Res 1 a 3, que se caracteriza porque la columna princi­

pal esté constituida por un elemento en doble "T" posi-
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cionado verticalmente, en el que se instalan todos los 

que determinan la acción alevadora,

5. - llevador e léctr ico, según las re iv ind icado—

nes 1 a 4, que se caracteriza porque en la parte poste

r io r  de la columna citada, ocupando el tramo más eleva

do y mediante una pleca soporte de f i jac ión , se sitúa

el motorreductor, compuesto por el motor eléctrico-*y -
* *

el reductor ¿e relación, éste en posición mas 

y en línea con el motor, contando el reductor con-.un — 

tapón pera el llenado de aceite o similar destinado-8 

la lubricación. .

6 . - Elevador eléctr ico, según las re iv ind icado— 

nes 1 a 5, que se car eteriza porque el eje del reduc­

tor de relación que sobresale superiormente posae.ep -
, **

su extremo l ib re  un piñón de salida en el que engrana

una cadena de transmisión que enlaza a su vez con el -
* *  .

piñón del husillo elevador. *

7. -  Elevador e léctr ico, según les reivindicacio— 

nes 1 a 6, que se caracteriza porque sobre la bese su­

perior de le columna principal mencionada, sensiblemen 

te desviado h cié el espacio horizontal posterior se -  

sitúa el cabezal para el soporte del husillo, cuyo ca­

bezal va dotado de cojinete de rodil los a f in  de conse 

guir su perfecto funcionamiento con el mínimo esfuer— 

zo.

8. -  Elevador e léctr ico, según las reivindicacio— 

nes 1 a 7, que se caracteriza porque el husillo de 

traslación del carro, concebido en trapazo.'de, se ubi- 

ce en el in ter ior  del especio posterior de la columne 

y actúa sobre la corone que soporte el carro elevedor
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del vehículo.

9-- Elevador e léctr ico, según las reivindicaciones 

1 a 8, que se caracteriza porque el carro elevador del 

vehículo dispone en uno de sus laterales, junto e los -  

puntos de apoyo, de una bomba de presión para le lubri­

cación del husillo y la corona con el aceite epropiedo.

10. -  Elevador e léctr ico, según las reivindicediUMes

1 a 9? que se caracteriza porque los brazos de sctuádión

del c^rro elevador se han previsto con sección en Trian

guio rectángulo y en posición simétrica, con le nl&cte-

nuse hacie el in ter ior a f in  de proporcionar una &p.s<3 -

adaptable a le configuración de la superficie de rojdeje

de les ruedes del vehículo a levantar a le vez que las** .*
inmovilizan. - .*.

11. -  Elevador e léctr ico, según les reivindicaciones

1 a 10, que se caracteriza porque la referida columba -
.* :

principal se compone de dos.finales de carrera que'man­

dan el f ina l del recorrido superior o in fer ior ,  respec­

tivamente.

12. - Elevador e léctr ico, según los reivindicaciones 

1 a 11, que se caracteriza porque el cuadro eléctrico - 

para la meniobrs se acopla verticelmente en cara pojs 

ter ior  de le columne a la altura apropiada pera su cómo 

de manipulación, contando dicho cuadro con dos mandos - 

de subida y bajada y dos contectores con guerdamotor — 

mes un mendo especial de emergencia que bloquea inmedia 

tsmente todo e l  sistema.

13. -  Elevador e léctr ico, según las reivindicaciones 

1 a 12, que se caracteriza porque de le parte in fer ior  

del cuadro sale e l cable de conexión e un pupitre gene-
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ra l,  cuyo cable cuenta con un soporte pare su recogida 

en tanto se realiza el transporte del elevador e lé c t r i ­

co.

14. - Elevador e léctr ico , según las reivindicaciones

5- 1 a 13) que se caracteriza porque un pupitre general, -

móvil como cada elevador e léctr ico, permite gobernar — 

desde un punto cualquiera la totalidad de los elevado— 

res que se uti l icen  en la operación ¿e levante deÉ'véhí 

culo, independientemente de que cade elevador pueda-ma- 

10 . nejarse por separado.

15. - Elevador e léctr ico , según les reivindicre-i-ORes 

1 a 14, que se car cterize porque p<re realizar loe;mo­

vimientos de traslación del elevador e f in  de fij^nUb -  

en el lugar adecuado, se ha previsto un palastro ún*i$o

15. a la parte in fe r io r  de le columna que enlaza por el  ̂ ex­

tremo opuesto, en forma oblicua, con un dispositivo*sc-
*1.*

tuado a manivela a f in  de conseguir la elevación nece­

saria de la columna para el transporte.

16. -  Elevador e lec tr ice ,  según las reivindicaciones

20. i a 15, que se caracteriza porque el dispositivo citado

en el párrafo anterior cuente inferiormente con un jue­

go de ruedas, obtenidas preferentemente de nylon, g ira ­

tor io , guiado por un mando de dirección del elevador.

17. -  Elevador e léc tr ico ,  según les reivindicaciones

25. 1 a 16, que se caracteriza porque en la proximidad del

extremo superior de la columna dispone de soportes para 

su elevación en el transporte, e inferiormente posee en 

ganchos para f a c i l i t a r  la dirección a seguir.

18. -  ELEVADOR ELECTRICO DE COLUMNA, DE GRAN TONELA­

JE,30.
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Según se describe y reivindica en la presente Memo 

ria que consta de 13 hojas foliadas y mecanografiadas -

15.

20.

25.

por una sola cera y de 3 laminas de dibujos

Madrid, a ^$7$1 6  M OV. 1 9 7 3
5 BARIN, S.A.
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