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MEMOTYS DESCRIPLLVA
La presente invencidén se refiere a los trave-
safios longitudineles para asientos de vehiculos que tienen
un respaldo orientable, la inclinacién del cual es regu-
lada y fijada por medio de un cstribo, dispuesto debajo
del asicnto, provisto de medios de conexidn quec pueden
cooperar en varias posiciones con wia cremsllera condu-—

cida por el travesalic longitudinal fijo. En las forras

L
- .

més porfeccionadas, la cremallera csté constituida-por
una abertura longitudinel los bordos laterales de 1a
cual prescntan unos dentados reciprocamente cncaredes,
con los cuales coopcran los medios de conexidn del.ds-
tribo. Ia citeda abertura de bordes dentados estd.dar-
malnentc roalizada en una placa quc cs soldade cog, gl
travesaiio, gque cstéd construida dc chapa troquolad@:ﬁj
gue osté soldada, cn los extremos anterior y posterior,

con clementos transvsrsales del esqueleto del asiendo.

Esta estructura conocida presenta slgunos in-
convenientes., En primer lugar, la rcalizacibn de la crema—
llera cn unha placa que debe ser soldada con el travesafio
implica costes rclativamente clevados, E1l mismo travesafio
longitudinal, de chapa troquelada, rosulta méds bien cos-
toso. fdemds, los bordes vivos de las piezes de chapa
troquclada puedcn producir dafios en las manos de los ope-
rarios, durante el montaje, cn las manos de aquellos que
manipulan el estribo para regular la inclinacidén del
rospaldo, y a los zapatos de los pasajeros situados en los
asicntos trascros,

£l objeto de la presente invencién cs poner re-



10,

15.

20,

25,

medio a los inconveoniecntos de las conssruccioros conocidas

del tipo indicedo, y el conccpto innovador del prescrte mo=—
delo consicgto cn realizar el travosalio longitudinael con un
tronco de tubo metdlico ovalizado, parfilado, aplastado

on los oxtremos y ademés parcialmente aplaostado cn wnn

zona alargada intermodia, en corrospondoncia con la cual

os roaligada por medio de corte, dircctamente en la parcd
del tubo, por consiguicnto doble, 12 abortura longdwddinal
con bordes donbados quec constituyc la cremallora dééf@nada

a cooperar con los modios de acopluamicnte dol cstribe cohec—

tado con ol respoldo,

Un trovesolico similor pucde sor soldado bastonte

"o 500

fdeilmente cor el esgueloto del asicuto, gracias al-aplas~

toundlento do sus oxtromos, [ - cexceptucndo cn la cremg-

llera- no presente ninguna parte con bordes vivos.spscep-
tibles d¢ lesionar o dafinr. Bl tubo que constituyg.bi tra-—
vozalio puede tener porcdes relativomentc dolgadas' iisto
cl incromento de la resistencia debido & 1o fOrma.%uﬁular
¥y sin enbargo es adeccuado parc constituir dircctamcnte la
crcmallera, que para un comportamicnto correcto debe

tenor w: cierto espesor, gracios a2l hoecho de que eh la zo-
na on quc ostd practicade 1o creoemallera la poared del tubo
gueda doble, Lo resistencia del {tubo en los alrededores de
1o cromallora puedo ser montenide suficiontementc grande
aplostondoe el tubo tan sélo on unc gona central que gueda
gncucdradn por pdrtes tubulores de gron resistencia, Lo
fobricueidn con tubo pucde cer efsctunda scondmicomento con

miquinos automdticos, igualmente ¢l corte de lo cremnlle-—

ro pucdce ser coordinado dentro de uwna seric de operacio-
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nes efecctundas de modo automdticr .y estd totalmonte elimi- .
nada la operncidn de soldcdura de lu ploca de cremallera,
asegurando ademds la exactitud absoluta de la posicidn de
la cremnllera con respecto al travesofio longitudinal, un
las opcraciones uwliteriores de nlmocchomicnto y de manipu~
lacidén para lo conoxidn con el esquclouto del asiento, ol
travesafio tubular resulta bostante mds prdctico que wn
travesafio dc chapa troguelada y rcduce al minimo la:posi-

bilidad do accidontes.

Por consiguicnto, la apllcq016n de la 1nvon—
cibn permite incromentoar tanto 1o cconomio 1udustrlal
como la oficacia y la practibilidad de aplicnoién'dél'elo—
menhto dol esquelcto do wn asicnto, constituido por'éi tra~
vesafio longitudinal con cromallera para la rogulotidi de
la posicidn inclinnda del respnaldo. L

Una forma de realizacién del trcvesafio’ ;egun
la pregente inven01én, a tituwlo de cjemplo no llmltatlvo,
os descrita a continuacidn hacicndo referencia sl plano
0lgo esquemitico adjunto; en ol cual;

La figura 1 es una wiste en perspectiva del
travesailo segiin la prescnte invencidn;

las figuras 2 y 3 ilustran en perspectiva dos
troncos del mismo, on seccidn segin las lineas II —~ II ¥
ITT - III dc la figura 1.

El travesafio roprescntado ostd obteonide de un
trozo do tubo metdlico aplastado 1, que tiche esencial-

mcnte la seccidn transversal que se ve en la figura 2,

Ezto tubo puede ser producido tanto en formn aplastada

como puede ser un tubo normnl de seccidn circular ovali-
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zndo nntea do la fabricacidn dei trave:rafio, o tnmbidn so
puade trabajar con un tubo (i soceidn circular, Qvalizdn—
dolo cn ¢l momunto d¢ la formacidn d4-3 travesafio, Igunl—
mohto, ¢lcorte do los trozos a 1n longitud convenionto del
tubo 1 puedo tener lugar antes de la formncidn del trave-
sQio 9 cono oporacidn coordinndc dc la wismn formacidn,
antes o despics de la realizncién de los aplastomicntos

quo 8o describon wds adelante, ..
F1l extromo anterior 1 y el exbremo postcrior

2 del trozo do tubo 1 destincdo a constituir ol travesaiio

.
scn aplostados de modo uscncinimente totnl, realizdido

~

as

|}

- unns superficics termincles porticwlarmente ATt
das paro ser soldadas con elomentos transversales'éﬁtorior
y postorior del esquelceto del asicrnto, En dos_zonas:ﬁ y 5
suficiontemente préximns de los extremos 2 y 3, éif&hbo 1

ostd cdemds curvodo, do modo quo los extromos 2 y-3 sc ch-

‘cuentren on un nivel odecuado para la conexién con-tl

osquelcto del asiento, en tanto que la parte intermedia
el trogo do tubo 1 sc¢ encuentra en ¢l nivel debido parc
1z cremallera dostinadq a cooperar con los medios de aco-~
plamicnto dol estribo — no represcnbtados — que estd arti-
culndo de modo conocildo sobre ¢l respaldo para fijario
en unz posicidn de inclinceidn preelegida.

in una zonn 6, situadao en el trocho comprendido
cntre las zonas de curvaturc 4 y 5, ¥y normalmente en la
proxinided de la zona de curvatura 4, el tubo 1 ostd
pareiolmente aplastado, en el sentido de estar to al-
monte aplastado cn la porte central 7 , hasta tencr sus

parcdes opuestas cen contacto, en tanto que las zonas del



tubo que transourron latoralmente a osla parte aplastada
formon partes tubularcs 8 quc oncuadran la*parﬁo plaha
7; confiriendo a éstn unn gran resistencin, In seceibn
gue asume el tubo 1 en csta zona resulta visible en la

5; figura 3, y como sc ve, ol aplastomicnto es preforible-—
mente realizado de modo quc la parte aplastada 7 defina
un plano inforior del travesaﬁo; con respecto nl cual

L]
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se levantan los partes tubulares latorales 8. Lsto forma

facilita el subsiguionte corte de la cremnllera, péfé.éin
10, embafgo es también concobible disponer las partes fubula~
res 8 sobresaliendo por la parto inferior o en parfé'ébr
debajo del plano de la parte aplastada 7. Esta socéidrr se
exticnde on una longitud un poco superior a la n@ces&ria PO~
- ra lo ohertura deo bordes dentados que formo la creomadlera,
15.  y en los cxtremos, &¢sta enlozo con la seccidn ovaléﬁﬂjres-
tante del tubo 1 a través de rompas de enlace 9. Ia- aber-
tura 10 de bordes dontados; que constituye lo cremgliera,
estd cortada directamente en 1o parie cplaostada cengfal 7
de lo zona 6 del tr&vosaﬁo; donde el doble ospesor del ma-
20. terial que constituye el tubo asegura o los dientes de la
cremnllera un cspesor adecuado, a pesar del reducido espe-—
sor de las paredcs del tubo,
La longitud de la abertura 10 y la conformacidn
de sus dientes dependen, naturalmente; del campo de re-—
25. gulceidn previsto para el respaldo y de la relacidn de
palanca con la cunl opera su estribo, ¥y respectivamente
de la forma de los medios de acoplamicnto de los cusles

osté provisto el estribo. 4 su vez, las proporciones del

trovosafio longitudinal do conformidad con la presente
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lnveneidn doponden do la conivrmncidn del csqueloto del
asilonto ol cunl cstd destinado. lLor consiguichte, pucden
sor aportadas distintas modificacioncs a cuanto ha sido
doscrito o ilustrado, para adoptar ol travesafio lohgitudi-
nal a sus distintos oplicacionos.,

£l modelo dentro do su cscheilalidad, pucde sor llovq—
do a la prdctioca en otros formas do roclizacidn quce difige
ran en detalle de la indicada a titulo de ejemyplo en ia
descripeidn y a los cuales aolcanzard igunlmente 1a;b£qtec-
cidn que¢ se rocaba, Podrd puss, construirse en ounléuior for-
mo y tomafio, con los moteriales mfa adecundos, poxr. guedar
todo o¢llo comprondido on ol cspiritu de las roiviQQ?Qgcionos;

A ]
»

NOTA

Deserito ol objeto y utilidad de la prosente iaven—

cidn 1o quc se doclora como no divulgndo ni practisades en

bBzpafia, comprende las sizuientes roivindicaciones. ,
1l.- Travesafo longitudinal perfeccionado pardzﬁsien-
to dc vehiculo del tipo gue prescntas un respaldo orienta-
ble, la inclinacién del cual es rggulada y fijada por me-—
dio de un estribo, dispuesto debajo del asiento, provisto
de medios de acoplamiento gue pusden cooperar cen varics
posiciones con una cremallera conducida por el travesafio
longitudinal fijo, caracterizado por el hecho de estar
constituido el traovesafio longitudinml por un tronco de
tubo metdlico ovalizado, perfilndo y splastado cn sus
oxtremos y ademds parciclmente aplastedo on unc zono
alargade intermcdia, on correspondencis con le cual sc

ronliza por corte, dircetamente en lo partc de tubo asfi
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duplicada, uwno obertura longitudinal con bordes dentados
que oongtituyen la oremnllera,

2.- Travosaofio, seglin la reivindicacidn 1, carncte—
rizado por el hecho do quu en 1o citada zona alorgada
intormedia, en lo cual sc realiza lo cremnllera, cl tubo
estd aplastado en la zona central hasta conducir las co-
rrospordientes parcdes en contacto reciproco, y por os—- _
tar esta zona central encuadrada por partes de formh %ubulan:

3;* Troveosaflo, sogin la roivindicacidn 2, caﬁagtori—
zado por el hecho de definir la citada zonno contralfdplas—
tada del tubo un plano con respccto al cunl sobrosakeh por
una porte solamente las portes de forma tubular, ....0.

4.~ Travesafio, segin la reivindicacidn 1, canéote—
rizodo por el hocho de cstor enlazcda la citada zona plar—
gade del tubo, parcinlmentc aplastada, por mcdio dp;ipmpas,

con lo sececién ovaligada restonte dcl tubo. .o

) .
I

5.~ Travesafio, segin la reivindicacidn 1, corgeteri-

e
.

zado por el hocho de consistir el perfilcdo del tubo en su
curvatura hacia arriba ¢n dos gonas préximns ¢ los extromos
cplostados, y de encontrorsce lo zona clorgada porcialmon-
te cplostado entre los dos citadas zonas de curvatura,
mds préximn o 1o zonn dc curvotura anterior,

6;-Travgsaﬁo longitudinai perfeccionado parc asicn—
to de vehiculo.

Segin se describe y reivindico en la prescnte memo-—
Tic descriptiva que consta dc 8 pdginas_foliadas y escri-
tas o mAquina por una sola de sus caras,

Madrid, o 10 MOV 1070

p.a.




L UIGI BRANDOLI.

55555

Escala variable.




Hoja unica.

Madrid.a 46 e w79

JAME ISERK CUYAS
R. F.

— ~~ ﬁ




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



