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â)TtTULAR 'ESi

LUIGI BRANDOLI
(7A) REPRESENTANTE

D. JAIME ISERN CUYAS, Agente O f ic ia l  de la  Propiedad In d u str ia l.

UNE A  - 4 M O D .  3 2 0 a U T !L !C E 5 E  C O M O  P R íM E R A  P A G !N A  DE !-A M E M O R !A



MEMORIA DESCRIPTIVA

La p resen to  in ven c ión  su r e f i e r e  a la  es ­

tru c tu ra  de lo s  a s ien tos  para v e h íc u lo s , y  más p a r t ic u ­

larm ente a l  travesañ o  p r e v is to  para con ec ta r en tre  s i  

la s  dos gu ias  lo n g itu d in a le s  d e l a s ie n to , sobre la s  cu a les  

e s tá  a r t ic u la d o  e l  e sq u e le to  d e l a s ie n to , de modo a p e r­

m it i r  a b a t ir  e l  c ita d o  a s ie n to , e l  cu a l puede ser f i j a d o

en su p o s ic ió n  normal por medio de un d is p o s it iv o  d.a-.
.  * *

b loqu eo .

En la s  con stru cc ion es  con ocidas , e l  t r a v e ­

sano que conecta  la s  gu ías m óv iles  e s tá  con s tru id o -coó  

chapa tro q u e la d a , de secc ión  esencia lm ente en U. Cpp.e,sta 

forma se puede obtener una r ig id e z  s u f ic ie n t e  para la s

e x ig e n c ia s  d e l s e r v ic io  d e l  a s ien to , p ero  tan  s ó lo  se
*****

ob tien e  una bastan te  escasa r ig id e z  t o r s io n a l ,  que no es
* * .

s u f ic ie n te  para asegurar e l  p a ra le lism o  de la s  guid&-mó­

v i l e s  cuando e l  a s ien to  es desprendido de la s  g u ia s '" f i ja s  

montadas sobre e l  p iso  ¿ e l  v e h íc u lo . De e l l o  son cbbls<B— 

cuencia d i f ic u lta d e s  de m ontaje d e l asicn tG  sobre la s  

gu ías f i j a s  y  la  p o s ib i l id a d  de daños en la  es tru ctu ra  

a causa de deform aciones d e l travesan o  hasta desprender 

e l  a s ien to  de la s  gu ias f i j a s .  Además de e s to , lo s  t r a ­

vesanos ¿e chapa troqu e lad a  presen tan  bordes v iv o s ,  con 

lo s  cu a les pueden ponerse en con tacto  lo s  zapatos de lo s  

p a sa je ro s , dañándose.

Además, en la s  con stru cc ion es  con ocidas , so­

bre la s  gu ias  m óviles  o por lo  menos sobre una de é s ta s  

debe montarse un sop orte  de gancho, adecuado para coo­

p e ra r  con un d is p o s it iv o  de b loqueo montado sobre e l  es ­

q u e le to  a b a t ib le  d e l a s ie n to , para f i j a r  e l  a s ien to  en 

su p o s ic ió n  norm al, p erm itien d o , a vo lu n tad , su d e sb lo ­



queo para se r  abatido* Este ooporto éc ;;aa-.cr.o c o n s t itu y e  

un elem ento a d ic io n a l que aumenta e l  cim ero ¿o p ie za s

que componen la  es tru c tu ra  y  la s  operac iones n ecesa r ia s  

para su ensam blaje, contribuyendo a aumentar lo s  co s tes  

do fa b r ic a c ió n  in d u s tr ia l  d e l a s ien te *

E l o b je to  de la  p resen to  in ven c ión  es s o lu ­

c io n a r  e l  problema do e lim in a r  lo s  in con ven ien tes  m encio­

nados, re a liza n d o  un travesan o  para la s  gu ías m óviles.sLe
. *

un as ien to  que, con una con stru cc ión  esencia lm ente econó­

m ica, p resen te  una e levada  r ig id e z  in c lu s o  en s e n t id o - to r -  

s io n a l,  que e s té  exento de bordos v iv o s  s u s c e p t ib le s * *¿ e  

dañar lo s  zapatos u o tro s  o b je to s  y que también aauipg..*. 

la s  funciones de soporte  de gancho para e l  d is p o s it iv o  

de b loqu eo, elim inando a e s to  d ltim o  como elemento in d i ­

v id u a l.

Este o b je t iv o  es a lcanzado, segdn la  presen ­

t e  in ven c ión , p o r e l  hecho de que e l  travosañ o e s té  cons­

t i t u id o  por un tro n co  de tubo m e tá lic o  io s  extremos^opues­

t o s  están  ap lastados para se r  so ldados sobre la s  gu ías 

m óv iles  d e l a s ie n to , estando conformados de modo a cons­

t i t u i r  e l l o s  mismos io s  elem entos que cooperan con e l  d is ­

p o s i t iv o  do b loqueo in s ta la d o  sobre e l  e sq u e le to  aba­

t i ó l e  ¿ e l a s ie n to .

De e s te  modo, la  secc ión  tu b u la r asegura 

una e levada  r ig id e z  t o r s io n a l ,  in c lu so  en p resen c ia  de pa­

redes delgadas y por co n s igu ien te  de paco redu cido , e v i ­

tando tan to  la s  d i f ic u l ta d e s  de m ontaje como la s  p o s i­

b il id a d e s  ¿e deform ación  hasta  que e l  a s ien to  ha s id o  des­

prendido de la c  gu ias f i j a s .  La ausencia ¿e bordes v iv o s  

e v i t a  cu a lq u ie r  daño a lo s  o b je to s  y reduce igualm ente la  

p o s ib i l id a d  de a cc id en tes  durante la  fa b r ic a c ió n . E l hecho



de que lo e  extrem os ¿ e l  tra vesa n o  están  conformados ¿c

modo a cooperar e l l o s  mismos con e l  d is p o s it iv o  de b lo ­

queo perm ite e v i t a r  e l  m ontaje ¿o un sop orto  do gaucho 

in d ep en d ien te , y  por co n s igu ien te  lo s  co s to s  d e l c ita d o  

elem ento y de r.n a p lic a c ió n .

P re fe ren tem en te , e l  tubo que co n s titu ye  e l  

tra vesan o  e s tá  a lgo  ap lastado  para p resen ta r su r e s is ­

te n c ia  máxima a la  f le x ió n  en e l  p lano h o r iz o n ta l,  en e l  

cu a l se producen lo s  mayores e s fu e rzo s . P re fe r ib le m e n te , 

además, e s te  ap lastam ien to  es  a lgo  convergen te  hacia*** 

l a  p a rte  a n te r io r  d e l tra vesa n o , e l  cu a l p resen ta  a^si* 

una curvatura más ancha en l a  parto  p o s t e r io r ,  más pro­

pensa a ponerse en con tacto  con zapatos u o tro s  o b je to s .
* + *

En una forma do r e a l iz a c ió n ,  lo s  extrentoc

ap lastados ¿ e l  tra vesan o  es tán  p e r f i la d o s  en forma*&é**
. .

ganchos, para cooperar con lo s  usuales d is p o s it iv o s * .^ ^  

b loqueo u t i l iz a d o s  en e s ta s  con stru cc ion es . En o tra -fo rm a  

do r e a l iz a c ió n ,  en cambio, lo s  extrem os a p la c tad oc .se* . 

ex tien den  a lgo  en e l  in t e r i o r  de la s  gu ías  m óviles  d é í 

a s ie n to , para cooperar con d is p o s it iv o s  de b loqueo ade­

cuados coord inados con lo s  mismos, y como t a le s  formando 

p a r te  tambión de la  in ven c ión , lo s  cu a les  pueden cor 

accionados d irectam en te como lo s  d is p o s it iv o s  hab itua­

l e s ,  pero que con tambión p a rticu la rm en te  adecuados 

para se r  accionados, por medio de t i r a n t e s ,  por e l e ­

mentos de mando d ispu es tos  en p o s ic ió n  cómodamente acce­

s ib le .

Dos formas de r e a l iz a c ió n  ¿o la  in ven c ión  

serán  ¿ e s c r ita s  a con tin u ac ión , en comparación con una 

forma do r e a l iz a c ió n  de conform idad con e l  estado an­

t e r i o r  de l a  t é c n ic a ,  haciendo r e fe r e n c ia  a ]ps p lanos



en lo s  cua les

5.

10.

20.

25.

30.

esquem áticos ad jun tos,

la  f ig u ra  1 i lu s t r a  un p e rs p e c t iv a  un t r o ­

cho do la  gu ía  m óv il ¿o un a s ien to  y ¿ e l  travesano que 

la  conecta con la  o tra  gu ía  m ó v il, a s í como e l  d is p o s i­

t i v o  do b loqu eo , soglia una con stru cc ión  anteriorm ente

con oc id a ;

la  f ig u ra  2 i lu s t r a  en p e rs p e c t iv a  una p r i ­

mera forma da r e a l iz a c ió n  ¿ e l  travesan o  aogdn la  i n —***
. .

v en c ió n ; . .  *.

la s  f ig u ra s  3 y 4 rep resen tan  secc ion es .

¿c la  misma e fec tu adas respectivam en te  segón la s  l ín q a s  

111-111 y IV -TV de la  f ig u r a  2;

l a  f ig u ra  5 rep resen ta  un extremo de un 

travesan o  segón o tra  forma ¿e r e a l iz a c ió n  do la  in v é ló i ón, 

a p lica d o  a un tre ch o  de gu ía  m ó v il; ** .

la  f ig u ra  6 rep resen ta  la s  p ie za s  

f ig u r a  5 on su cooperación  con un d is p o s it iv o  de b loqueo 

a p lica d o  a l  e sq u e le to  a b a t id le  d e l a s ie n to ;

la  f ig u ra  7 i lu s t r a  una v is t a  en perspec­

t i v a  d e l d is p o s i t iv o  de b loqueo segdn la  f ig u ra  6.

Bn la  forma de r e a l iz a c ió n  an teriorm ente 

conocida , segdn la  f ig u ra  1, cada gu ía  m óv il 1 de un 

a s ie n to , c o n s t itu id a  por una chapa debidamente p e r f i la d a ,  

e s tá  conectada por medio de soldadura con un extremo 2 de 

un travesano de chapa troqu e la d a  3, la  secc ión  de la  cu a l, 

esencia lm en te en U, se ve en la  f ig u r a .  Además, en la  

gu ia  m óvil 1 e s tá  ap licad o  un soporte  de gancho 4, ade­

cuado para cooperar con la  mandíbula in f e r i o r  5 de una 

palanca bascu lan te 6, a r t ic u la d a  Bobre un e je  h o r izon ­

t a l  y p erp en d icu la r a l  tra vesa n o  2 y  que es  empujada en 

p o s ic ió n  de acop lam iento por un m uelle 8. E l e je  7 e s tá



soldado oobreconducido por un e s tr ib o  de sop orte  ?, 

ur. elem ento h o r iz o n ta l 10 d e l esq u e le to  a b a t ib le  d e l a s ien ­

to *  Esto elem ento e s tá  in d ica d o  con puntos y t ra z o s  on 

la  f ig u ra  1 para no o b s ta c u liz a r  la  v is ió n  ¿e la s  p ie za s  

s itu ad as d e trá s  y por e l  mismo m otivo no es tá  rep resen ­

tada  en la  c ita d a  f ig u ra  una a lm oh ad illa  de goma (como 

e l  ±4 de la  f ig u r a  6 ) ,  montado normalmente sobre e l  sop orte  

de gancho 4 y que s ir v e  para e l  apoyo s i le n c io s o  ¿el* * *** 

elem ento de e s q u e le to  10 sobre la  gu ia  m óv il 1* *. .* *

La d is p o s ic ió n  d e s c r ita  p resen ta  lo s  in con ­

ven ien te s  in d icad os  en e l  preámbulo. ,

Scgón la  f ig u r a  2, e l  tra vesan o  propuesto 

por l a  in ven c ión  es tá  c o n s t itu id o  por un tron co  de tubo 

m e tá lic o  11, que puede ser  r e c t i l ín e o  o a lg o  bombeaáó^ 

y lo s  extrem os d e l cu a l, 12, están  completamente a p la s ­

ta d o s . re a liza n d o  una s u p e r f ic ie  adecuada para ser s ó id a — 

da con una gu ia  m óvil como la  1 de l a  f ig u r a  1* Además 

do la  zona destinada  a e s ta  so ldadura, por l o  menos desde 

una p a rte  ( y en e l  e jem plo rep resen tado , desde la s 'd o s  

p a r te s )  e l  tra vesan o  c o n t in ia  con una p a r te  13 que, 

además de se r  ap las tad a , e s tá  p e r f i la d a  en forma de 

gancho, s iendo  adecuada para cooperar d irectam en te con 

la  mandíbula in f e r i o r  5 de un d is p o s it iv o  de b loqueo 

como e l  5 -  9 rep resen tado en la  f ig u r a  1, montado, na­

tu ra lm en te , en correspondencia  con e l  extremo ¿ e l  t r a ­

vesano 11. La a lm oh ad illa  de apoyo de goma puede e s ta r  

d ispu esta  sobre la  zona so ldada 12 d e l extrem o d e l t r a ­

vesano 11, para en con trarse  en correspondencia  con e l  d is ­

p o s i t iv o  de b loqu eo , como es  usual, o b ien  puede se r  tem­

b lón  d ispu esta  en cu a lq u ie r  otro punto adecuado de la  

gu ia  m óvil 11*
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30.

Preferen tem ente^  o l  tubo 11 que co n s titu y e  

e l  tra vesado  es  de forma ova lad a , o to d a v ía  m ejor, con un 

estrecham ien to  hacia  la  p a rto  a n te r io r ,  como lo  i lu s t r a  

la  f ig u ra  3* En p resen c ia  de una sem ejante secc ión  asimé­

t r i c a ,  puede s e r  también con ven ien te  p re v e r  lo s  s a l ie n te s  

de gancho 13 en ambas p a rtes  d e l  travesan o  11, in c lu so  s i  

hay un s o lo  d is p o s it iv o  de b loqueo para cada a s ien to  y 

por ta n to  se u t i l i z a  tan  s o lo  un gancho 13, porque la*-** 

c ita d a  conform ación perm ite  u n ifo rm iza r  la  fa b r ic a c ió n *

¿e lo s  tra vesa d os  destinados a a s ien to s , e l  d is p o s it iv o  

de bloqueo de lo s  cu a les  ce encuentre a 1c derecha o a la  

iz q u ie rd a . Está c la r o ,  s in  embargo, que uno de lo s  ¿os 

gauchos 13 puede f a l t a r  cuando no sea considerada una** 

e x ig e n c ia  s im ila r .  M *

En la  forma de r e a l iz a c ió n  según la  fdpguJya 

5, e l  travesano 11 p resen ta  lo s  extremos a p la s ta d o s * .!^  

pero  és to s  no se prolongan en la s  p a rtes  ¿e gancho 13^ 'en

cambio, lo s  extrem os ap lastados 12 comprenden una p a rte
* **.

l&a que queda sob resa lien d o  lib rem en te  en e l  in te r io r * **  

de la  s u p e r f ic ie  de apoyo de la  co rresp on d ien te  gu ía  m óv il 

1 . Esta pa rte  l&a (que tam bién puede se r  tan  so lo  par­

c ia lm en te  ap lastada  o form ar p a rte  de la  s u p e r f ic ie  de 

en la ce  en tre  la  p a rte  ap lastad a  y la  p a rte  no ap las­

tada  d e l tra vesa n o ) s ir v e  para cooperar con un d is p o s i­

t i v o  de b loqu eo , montado sobre e l  elem ento de e sq u e le to  

10 pero que, en e s te  caso , no puede se r  d e l  t ip o  usual 

según la  f ig u ra  1, s in o  que debe se r  con figu rad o  a propó—

cu to .

E l d is p o s it iv o  de b loqu eo, rep resen tado en 

la s  f ig u ra  6 y 7, comprende una palanca ló  p ro v is ta  de 

una mandíbula in f e r i o r  de enganche 1$, a r t ic u la d a  sobre



un e je  1 7  y empujada hacia  I r  p o s ic ió n  de enganche por

un m uelle 18. B l e j e  1 7  a tra v ie s a  o l  elem ento 10 de

esq u e le to  a b a t ib lo  d e l a s ie n to , en e l  cu a l e s tá  además

f i j a d o  un extrem o d e l m uelle 18, siendo esencia lm ente

h o r iz o n ta l y p a r a le lo  a l  tra vesan o  11. La palanca 16

presen ta  un o r i f i c i o  19 para e l  a n c la je  de un cab le  20

que s ir v e  para accionar a d is ta n c ia  la  palanca 16, coa.

e l  f in  de desb loquear e l  a s ie n to . E l b loqueóse e fe c tú a

automáticamente por en ca je  de la  mandíbula 1 5  con l a
* + *

p ie za  de enganche 12a d e l travesan o  11, cuando e l  

a s ien to  es d evu e lto  a su p o s ic ió n  norm al. * *

Naturalm ente, la  palanca 16, en vez  d e .b e r

accionada a d is ta n c ia  con e l  ca b le  20, p od ría  también,

ex tenderse por su p a rte  su p e r io r  en una p ie za  adecuada*****
para se r  accionada d irectam en te . .

* . *La a lm oh ad illa  de apoyo 14 para e l  elem ento 

de esq u e le to  a h a t ib le  e s tá  montada, segón la  f ig u ra  6¿ 

en un punto cu a lqu ie ra  de l a  gu ía  m óv il 1 , pero nzrtpt—* 

ra ím ente tam bién pod ría  e s ta r  d ispu esta  sobre e l  extremo 

de conexión  12 d e l travesan o  11.

La forma y la s  dim ensiones de lo s  extrem os 

ap lastados 12 ¿ e l  tra vesan o  11, destin ados  a se r  so ld a ­

dos con la s  gu ias  m óv iles  1 , dependen naturalm ente de la s  

formas y de la s  dim ensiones de lo s  a s ie n to s . E l diáme­

t r o  y  e l  espesor de la s  paredes d e l tubo ¿ e l  cu a l se ob­

t ie n e  e l  tra vesa n o  11 serán  e le g id o s  en fu nc ión  de lo s  

e s fu e rzo s  p r e v is ib le s ,  y  e l  grado de ap lastam ien to  d e l 

travesan o  en fu n c ión  de la  d is tr ib u c ió n  de lo s  c ita d o s  

es fu erzos^  en casos p a r t ic u la r e s  puedo también se r  

p r e fe r ib le  dar a l  tra vesan o  una secc ión  c ir c u la r  o bas­

ta n te  poco o v a liz a d a . Además, segón la s  e x ig e n c ia s  ¿e



cada a p lic a c ió n , e l  tra vesa n o  11 puedo s e r  esencia lm ente 

r e c t i l ín e o  o e s ta r  más o monos combado.

Estas y  o tra s  m o d ific a c io n es  y toda sus­

t i tu c ió n  de p ie z a s  técn icam ente e q u iva len te s  pueden se r  

aportadas a cuanto ha s id o  d e s c r ito  e i lu s t ra d o  a t í t u ­

l o  de e jem p lo , s in  por e l l o  aparta rse  d e l  ámbito de l a  in ven ­

c ió n  n i d a l a lcan ce de la  p resen te  p a ten te .

* * * * *

N 0 T A ' ' -

D esc r ito  e l  o b je to  d e l p resen te  in ven tò  se

declaran  como no d ivu lgadas  n i p ra c tica d a s  en España'.

la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s ! ,
*****

1 . -  Travesado p e r fecc ion ad o  para la s  gu ías
* ! $

m óv iles  lo n g itu d in a le s  de a s ien to s  de v e h ícu lo s , sobre

la s  cuales e s tá  a r t icu la d o  e l  e sq u e le to  do un a s ien to
* . *

a b a t ib le ,  que puedo se r  f i j a d o  en su p o s ic ió n  norád l por 

medio de un d is p o s it iv o  do b loqu eo, c a ra c te r iza d o  por 

e l  hecho ¿e e s ta r  c o n s t itu id o  e l  tra vesan o  por un tron co  

de tubo m e tá lic o , lo s  extrem os opuestos d e l cual es tán  

ap lastados para ser  so ldados sobre la s  gu ias m óv iles  

¿ e l  a s ie n to , estando conformados do modo a c o n s t itu ir  e l l o s  

mismos lo s  elem entos que cooperen con e l  d is p o s it iv o  de 

b loqueo in s ta la d o  en e l  esq u e le to  a b a t ib le  def a s ie n to .

2 . -  Travcsaño, segán la  r e iv in d ic a c ió n  1, 

c a ra c te r iza d o  por e l  hecho de que e l  tubo que co n s titu y e  

e l  tra vesan o  e s tá  por lo  menos a lgo  ap las tad o , presen tan­

do su mayor d ir e c c ió n  o r ien ta d a  en d ir e c c ió n  aproxima­

damente h o r iz o n ta l,

3 *-  Travesaña segón la  r e iv in d ic a c ió n  2, 

c a ra c te r iza d o  por e l  hecho de ser a s im é tr ic o  e l  a p la s ­

tam ien to d e l travesano y de p resen ta r e l  travesano una
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curvatu ra mayor en la  p a rte  p os ter io r-,

4 .  -  Travosaño, segur, la  r e iv in d ic a c ió n  1, 

c a ra c te r iza d o  por e l  hecho de p resen ta r ó s te  un c ie r t o  

grado de es trech am ien to .

5 .  -  Travesano, scgdn una o v a r ia s  Ae la c  

r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , c a ra c te r iza d o  por e l  hecho de 

ex ten derse  por lo  menos uno de lo s  extrem os a p la s ta d le , 

además ¿e la  zona do conexión  con la  gu ia  m ó v il; en>ppo 

p a r te  de gancho adecuada para cooperar con e l  d is p o s i­

t i v o  do b loqu eo , de t ip o  esencia lm en te norm al, in s ta la d o  

en e l  e sq u e le to  a b a t ib le  d e l a s ien to .

6 .  -  Travesado, segdn la  r e iv in d ic a c ió n  

c a ra c te r iza d o  por e l  hecho de e s ta r  p ro v is ta s  de una<parte 

do gancho lo s  dos extrem os d e l mismo.

7 .  — Travesano, segdn una o v a r ia s  de la s . 

r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , c a ra c te r iza d o  por e l  hec^o 

de p resen ta r , en e l  in t e r io r  ¿e l a  zona de conexión 

con por lo  menos una de la s  gu ias m ó v ile s , una parte*. - 

por lo  menos p a rc ia lm en teap la c tad a , adecuada para cooperar 

con e l  d is p o s it iv o  de b loqu eo .

8 . -  T ravesado, segdn la  r e iv in d ic a c ió n  7; 

c a ra c te r iza d o  por e l  hecho de e s ta r  c o n s t itu id o  e l  e l e ­

mento de b loqueo por una palanca con mandíbula in f e r i o r  

de enganche y  m uelle ¿e re to rn o  a la  p o s ic ió n  de engan­

ch e, a r t icu la d a  sobre un á rb o l montado sobre un e l e ­

mento d e l e sq u e le to  a b a t ió le  d e l a s ie n to , con e je  esen­

c ia lm en te h o r iz o n ta l y p a ra le lo  a l tra vesa n o .

9 *- Travesano, segdn la  r e iv in d ic a c ió n  8, 

c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho do p resen ta r la  palanca d e l 

d is p o s it iv o  ¿c bloqueo unos medios para e l  enganche de 

un cab le  de mando a d is ta n c ia .

30.
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10*— Travesano p e r fecc ion ad o  para la s  

m óv ile s  lo n g itu d in a le s  de a s ien to s  do v e h ícu lo s .

Según ae d e sc r ib e  y r e iv in d ic a  en la  p re ­

sen te  memeoria d e s c r ip t iv a  que consta  de 11 ho jas  fo l ia d a s  

5* y  e s c r i t a s  a máquina por una so la  ca ra .

Madrid^ a j g í

nan
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