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Memorisg descriptive

Il presente inventoc se refiere = las instslaciones de
frenado neumético con variss secciones eplicebles, en particular

pars vehfculos pesados, del tipo que comprende para ceda seccién,
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un distribuidor y el correspondiente depbsito de eire comprimi-
do, un conducto pera la climentacibn, medisnte vdlvulas de
interceptacién, de los distribuidores y depésitos, vy una trens-
misién pars el funcionemiento de vélvulass y distribuidores.

Instalaciones de este género se hen descrito émpliamen-—
te y reivindicado en patentes italisnas y de otros pafses de
la misma sociedad solicitente.

| En estas instalaciones, la transmisidn estd constitufde
por balancines o mecanismos equilibrados, que, al maniobrar
los distribuidores, o sez en lz fage de frenado, permiten in-
terceptar positlivemente la secccibdn o las secciones eventualmen-
te averladas, sin intervenir en las otras secciones gque pe man-
tienen eficientes.

Ta separacidn de la seccidn gue ha experimentado una
pérdida de cérga neundtica se consigue cerrando la CoOrredpOn=—
diente vAlvula de interceptacién, accionada por el respectivo
véatago en virtud del desequilibrio del mecanigmo resultante de
pérdide o falta de presibn en la seccibn. En cambio, vsas val-
vulas de interceptacidn permanecen siempre abiertas durante el
funcionamiento normal., %

s objeto del presente invento perfeccionar, por incor-
poracién de medios sumamente sencillos, las citadas instalacio-
nes de frenado neumitico, a fin de lograr un funcionamiento se=
guro de leas mismas, afm en el caso de pequefias pérdidas en las
secciones, las cuales =n tipos Jde mecanismos conocidos, no
provocarfan seguramente su desequilibrio y con ello su inter-
vencidn.

Il invento se caracterius vorgus las vdlvulas de inter-
ceptacibén se mantienen abiertas en la fase de reposo y cerradas

en la fage de sctividad de la instalacién; porque los vAstagos
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de activacién de tales vélvulas = simples o mGltiples -y gober-
nados por 1los balancines de mando, llevan un slemento elistico
que le permite que los balancines puedan seguir moviéndose
dsspuds de asentadas las vAlvulas de intercentacibn, las cuales
se clerran antes de cualquier fese de distribucién de sire.
Como de costumbre, el mando del balancin simpls o mfl-
tiple puede realizarse neumaticemente como en las instalaciones
de Ffrsnado an remolques de dos o nés ejes, medisnte wn suto-
gervodistribuidor, o mochnicaients, por medio de una articu~
lacidn concctade directsments al pedal del freno, como en lasg
instalacionss de frenado de vehfculos motores de dos o més ejes.

La instalecién considerada se describe a continuacibn

“con més detalle, y se ilustra, a tftuwlo de gjemplo solamente,

en los plenos adjuntos, en los cuales representan:

Le figura 1, el esquema de uwna instalacién de frensdo
con dos smecciones y dos depdsitos, y regulacién neumitica;

La figura 2, el esquema de una instelacidn similar = la
anterior, pero con tres secciones y tres depdsitos, y regula-
¢ibn neumbtica.

La instalacién ilustrads en la figura 1 comprende esen-
ciglmente un 6rgeno autoservodistribuidor A, de tipo conocido;
dos distribuidores Dy y Do para impulsar los elementos operan-—
tes de las respectivas seccionss de frenado; dos grupos de vél-
vulas de interceptacidn Vi ¥ Vo, y dos depbsitos de alre com-
primido S1 y Sp, cada uno asociado a une seccién.

El 8rgano A estd esencialmente constitufdo por un ci-
lindro dividido por un tabique £-en dos clmeras-% y—4y en las
cuales se deslizan el &mbolo autodistribuidor -5~y el &mbolo
gervogutodigtribuidor-6+ La cémara-a—comunica, por el conducto

~F con el digpositivo automdtico de lg instdl acidn,y recibe
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constantemnente gire comprimido; y la cémars =4~ comunica por
la tuberfa =8~ con el dispositivo moderable, por 1o que el aire
comprimido llega a ella sblc durante la fase de frenado, para
sglir de nuevo sgpenas cesa la acclén frenante.

La cémare =3=- comunica por el tubo =9~ con los dos gru-
pos de vélvula Vi y Vo, a través de los cusles, y por medio de
los conductos correspondiente ~10- y =1l-, alimenta reapectiva~
mente la anteclmaras -12- del distribuidor Dy con el depbsito
respectivo, y la antecdmars =13~ del distribuidor Dy con el
depbsito S, correspondiente.

£l émbolo -6~, con su vAstago -ld-, impulsa mecénice-
mente los émbolos =15~ y =16~ de los dos distribuidores D vy
Dy, ¥ los brganos méviles -17-18- de los dos grupos de vilvula
V1 v Vo, a través del balancfn =19-, articulado por su punto
intermedio ~20~ a2l vAstago o tello =l4~; en uno de los dos bra-
zos del balaneln estén articuladas respectivamente en =2l-,-22-
la verilla del émbolo ~15- y la del 8rganoc mévil -17-, y en el
otro brazo estén articuladas en =-23-24-, lg varills del &mbolo
=16~ y la del 6rgeno mévil -18-. Los émbolos huecos -15- y -16-
presentan vhos orificios -i~ de descarga.

Segtlin el invento, los véstagos impulsores =25-26~ com—
prenden respectivemente el elemento eléstico =27-28-, consti-
tufdo, por ejemplo, por un muelle que permite, sogln queds di-
cho, un movimiento ulterior del balancin -19- despuds de haberse
cerrado las vélvulas de interceptacidn, o despubs de ssentedos
los bérganos =17-18-,

Ademds, la carrers de los érganos -17-18- pars asenter-
se es inferior g le cerrere simulténea de los émbolosz ~15-16-
para separar de sus aslentos los 8rgenocs méviles -29-30~ de

Dl, D20
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Las carreras precitudes se establecen, puds, de modo
que les vélvulas de admisién de Dy y Dy se abran sélo después
de cerrsdes las vAlwulas de interceptacién V1y Voo

Durante el funcionamiento, gpsnas se impulsa el dispo-
sitiw, ya sea neumfticamente Por medio del gervogutodistribui-~
dor, corio se indica en la figurs, o directemente desde el pedeal
del freno, mediante un 8rgano de resorte de tipo corrlente,
las vélvulas de interceptacibn, abiertas en la galo) sicibn e re=-
Poso parea permitir ls comunicacidn libre entre los depdsitoes,

6 aplican sobre sus asientos antes de sbrir las vélvulas de

n

descarga de los distribuidores mﬁltiples, con 1o que se desco=-
necta positivamente la instalacidn de @ re comprimido. 4 con-
tlnuscibén se wccionan normalments los digtribuilores, cue son
activados por cecciones neundticas independientes, y que en
esta fase no comunican.

La rotura de une seceibn cuslcuisra, o bier le pérdide
de aire, aln pe@ueﬁa, en une we ellas, no dtera, con el dispo-

de las otras sscciones, ni la

m

sitivo del invento, la eficgeil
del circuitc neumético anterior & la v&lvuls de intercertacidn.
5l elemento eldstico gue reguls las vdlvulas de retenciér soe-
gura, segfn obtro gspecto del inVento, une cerge de cierre baos-
tente limiteda de las rropies vélvulog, de modo cue &l produ-
cirse uwns cafda de tensidn delante de &stas, se permite wn ro-
flujo immediato de aire si lo requiere el funcionemiento de la
gecelbn avtonftica del servoantodistribuidor (zen wlgue), en
caso de rotura accldental dsl acoplamiento auwbomitico entre
vehiculo mosor y remolgue en ls fase dc frenado, o para gllimen-
tar ¢l rogulador de presibdn en los distribuidorés del vehfculo
motor.

in esbe segndo caso, como esg natural, el balaencin de




10

»

15

20

30

§
[0
!

la Instalacidn se maniobra mediants un muslle de regulacién,
directamente dewle =1 pedal de freno del vehfculo motor, ¥ &l
conducto de, alinentacibdn -0 proviens directamente del depbai~
to de este Altimo venfculo.

Las llaves de interceptacidn =31~32-~ permiten excluir

de la elinmentacién la sscelén averiudse, haste Gue se hays repa-

Lo instal aclén representads en la Ffigura 2 es similar
en absoluto al de la figura 1, v conste de tres secciones con
tres depdsitos 8y, Spy S3.

Ista insgtalacibn funciona como 1lg precedente, salvo
gue el balancin no es simple, sino mfltiple, por lo que el eg-
fuerzo de mando procedente del &mbolo ~5- so transnite 2l ba=
lanefn -19-, articulud en =20-, el cusl 1o retransmite con uno
de log brazos al distribuidor Dl‘y al zgruro de vilvulg Vi, v
con gl otro, a un ssrundo balancin -19%'-, sue lo retransnite

con sus brazos a los resvsctivos grupos D =Vor ¥ D, =V

2! 2 an*

El invento se ha ilustrado con refarsncia a casos pare
ticulares, o ssa al montaje de lz instselscidn on un vehfculo con
dos o tres sscelonzs, v con mando neumdtico o necfnico; pero

es evidente que el dispositivo pusde gplicarse twmbidn g ing-

tolaciones fijas o bien a un nfmero —-n—- ds secclones.

—m—m==3 N 0 T 4 i=ssmeme—
Se reilvindica como objsto de esta patente:
le= Tnotalacidn Jde fraaedo nexadbisn con secciones mil~
tinles, especialmente pars vehfculog, el tino gue comprende
Para cada seccibn, un digtribuidor con depbsito de aire compri-
mido; wna tuberfa de alimentacibn, melimnie vAlvulas de inter-
ceptacidn, de dichos distribuidores v depbsitos, v una transmie-

sién para maniobrar las vilvulas ¥ los distribuidores; carascteri-



10

15

20

zade porque las vBlvulas de interceptaclién se hallen ghisrtas
en la fase de reposo y cerradas en lg TFase de actividad de 1g
instalacibng porque los vAstazos de las vélvulas, zobernados
por balancines de la tranemisidn de mando, llevan un slemento
eléstico que permite que los balancines pueden segulr movién-
dose despubs de asentadas las v8lvulas de interceptacibn, y
porque estas vBlvulas se clerran entes de euslguler fese de
distribucibn de airs comprimido.

2e= Instelacidn de frenale revmético segﬁn le reivin-
dicacibn 1, caracterizaia rorque la carrera de clerrs de las
v8lvales Ge intsrcentecibn s inferior a la carrers de aneriura
de las de wdmisién de los dlstribuidores, cuya eperturs no se
produce haste despubs de cerrsdas los vdlvulas de intercepta-~
cién.

3e= Instelaclén de frencdo ncumdtic segfn les relvin-
Glecaclones 1 y 2, caracteriuede rorgue ol elemento eldstico ’
asoclado a los vhstagos de laos v&lvulus de Interceptacibn se
compons con preferencia de wio o nfe resortes o muslles.

4o~ Ingtalzcibn de frenado newiftico segfin las reivin-
dicaciones 1 & 3, cerscterizade porque la cargsa del elemento
eléstico es tal que consliente el reflujo de cire comprimiio el
rrodveirce vne cefda de presibn dclonte del mismo.

5e= Instalsclén de frenado ncumbtico con secolones mfile
tiples, cspeclalmente epronizds para venrfculos.

Iste memorla consta de sicte péeinss, escrites por wne

sola cars.
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