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M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

El presente invento se refiere a las instalaciones de 

frenado neumático con varias secciones aplicables, en particular 

para vehículos pesados, del tipo que comprende para cada sección,
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un distribuidor y el correspondiente depósito de aire comprimi­

do, un conducto para la  alimentación, mediante válvulas de 

interceptación, de los distribuidores y depósitos, y una trans­

misión para e l funcionamiento de válvulas y distribuidores.

Instalaciones de este género se han descrito ampliamen­

te y reivindicado en patentes italianas y de otros países de 

la  misma sociedad solicitante.

En estas instalaciones, la  transmisión está constituida 

por balancines o mecanismos equilibrados, que, al maniobrar 

los distribuidores, o sea en la  fase de frenado, permiten in­

terceptar positivamente la  sección o las secciones eventutilman- 

te averiadas, sin intervenir en las otras secciones que se man­

tienen eficientes.

La separación de la  sección que ha experimentado "una 

pérdida de carga neumática se consigue cerrando la  correspon­

diente válvula de interceptación, accionada por el respectivo 

vástago en virtud del desequilibrio del mecanismo resultante de 

pérdida o fa lta  de presión en la  sección. En cambio, esas vál­

vulas de interceptación permanecen siempre abiertas durante el 

funcionamiento normal.

Es objeto del presente invento perfeccionar, por incor­

poración de medios sumamente sencillos, las citadas instalacio­

nes de frenado neumático, a fin  de lograr un funcionamiento se­

guro de las mismas, uán en e l caso de pequeñas pérdidas en las 

secciones, las cuales en tipos de mecanismos conocidos, no 

provocarían seguramente su desequilibrio y con e llo  su inter­

vención.

El invento se caracteriza porque las válvulas de inter­

ceptación se mantienen abiertas en la  fase de reposo y cerradas 

en la  fase de actividad de la  instalación; porque los vástagos30
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de activación de tales válvulas — simples o múltiples —, gober­

nados por los balancines de mando, llevan un elemento elástico 

que le  permite que los balancines puedan seguir moviéndose 

después de asentadas las válvulas de interceptación, las cuales 

se cierran antes de cualquier fase de distribución de aire.

Como de costumbre, e l mando del balancín simple o múl­

tip le  puede realizarse neumáticamente como en las instalaciones 

de frenado en remolques de dos o más ejes, mediante un auto- 

servo distribuidor, o mecónicamente, por medio de una articu­

lación conectada directemente al pedal del freno, como en las 

instalaciones de frenado de vehículos motores de dos o más ejes.

la  instalación considerada se describe a continuación 

con más detalle, y se ilustra, a títu lo  de ejemplo solamente, 

en los planos adjuntos, en los cuales representan:

la  figura 1 , e l esquema de urna instalación de frenado 

oon dos secciones y dos depósitos, y regulación neumática;

la  figura 2 , e l esquema de una instalación similar a la  

anterior, pero con tres secciones y tres depósitos, y regula­

ción neumática.

la  instalación ilustrada en la  figura 1  comprende esen­

cialmente un órgano autoservodistribuidor A, de tipo conocido; 

dos distribuidores Dq y Dg para impulsar los elementos operan­

tes de las respectivas secciones de frenado; dos grupos de vál­

vulas de interceptación Vq y , y dos depósitos de aire com­

primido Si y S2 , cada uno asociado a una sección.

SI órgano A está esencialmente constituido por un ci­

lindro dividido por un tabique -2—en dos cámaras—3- y -4̂  en las 

cuales se deslizan e l émbolo autodistribuidor-5- y el émbolo 

servoautodistribuídor-6n la  cámaraS -comunica, por e l conducto 

con e l dispositivo automático de la  instáLación,y recibe
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constantemente aire comprimido; y la  cámara - 4-  comunica por 

la  tubería - 8- con el dispositivo moderadle, por lo  que e l aire 

comprimido llega  a e lla  afilo durante la  fase de frenado, para 

sa lir  de nuevo apenas cesa la  acción frenante.

la  cámara -3- comunica por el tubo - 9-  con los dos gru­

pos de válvula y Tg» a través de los cuales, y por medio de 

los conductos correspondiente - 10 -  y - 1 1 - , alimenta respectiva­

mente la  antecámara - 1 2 -  del distribuidor con el depósito 

respectivo, y la  anteoámara - 1 3 -  del distribuidor D2 con el 

depfisito Sg correspondiente.

SI émbolo - 6- , con su vástago -14-, impulsa mecánica­

mente los émbolos -15- y -16- de los dos distribuidores y 

Dg, y los firganos móviles -17-18- de los dos grupos de válvula 

Vi y Vg, a través del balancín - 19 -, articulado por su punto 

intermedio - 20-  al vástago o ta llo  - 14 - ; en uno de los dos bra­

zos del balancín están articuladas respectivamente en - 2 1- , - 22- 

la  va r illa  del émbolo -15— y la  del órgano móvil -17-, y en el 

otro brazo están articuladas en -23-24-, la  va r illa  del émbolo 

-16- y la  del órgano móvil -18-. Los émbolos huecos -15- y -16- 

presentan uhos o r ific io s  - i -  de descarga.

Según e l invento, los vástagos impulsores -25-26- com­

prenden respectivamente el elemento elástico - 27- 28-, consti­

tuido, por ejemplo, por un muelle que permite, según queda di­

cho, un movimiento u lterior del balancín - 19 -  después de haberse 

cerrado las válvulas de interceptación, o después de asentados 

los árganos - 17 - 18 - .

Además, la  carrera de los órganos -17-18- para asentar­

se es in ferior a la  carrera simultánea de los émbolos - 1 5 - 16 - 

para separar de sus asientos los árganos méviles - 29- 30-  de 

Di, D2 .
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las carreras precitadas se establecen, pués, de modo 

que las válvulas de admisión de Dq y D2 se abran sólo después 

de cerradas las válvulas de interceptación Vi, V2.

Durante e l funcionamiento, apenas se impulsa el dispo— 

sitiuc , ya sea neumáticamente por medio del servoautodÍ3tribu i- 

dor, como se indica en la  figura, o direetsmente desde el pedal 

del freno, mediante un órgano de resorte de tipo corriente, 

las válvulas de interceptación, abiertas en la  posición de re­

poso para permitir la  comunicación lib re entre los depósitos, 

se aplican sobre sus asientos antes de abrir las válvulas de 

ae o carga ue los distribuidores múltiples, con lo  que se desco­

necta positivamente la  instalación de a  re comprimido. A con­

tinuación se accionan normalmente los distribuidores, nue son 

activados por secciones neumáticas independientes, y que en 

esta fase no comunican.

La rotura de una sección cual culera, o bien la  pérdida 

de aire, aún pequeña, en una de ellas, no ¿Ltera, con el dispo­

s itivo  del invento, la eficacia de las otras secciones, ni la 

ael circuito neumático anterior a la  válvula de interceptación.

elemento elástico que regula las válvulas de retención ase- 

gu¿.según otro aspecto del invento, una carga de cierre bas­

tante limitada de las propias válvulas, de modo cue al produ­

cirse una caída de tensión delante de éstas, se permite un re­

flu jo  inmediato de aire si lo  requiere el funcionamiento de la  

sección automática del sarvoautodistrfbuidor (remolque), en 

caso de rotura accidental del acoplamiento automático entre 

vehículo motor y remolque en la  fase de frenado, o para alimen­

tar el regulador de presión en los distribuidores del vehículo 
motor.

dn este segundo caso, como es natural, el balancín de
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la  instalación se maniobra madiante un muelle de regulación, 

directamente daydo el pedal de freno del vehículo motor, y al 

conducto de, alimentación. -9- proviene directamente del depósi­

to de este último vehículo»

.uas llaves u.e interceptación —3 1—32— permiten excluir 

—oí. alimentación la sección averiada, hasta que se haya repa­
rado»

la  instalación representada en la  figura 2 es similar 

en absoluto al de la  figura 1 , y consta de tres seccionas con 

tres depósitos S ,̂ S2> S3 .

la ta  instalación funciona como la  precedente, salvo 

que e l balancín no es simple, sino múltiple, por lo que e l es­

fuerzo de mando procedente del émbolo —5— se transmite al ba­

lancín —19—, articulado en —20—, e l cual lo  retransmite con uno 

de los brazos al distribuidor Bj_ y al grupo de válvu la V1, y 

con s i otro, a un segundo balancín —1 9 *—, que lo retransmite

con sus brazos a los respectivos gruoos D .-Vd. ^ D -V
0 2 * 2 ** 2 ’1 2 "

El invento se ha iluatraao con referencia a casos par­

ticulares, o sea al montaje de la  instalación en un vehículo con
dOS O ti 3S S0C!clones, y con mando neumático o mecánico; pero 

as evidente que el dispositivo puede aplicarse también a ins­

talaciones f i ja s  o bien a un número -n— da secciones.

--==: N 0 I ¿ tmmm-- -
Se reivinaica como objeto de esta patentes 

1 .-  Instalación de fraudo neumático con secciones múl­

tip les , especialmente para vehículos, del tipo que comprende 

para cada sección, un distribuidor con depósito de aire compri­

mido; una tubería de alimentación, mediante válvulas de inter­

ceptación, de dichos distribuidores y depósitos, y una transmi­

sión para maniobrar las válvulas y los distribuidores; caracteri-
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za&a porque las válvulas de interceptación se hallan abiertas 

en la  fase de reposo y cerradas en la  fase de actividad de la 

instalación; porque los vástalos de las válvulas, ¡gobernados 

por balancines de la  transmisión de mando, llevan un elemento 

5 elástico que permite que los balancines puedan seguir movién­

dose después de asentadas las válvulas de interceptación, y 

porque estas válvulas se cierran antes de cualquier fs.se de 

distribución da aire comprimido.

2 . -  Instalación de frenado neumático según la  reivin - 

10  aleación 1 , caracterizada porque la  carrera de cierre de las

válvulas ue interceptación as in ferio r a la  carrera de apertura, 

de las de admisión de los distribuidores, cuya apertura no ee 

produce hasta después de cerradas las válvulas de intercepta­
ción.

1? 3*- Instalación de frenado neumático según las reivin­

dicaciones 1  y 2 , caracterizada porque el elemento elástico 

asociado a los vástagos de las válvulas de interceptación se 

compone con preferencia de ano o más resortes o muelles.

4. -  Instalación de frenado neumático según las reivin- 

20 dicsciones 1  a j, caracterizada porque la  carga del elemento

elástico os ta l que consiente e l reflu jo de aire comprimido ¿L 

producirse una caída de presión delante del mismo.

5. -  Instalación de frenado neumático con secciones múl­

tip les , especialmente apropiada para vehículos.

¿sta memoria consta le siete páginas, escritas por una

N i .  1959
sola oara.
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