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Este invento se refiere & motores de combustibén in-
terna y tiene por principsl ebjeto proporcionsr medios para
que un motor de combustifn interna funcione con diferentes cla-

sas de combustihles, por ejemplop desde gasolina s gasgoil,
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El invento es particulsrmente apliceble a8 motores de
combustibn interna del tipo de encendido por commresibn, en los
que el cunbustible gse Inyecta por medio de uns bomba de ali-
mentacibn adecuads:, y consiste en disponer en un motor de
combustifn interne de este tipo, medios psra varisr el suminis-
tro de la bomba segln la clese de combustible emplesdo.

De cenformidad con la construccion preferide, el
funcienamiento de la bomba de alimentacion de combustible, es-
t4 subordinedo a una correders sctivamente asocieds con la mari-
pose de estrangulacifn u otro elemento regulador del motor, y
se dlsponen medios para variar le carretas maxims de la corre-
dera, a fin de proporcioner el motor le cantidad juste de com-~
bustible, seglhn 1la clase de éste,

Uon preferencia, tambien se disponen medios para
evitar la vaporizacifn de los combustibles,més volétiles en
el s’stema, hasta que se haye producide 1la Inyeccion desde 1la
bomba de combustibn,

El invento se comprenderf mejor por la siguiente
descripccibn detalleds, referids a los dibujos adjuntes, en
los cueles indicans

las figuras 1 y 2 una plante g una elevacion par=
te en seccifn, respectivamente, de un aparato regulador pars
uso con la bombg de inyeccién de combustible de un motor de encer
dido por compresifn, afin de variar la pesiclon en que pueda
movoerse la corredera, de la bombs para slterar el suministro
méximo seglin el combustilde elegido,

Ta figure 3 el desarroilo de ls uns superficle late-
ral del casquille graduable usado en el apasrato de las flgu=-
regs 1 y 2.

La figurs 4 un esqueme de un sistema de alimentescibn
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pere evitar que se vaporicen los combustibles més volétiles;

Las flgures 6 y 6, en ssquema, una disposiclion peras
suministrar aceite lubricante & la bomba de alimentacién de
combustible en la figura 5 se ve una bombe con el aceite propor-

5. cionado desde el motor y la figura 6 es una seccifn lateral de
A la propla bomba;

Lz figure 7 un detalle en seccifn por ls 1{nea A-3
de la figuras 6 y;

La figura 8 una seccifn lateral de la cémsra de com-

10 bustible de un motor de encendido por commr esibn, apropisds @ -
ra el uso de combustibles multiples.

En las figurs 1, 2 y 3 de los planos, el ar rato re-
gulador del suministro méximo de uns bomba de inyeccifn de combw

15 bustible comprende un menguito ¥}- con rosca interns en un ex-
tremo, pare acoplarlo a la bomba de combustible -2-, y con ros-
ca externa ~3- en el otro extremo, para ajuster un tope para
limitar la carrer: de la correders de la bomba, Un resorte

plano -4- esté fijado en una depresibn -5- del manguito -1- y

20 su extire.:o libre puede encajar en las muesces o fanurss =ll-
=12~ y ~k3= de un casquillo -6~ scoplsdo & rosca con el men-
guito <l- referido. El movimiento axil del cssquillo -6~ con=-
sigue a su rotacibfn esté limitscifn por una clavije -7=- con-

- venientemente dispuesta., El extremo cerrsdo -8~ del casaiillo

tiens rosce en el centro, psra recibir un tope de correders =9-
gue se fija en determinede posicion mediante uns contratuercs
=10~ u otro medio apopiado, y regula el movimiento maximo de
sombustible lnyectado. A1 utilizar el sparato, estas posicion se
establece de anteman:s segln la clase de combustible que inte-
reza‘consumir, durante periodos de tiempo mas o menos prolonga-

dos. 1 tope de correders -9« se sujeta al cagguillo =6« y se
30
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asegura, y luego se obtiene el ajuste pars utilizer otro com-
bustible soltando 8l resorte pleno -4- de la ranura -11- del
casqulllo -6~ y haciendo glrer este casgquillo en direcccl én
conveniente hasta elimearlo con otro ranurs -12- 6 -13-, cow
rrespondiente al combustible que interesa emplear, con lo
que el rssorte -4- sujeta de nuevo el Lope de corredera en ls
nueva posicion. |
81 se quiere las diferentes clases de combugtib.es
que se pueden usar, por ejemplo g4so0lina, avtag, queroseno o
gas-o0il, pueden marcsrse en sl casquillo -6~ frente a las ra-
nuras de situacibn -11-, =12~ y =13- por las letras G, A, K y
O, respectivamente,

Pare que no se vaposiricen los combustibles mas

volétiles se emplea un sistems de recirculacién, como muestra 1le
flgura -4-, en el cue el combustible ge tomo de un deposito —14-‘
por medio de une bomba elevadora -15- que lo hace pas&ar por un
filtro -16- a l& bomba de alimentacion -17-, En el extremo de le
bomba distente de la admieibén de dispone unz vlavula de segu-
rided =18-, que se ajusta paras mantener una presifn de 703
g/cm2 a 1,055 kg/cm2, a fin de evitar gque el wapor obétruya

el sistema de slimentacibn. El combustible gue pasa por la
vélvula de seguridad vuelve al deposito pars circuler de nue-
VOe

Se comprenderé gue la carencis de propiedades 1lu-

brificantes adecuadss en los combustibles més volétiles pro=-
duciré desgaste en el mecenisno de inyeccibn, y por eso es
préctice corriente efiedir una proporcifn de aceite lubrifican-
te 2 los mismos., Perc si up motor ha de estas en merche du=

rante lapsos prolongados con gasolina, es conveniente doter la
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bomba de su propio sistems devlubrificaciﬁn, y con este fin se
hace uso de una diposicibébn como l8 representzdsz en lasg figu~

rag =b-, =6- y ~7- donde una cantidad de aceite procedente

del sistema de engrase del motor pasa por un tubo de slimen-
tecibn =19~ y un filtro dé dos pisos =-20- & uns galerfs -21-
incorporada 2l cuerpo de la bomba y en comuniceci én con cada uno
de los elementos de bomba. El aciete sobrante se recoge en la
caja de levas de la bomba, donde se mantiene un nivel constante
devolviendo s8]l motor el sceite en exceso. En actividad, cada
elemsnto de bomba, se engrasa tomando aceite del conducto -21=-
y pasfndolo por un orificio -22- & una cavidad =23~ formeda en= .
tre el latedro hecho con un agujero -2¥9- dam 3a bomba y una
superficie plana de la parte exterior de este cuerpo y desde
este espaclo, el aciete entre por un agujero -24- en el hueco
del cuerpo =-27-, pars introducirse en el elemento -26- de 1la
bomba, provisto de un surco -25- & fin de extender 1la pelicu-

la de aceite, Aungue en esta forme de realizacibn sblo se ne-
cesita un agujero de alimentscibn psra cada elemento -26-, de-
be entenderse que el nfimero de aguje®os puede sumentarse ﬁornean;
do un hueco en esta regibn del cuerpo pare produclr aceite al- :
rededor de 61, y perforanfio orificios hecfa dentro desde el
hueco.

Es preferible emplesar un motor que tengs una céma-

ra de combustible pars csda cllindro, o sea motor de inyeccién
combustible Indirecta; pero se he comprobado que una cémara
apropiada cuando se utlilizs gasoilno siempre convenlete pars el
usoc de combustibles mes ligeros, como gesolina, pues hay ten-
dencia a la préducoi6n de golpes de combustible, & causs de alpr
gapse la demora., Por conslgulente, se ha popuesto obvliar ital

difbcultad aumentando en dos unidades la relscion de compresibn.
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y dando a un sistema de combustibn conocido proporciones ade-
cuadas para obtener uns cfmers adpstable a combustiones multi-
plgs. Una construccion preferida de cfmara que da este resulte-
do se represeta en la figurs 8, que muestre en lineag de tra-
zos la forma correinte, y en liness continues ls forme preferi-
de segln el presente invento. Esté cémare perfeccionada se ca=-
racteriza por un gollete de entrade constituldo por un redio
-28- que conduce 8 un conducto cilindrico inclinsdo -29-, el
cual presentas en lo alto un corto conducto -30- de aseccifn
transversal reducida, gue conduce & uns cémsra -3l- de for-

ma subtancialmente esférica, El objetoc de este conducte cor-

to -80-, que puede tener una seccibn trasversal de -12- a 15%
menor que el conducto inclinado, es auméntar la velocidad del ai?
re de ceombustidn & su entrada en ls cémars -31-, & intensifi-
car asf{ la rapidez del remolino de aire, Por conveniencias se
dispone un inyector de combustivle con dos agujeros, cocloca-

dos de modo gue se lnyecta hsacla abajo, un chorro de combus~
tible por el conducto inclinado =-29-, y otro en la cémars es-

férica -31-.

Se reivindica como objeto de estz pstente:

l.- Perfeccionamientos en los motores de combustifn
interna del tipo de encendido por compresibn y con 1nyeccion del
combustible en el motor por medio de¢ uma bombe, c eracterizados :
por 1ls disposicién de medios para veriar la contidsd de combusti
ble suministrado por la bomba, segfin la clage de combustible em.

pleado.
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2,~ Perfeccionamientos en los motores de combustion
interna segfin 1a reivindicacion 1, caracterizados porque el
funcionemiento de 1la bomba de alimentacion de combustible se reg
guls por medio de una correders agociada & la mariposs u otro
organode regulacifn del motor, en combinacibén con medios pa~-
ra& varier el sjuste de dicha correders, de modo gque m se al
motor la cantidad Justa de combustible, segfin la clase de com-
bustible empleasdo,
3.~ Perfeccionamientos en los motores de combustion
interns segfin ls reivtndicacibn 2, caracterizados porque la ce-
rrera mexime de la corredera viene determinada por un tope uni-
do & un orgeno de posicion regulable, cuya posicion puede va-
riarse pars regular la posicion del mencionzdo tope seglin la
clase de combustible emplesdo.

4.- Perfeccionsmientos en los motores de combus-
tibn interna segfin la reivindicacién 3, caracterizadds porgue,
el organo ajustable que lleva el tope, comprende un caaguillo
cerrado por la parte que lleve fijado el tope, cuya casqguillo
seé rosca sobre un manguito fljo que rodes la corredera, de tal
manera que la rotscibén del casquillo, hace variar la posicibn
del tope de limita la carrera de la corredera.

5.- Perfeccionamientos en los motores de combustion
interna segfin 1la rei¥indicacion 4, caracterizads por ls dis-
posiclion de organos elasticos que fijan el cesquillo en cada
una de sus posiciones deteminsadas,

6.~ Perfecclionamientos en log motores de combus-
tibn interna éegﬁn cualquiera de lse reivindicasciones prece-
centes caracterizados por la disposicion de medios parsa evitér
que se vaporicen los combustibles mas volétiles sntes de que

se prdduzca efectlvamente la Inyecclion de combustible por ls
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bomba alimentadora,

7.- Perfeccionamientos en les motores de combustién
internas segfin la reivindicacion 6%, carecterizados porque dichos
medios comprenden un sistema de recirculacifn dispuesto de mo~
do que el combustible de toma de un deposito con ayuds de uns
bombs elevadora que lo impulse a trevés de un filtro hesta la
bombe de alimentacion en combinacion con une valvula de seguri-
ded dispuestis en el expremo de la bomba distante del saxtmemo de
edmision y ajustads para mantener uns presibn determinadas de
antemano, & pfoposito pere impedsr que el veapor obtruya el sis-

tema de alimentacibén, y elementos psre lograr que todo el com-

bustible gue atraviesa ls valvula de seguridad vuelva al de=-

posito pera circular de nuevo.

8.- Perfeccionemientos en los motores de combus~
tién internes segfin cusiquiera de les reivindicscions preceden-
tes caracterizados por la disposicibn de medios para propor-
clonar sutomaticamente a la bomba de elimsntacion sciete lu-

brificante, desde sl sistema de engrzse del motor.

9.~ Perfeccionamientos en los motores de combustifén
interna segln la reivindicacion 88 caracterizedos porque di-
chos medios comprenden un sistema de suministro de aceite por
medio del cusl se hace passr eceite del motor & través de un
filtro, & un conducto practicado en el cuerpo de la bomba de
alimetecibn y se distribuye a cada elemento de bomba,

10,~ Perfeccionamientos en los motores de combustio
interna segun la reivindlcacion 9% ceracterizados porque ls dis
posicion de medios para recoger el acelte sobrante en la cajs
de levas de la bomba ¥y para devolverlo z2]1 motor con lo gw= se
mantiene siempre en la c8js de lev a8 un nivel constante de

acelte,
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ll.= Perfecclonemientos en los motores de combus=-
tifn interns seghn cualquiera de las reivindic sciones prece-
dentes caracterizados porque cads cilindro tiene una céfmara
e combusﬁiGn sushtancialmente esferfcas, provistz de un golle-
te cilindrico inclinado de entrada, gque conduce a la cémara
de combustibén por un corto conducto de menor seccifn trensver-
sal, con lo que se obtlene una mayro velocidad de entrada de
aire de combustién dén la cémara, con aceleracibn consiguien-
te del remolino de aire.

12,- Perfeccionemientos en los motores de combhs-
tibn interna seglin 1s reivindicacion 11, ceracterizados poque
cada cilindro esta provisto de un inyector de combustible con
dos agujeros dispuestos para dirigir un chorre de aceite por el
gollete o conducto inclinedo y otro chorro hacies el interior
de la cémaras esférica de combustibn.

13.,~ Perfeccioneméntos en los motores de combus=
tion interna,

Este memorla consts de nueve pagfnas e scritas por.

una gola csara,

BARCEL(')HAI, =0 ENF 1959
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