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El presente Modelo de Utilidad, tiene por objeto, co­
mo indica su enunciado, en "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONA 
DA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUS­
TION INTERNA", cuyas nuevas características de construc- 

5 ción, conformación y diseño, cumple la misión para la
que específicamente ha sido concebida, con su seguridad 

y eficacia máxima.
La bomba objeto de este Modelo de Utilidad, esta espe

cialmente indicada, para la aplicación en motores de.eur. * *
+ * *

10 bicajes relativamente altos.
*  *  t

Unos de los cinconvenientes que en los cubicajes de mo
teres altos, vienen ocurriendo con relativa facilidad,
es que, al hacer un recorrido largo, la temperatura del

+ + *
motor asciende sensiblemente y consecuentemente, la boA

*****15 ba alcanza esta misma temperatura: esto crea innumerables..
* * .problemas, ya que se la masa de combustible existente'en

el interior de la bomba y mas concretamente en la camar&r
**.

de aspiración, o bien de impulsión se vaporiza, esta*bbg 
ba impulsara gases en vez de liquido, provocando los con- 

20 siguientes fallos en el funcionamiento del motor.
El objeto de esta bomba, es el subsanar tales proble­

mas, gracias a sus características de diseño y construc­

ción, habiéndose obtenido una buena superficie de refri­
geración.

25 Por otra parte, al ser sumamente grandes las cámaras de

aspiración y de salida, existirá en su interior, una im­
portante cantidad de combustible, y por tanto impedirá que
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el combustible existente en dichas cámaras, pueda llegar 

a obtener temperaturas sumamente elevadas, que le puedan 
convertir en gases, evitándose consecuentemente los pro­
blemas de mala combustión.

A su vez, esta bomba está dotada de un filtro incorpo­
rado, estando este filtro situado en la zona superior del 
cuerpo superior, quedando este filtro sujeto y solidariza

do al cuerpo superior, mediante la colocación de una *d&¿-
.  .

pana, la cual, está fijada mediante la acción de un farhí
lio, con su correspondiente arandela de junta, tornillo*
que queda roscado al cuerpo superior.

Evidentemente al colocarse la campana, que a su vez*/.
sustenta al filtro, forma una cámara de aspiración suma-.

mente grande, evitando con ello los problemas anteriorpeg
te mencionados de posibles calentamientos del combuataBlp.

* * *

Por otra parte,debe considerarse que dada la forma
estar colocada y sujetada la cámara, es decir, mediante*.

* .*
un solo tornillo, permite su fácil extracción para la sus 
titución y cambio del filtro de la bomba, resultando por 
tanto esta operación sumemente ecónomica.

Otra característica de gran interés, es que dada la 
configuración de los orificios de aspiración, impulsión 

que están situados a 120° y todo ello auxiliado a que el 
cuerpo superior esta solidarizado al inferior, mediante 
la colocación de seis tornillos dispuestos en forma regu 

lares entre si, permite que pueda montarse la cámara su­
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perior respecto al inferior en seis distintas posiciones, 
con lo cual será una bomba sumamente versátil, que podrá 
incorporarse a diferentes tipos de motores, dado precisa­
mente a que los conductos de aspiración, impulsión podrán 
ser colocados con la forma mas conveniente, según las ca­
racterísticas y diseños del motor donde irá aplicado.

Otros detalles y características del actual Modelo se
irán poniendo de manifiesto en el transcurso de la dep^.

*** *
crípción que a continuación se dá, en que se hace referen
cia a los dibujos que a esta Memoria se acompañan en lá
que, de manera un tanto esquemática, se representan los
detalles preferidos del Modelo. Estos detalles se dán a

* * *

titulo de ejemplo, haciendo referencia a un caso posible
de realización práctica, pero el Modelo no queda limitado* .*.

* * .
exactamente a los detalles que allí se exponen; por tañto

*****
esta descripción debe ser considerada desde un punto de**

* **.
vista ilustrativo y sin limitaciones de ninguna ciaseis.* 

La figura na 1, es una vista en alzado seccionada en 
la cual se pueden observar, los diversos elementos que 

conforman a la bomba, objeto de este Modelo de Utilidad.
La figura n.e 2, es una vista en planta de la menciona­

da bomba, en la que se observa la colocación de los orifi 

cios de entrada y salida del combustible.
La figura na 3, es una vista frontal de la bomba.
La figura na 4, es una vista parcial, vista por 4 de la 

figura na 3.
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La figura ns 5, es otra vista parcial seccionada, vis­

ta por 5 de la figura nS 4.
La bomba objeto de este Modelo de Utilidad, esta cons­

tituida a base de un cuerpo inferior (1) atravesado en su 
parte central por un eje (2) que, solidario con la palan­

ca manual (3), provista de su correspondiente muelle recu 
perador (4), puede accionarse desde el exterior, actuando 
sobre la palanca principal (5). Esta va unida al cuerpo.*, 
inferior (1) mediante un eje (6) remachado por ambos Jex*tre 
mos por las patillas (7) y con el muelle (8), que la man

w

tiene constantemente unida por su extremo exterior a^la.
leva de mando del motor. Por su axtremo interior, la pa*

lanca (5) va unida al vastago (9). Estf vastago es quien
transmite el movimiento a la membrana elástica (10), suje

ta entre los platillos portamembrana, inferior (11) y eUr-
**.*

perior (12) fijado en el extremo superior del vastago
* -t

(9) por una tuerca de seguridad (13) y dispuestos sobrg.
*.* I

una arandela de junta (14).
El cuerpo inferior (1) incorpora un retén (15) y el aro 

para sujección del retén (16), los cuales mantienen fija 
su posición mediante la presión que sobre ellos ejerce el 
muelle membrana (17), yendo este retén (15) ajustado al 
vastago (9) en una regata circular practicada en el mismo.

Entre el cuerpo inferior (1) y el superior (18), se dis 
pone la membrana elástica (10) apresionada por sus bordes 
por las bridas de acoplamiento de ambos cuerpos, (19) y
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(20), y sujetos por seis tornillos (21), que están dispu 

estos a distancias equidistantes entre si.
Al estar dispuestos los orificios de entrada y salida 

del combustible a 1208 (ver figura 2), permite que el cuer 
po superior pueda montarse en seis posiciones distintas, 
con las consiguientes ventajas que ello comporta, cara a 
la facilidad de montaje y situación de los tubos conducto 
res del combustible.

El cuerpo superior (18), lleva alojadas dos válvulas.
J  * *

discoidales (22) y (23) de accionamiento operativo pafa
+ * +

el paso de combustible unidireccional y en sentido opues 
to; la de aspiración (22) comunica con la cámara (24)*cfe*
la parte superior del cuerpo que esta cerrada por una...
campana (25), fijada por un tornillo (26), con su corréis* 

pondiente arandela de junta (27), y que se apoya sobfef*** 
una junta (28) y un filtro (29). ***..*

Este filtro (29) tiene como misión retener en sus m&t-* 

lias a todas las posibles impurezas y partículas extraña# 
que estén en el liquido combustible procedente del depósi 
to. La cámara de aspiración (24) comunica con el exterior 
mediante un botón (30) con rosca interior, donde se aloja 
rá el tubo a través del cual llegará el combustible cita-' 
do. Este liquido será aspirado por la válvula (22) e im­

pulsado por la válvula (23), hacia la cámara de salida 
(33) y el botón (34) donde otro tubo lo llevará hacia el 
inyector o carburador del motor.
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Evidentemente dada la configuración de la campana, se 
formara una cámara de aspiración relativamente grande, 
gracias a lo cual existirá una importante masa de combus­
tible en ella, lo que impedirá que la temperatura de este 
y mas concretamente la existente en la cámara de impulsión 
pueda llegar a convertirse en gases, con los consiguientes 
problemas que ello entraña para el buen funcionamiento 
del motor en donde va acoplada.

Por otra parte, al presentar la cámara de aspiraci&íf^
* * *

una gran superficie permitirá que se obtenga el combt&ti 
ble existente en el interior de la bomba, un gran grado.de 
refrigeración con lo cual, y con el auxilio de la masa re­

lativamente importante de combustible existente en el in­
terior de la bomba, se subsana de una forma total la pop¿*****
ble formación de gases. .

Se comprenderá, después de observados los dibujos y la
* t

explicación que hemos efectuado de ellos, que el Modelo,
*.* *que motiva la presente Memoria, proporciona una constrMb- 

ción sencilla y efectiva, que puede ser llevada a la 
práctica con gran facilidad, constituyendo, sin duda 
alguna, un resultado industrial.

Se hace constar, a los efectos oportunos, que en el ob­
jeto que constituye el presente Modelo, podrán introducir­
se todas aquellas variaciones y modificaciones de detalle 
que las circunstancias y la práctica pudieran aconsejar,



siempre y cuando con las variantes que se introduzcan, no 
se altere o modifique la esencia, que queda' resumido en 
las siguientes REIVINDICACIONES.
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1S - "UNA BOMBA MECÁNICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION

DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTIÓN INTERNA", carac

terizada esencialmente por disponer en la parte frontal
del cuerpo inferior (1) de una palanca (3) para el cebado
manual que al ser accionada actúa mediante un eje (2) pro

visto de un apéndice sobre la palanca principé^ (5), la
cual, a su vez, acciona el vastago (9), que lleva en*sa***

**

parte superior la membrana elástica (10), provocándose/ \ 
asi el funcionamiento manual de la bomba para producir;* 
su cebado.

2S - "UNA BOMBA MECÁNICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACJ^
DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTIÓN INTERNA", sp&Rn
la anterior reivindicación, caracterizada esencialmente^
por comprender un vástago (9) accionado automáticamente**
por una palanca (5) comandada por la excéntrica del eje;
de levas del motor. Este vástago (9) tiene hacia su par^e

*superior una expansión cilindrica a modo de anillo y por 

encima de la cual se dispone una arandela de junta (14), 
un platillo portamembranas inferior (11), una membrana 
elástica (10) y un platillo portamembranas superior (12) 

fijados todos ellos por una tuerca de seguridad (13) ros­
cada al extremo superior del vástago (9). Este vástago 
(9) lleva coaxialmente dispuesto un retén (15) con su 
aro de protección (16) que se mantiene en posición esta 
ble, gracias a la presión ejercida sobre ellos por el
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muelle membrana (17) que los fija en un alojamiento cir­

cular (31) practicado en el cuerpo inferior (1). El 
muelle membrana (17) se apoya, además, en el platillo 
portamembranas inferior (11).

5 39 - "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTA­
CIÓN DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA" 
según las anteriores reivindicaciones, caracterizada 

esencialmente por la sujecoión del eje (6) de la palanoa 
de accionamiento (5) mediante el remachado de las pa$p-* 

10 lias (7) que forman parte del cuerpo inferior (1) sobre

ambos extremos de dicho eje (6). ....
46 - "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTA-,.. 

CIÓN DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA" 
según las anteriores reivindicaciones, caracterizada.^ 

15 esencialmente porque la membrana elástica (10), qued^Su
jeta por las bridas enfrentadas del cuerpo superior i.19̂  
y del superior (20), estando unidos por tornillos (2.1).?. 
y comprendiendo el cuerpo superior (18) dos válvulas 
discoidales, colocadas en sentido inverso, de tal forma 

20 que cumpla cada una de ellas su función de aspiración

(22) e impulsión (23).
56 - "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTA­

CIÓN DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTIÓN INTERNA" 
según las anteriores reivindicaciones, caracterizada e- 
sencialmente por estar cerrado el cuerpo superior (18) 

por su parte de arriba por una campana (25) apoyada so-

25
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bre una junta (28) que sujeta un filtro (29) que selec­
ciona y retiene las partículas extrañas existentes en el 
liquido aspirado.

66 - "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION 

5 DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", se­
gún las anteriores reivindicaciones, caracterizada esen­
cialmente, porque el liquido combustible es succionado a 

través del botón de entrada (30), campana (25); filtro"** 
(29), válvula óe entrada (22) y cámara (32) entre el*..* 1 

10 cuerpo superior y la membrana y el platillo superior,*;*
por el vacio que produce la membrana elástica (10) al*aer 
desplazada por la palanca principal (5) hacia el punta./, 
inferior en el momento en que la excéntrica del eje de*, 
levas del motor se encuentra en la posición mas alta+.pg. 

15 superándose cuando la excéntrica se coloca en su posíci&n
mas baja mediante el muelle membrana (17), impulsándomela 
liquido combustible desde la cámara (32) hacia el exte-*., 
rior, pasando por la válvula de salida (23); cámara de 
salida (33) y botón de salida (34), donde se conecta el 

20 tubo que le llevará hasta el carburador o inyector del

motor.
73 - "UNA BOMBA MECÁNICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACIÓN 

DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTIÓN INTERNA".
Todo tal y conforme se describe en la presente Memoria 

25 la cual consta de doce hojas, escritas a máquina por
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