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. El presente Modelo de Utilidad, tiene por objeto, co-~
mo indica su enunciado, en "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONA
DA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUS-
TION INTERNA", cuyas nuevas caracteristicas de construc-
5 cién, conformacién y disefio, cumple la misién pares la
que especificamente ha sido concebida, con su seguridad
y eficacia méxima.

La bomba objeto de este Modelo de Utilidad, esta espe

cimlmente indicada, para la aplicacidén en motores de ,evs-

10 bicajes relativamente altos.

Unos de los cinconvenientes que en los cublcajes de mo

tores altos, vienmen cecurriendo con relativa facilidad,

.
tasseo

es que, al hacer un recorrido largo, la temperatura del

* e

motor asciende sensiblemente y consecuentemente, la bof

15 ba alcanza esta misma temperatura; esto crea innumer%i??
problemss, ya que se la masa de combustible existente.'.en':
el interior de la bomba y mas concretamente en la cé$éf§
de aspiracibén, o bien de impulsién se vaporiza, estaﬁbéé
ba impulsara geses en vez de 1{quido, provocando los con-

20 siguientes fallos en el funcionamiento del motor.

El objeto de esta bomba, es el subsanar tales proble-
mas, gracias a sus caracteristicas de disefio y construc-
cidn, habiendose obtenido una buena superficie de refri-
geracidn.

25 Por otra parte, al ser sumamente grandes las cémaras de

aspiracién y de salida, existira en su interior, uns im-

portante cantidad de combustible, y por tento impedira que



el combustible existente en dichas cémaras, pueda llegar
a obtener temperaturss sumsmente elevadas, que le puedan
convertir en gases, evitandose consecuentemente los pro-
blemas de mala combustidén.

5 A su vez, esta bomba estd dotada de un filtro incorpo-
rado, estando este filtro situado en la zona superior del
cuerpo superior, quedando este filtro sujeto y solidarizg

d0o al cuerpo superior, mediante la colocacién de una "CAfNE-

pana, la cusl, estd fijads mediante la accién de un forni
10 1lo, con su correspondiente arandela de juntae, tornillb‘
que gueda roscado al cuerpo superior. cenehs
Evidentemente al colocarse la campana, gque a su vaz,..
sustenta al filtro, forma una cAmara de aspiracidn sumé~

mente grande, evitando con ello los problemas anteriormgp

15 te mencionados de posibles celentamientos del comhusﬁ@??ﬁ.
Por otra parte,debe considerarse que dada la form&.dgs

estar colocada y sujetada la cémara, es decir, mediante-.

.
oo

un solo tornillo, permite su fécil extraceién paras la sus
titucién y cambio del filtro de la bomba, resultando por
20 tanto esta operacién sumemente ecbdnomica.

Otra caracteristica de gran interés, es que dada la
configuracién de los orificios de aspiraciénm, impulsién
que estan situsdos a 120° y todo ello auxiliado a que el
cuerpo superior esta solidarizado al inferior, mediante

25 la colocacién de seis tornillos dispuestos en formas regu

lares entre si, permite gue pueda montarse la cdmara su~
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perior respecto al inferior en seis distintas posiciones,.
con lo cual serd una bomba sumamente versatil, que podré

incorporarse a diferentes tipos de motores, dado precisa-
mente a que los conductos de aspiracién, impuleién podrén
ser colocados con la forma mas conveniente, segin las ca-
racteristicas y disefios del motor donde ira aplicado.

Otros detalles y caracteristicas del actual Modelo se,

irén poniendo de menifiesto en el transcurso de la deg-.

¢ripcidén que & continuacidn se d4, en que se hace referxen

cia a los dibujos que a esta Memoria se acompaflan en ls

que, de manera un tanto esquemdtica, se representan los

detalles preferidos del Modelo. Estos detalles se dan a
titulo de ejemplo, haciendo referencia a un caso posiﬁfé
de realizacibén préctica, pero el Modelo no queda limiﬁéé;
exactamente a los detalles que allil se exponen; por téﬁté
esta descripcibébn debe ser considerada desde un punto 33‘:
vista ilustrativo y sin limitaciones de ninguna claseas::

Lae figura n? 1, es una vista en alzasdo seccionada en
la cual se pueden observar, 1los diversos elementos gque
conforman a la bomba, objeto de este Modelo de Utilidad.

La figura n? 2, es una vista en planta de la menciona~
da bomba, en la que se observa la colocacién de los orifi
cios de entraday salida del combustible.

La figura n? 3, es una vista frontal de la bomba.

La figura n? 4, es una vista parcial, vista por 4 de la

figura ne 3.
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La figura n¢ 5, es otra vista parciasl seccionada, vis-
ta por 5 de la figura nf 4.

La bomba objeto de este Modelo de Utilidad, esta cons-
tituida a base de un cuerpo inferior (1) atravesado en su
parte central por un eje (2) que, solidario con la palan-
ca manuzl (3), provista de su éorrespondiente muelle recu
perador (4), puede accionarse desde el exterior, actuando
sobre la palenca principal (5). Esta va unida al cuerpas
inferior (1) mediante un eje (6) remachado por ambos{é?ﬁgg
mos por las patillas (7) y con el muelle (8), que la n?n
tiene constantemente unida por su extremo exterior a la.

leve de mando del motor. Por su extremo interior, la pas

lanca (5) va unida al véstago (9). Este vAstago es quien

trensmite el movimiento a la membrana eldstica (10), suje

ta entre los platillos portamembrana, inferior (11) y eu~

perior (12) fijado en el extremo superior del véstagq. .

.
e

(9) por una tuerca de seguridad (13) y dispuestos sobre,

* @

una arandela de junta (14).
El cuerpo inferior (1) incorpora un retén (15) y el aro
para sujeccibén del retén (16), los cuales mantienen fija
su posicidén mediante la presién que sobre ellos ejerce el
muelle membrana (17), yendo este retén (15) ajustado al
véstago (9) en una regata circular practiceda en el mismo.
Entre el cuerpo infericr (1) y el superior (18), se dis
pone lg membrana eldstica (10) apresionada por sus bordes

por las bridas de acoplamiento de ambos cuerpos, (19) y
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(20), ¥y sujetos por seis tornillos (21), que estan dispu
estos a distancias equidistantes entre si.

Al estar dispuestos los orificios de entrada y salida
del combustible a 1202 (ver figura 2), permite que el cuer
po superior pueda montarse en seis posiciones distintas,
con las consiguientes ventajas que ello comporta, cara a
la facilidad de montaje y situacién de los tubos conducto

res del combustible.

El cuerpo superior (18), lleve alojadas dos vélvuléé;.

discoideles (22) y (23) de accionamiento operativo para

el paso de combustible unidireccional y en sentido opues
t0; la de aspiracién (22) comunica con la cémara (24)°deé’

la parte superior del cuerpo que esta cerrada por una’"*"*®

campans (25), fijada por un tornillo (26), con su corres’

pondiente arandela de junta (27), ¥y que se apoya sobrie * *
una junta (28) y un filtro (29).
Este filtro (29) tiene como misidén retener en sus ﬁyhi
1llas a todas las posibles impurezas y particulas extrépgg
que estén en el liquido combustible procedente del depési
to. La cédmara de aspiracién (24) comunica con el exterior
mediante un botén (30) con rosca interior, donde se aloja
rd el tubo a través del cual llegard el combustible cita~
do. Este 1liquido serd aspirado por la vAlvula (22) e im-
pulsado por la vélvula (23), hacia la cémara de salida
(33) ¥ el botén (34) donde otro tubo lo llevard hacia el

inyector o carburador del motor.
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Evidentemente dada la configuracién de la campana, se
formara una chmars de aspiracién relativeamente grande,
gracias a lo cual existira una importante masa de combus-
tible en ella, lo gque impedira que la temperatura de este
y mas concretamente la existente en la cédmara de impulsién
pueda llegar a convertirse en gases, con los consiguientes
problemas que ello entrafla para el buen funcionamiento

del motor en donde va acoplada.

Por otra parte, al presentar la cémara de aspiractaﬁ;
una gran superficile permitira que se obtenga el combusti

ble existente en el interior de la bomba, un gran grago.de

refrigeracién con 1o cual, y con el auxilio de la masa ype-

lativamente importante de combustible existente en el din-

terior de la bomba, se subsena de una forma total la pogl

LALEE I 1 )

ble formacibén de gases. ..,

Se comprenderd, despues de observados los dibujos y la

®a

explicacibén que hemos efectuado de ellos, que el Modelo,
que motiva la presente Memoria, proporciona uns conségﬁg—
cién sencilla y efectiva, que puede ser llevada a la
practica con gran facilidad, constituyendo, sin duda
alguna, un resultado industrial.

Se hace constar, a los efectos oportunos, que en el ob-
jeto que constituye el presente Modelo, podrén introducir-

se todas aquellas variaciones y modificaciones de detalle

que lss circunstancias y la practica pudieresn aconsejar,



8o

"glempre y cusndo con las variantes gque se introduzcan, no
se altere o0 modifique la esencias, que queda resumido en

les siguientes REIVINDICACIONES.

L]
LR NN ]
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REIVINDICACIONES

18 - "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", carac
terizada esencialmente por disponer en la varte frontal
del cuerpo inferior (1) de una palanca (3) para el cebado
maenual que al ser accionads actGa mediante un eje (2) pro
visto de un apéndice sobre la palanca principsgd (5), la
cual, a su vez, acciona el véstago (9), que lleva en s su™
parte superior la membrana eléstice (10), provocéndoéér:
asl el funcionamiento manual de la bomba para producré-
su cebado. A

28 — "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", segfn
la anterior reivindicacién, caracterizada esencialmeptes
por comprender un véstago (9) =accionado autométicamenﬁi:
por una palanca (5) comandada por la excéntrica del ejé;
de levag del motor. Este véstago (9) tiene hacia su QF?£;
superior una expansién cilindrica a modo de anillo y 53;
encima de la cual se dispone una arandela de junta (14),
un platillo portamembranas inferior (11), una membrana
eldstica (10) y un platillo portamembranas superior (12)
fijados todos ellos por una tuerca de seguridad (13) ros-
cada 8l extremo superior del véstage (9). Este véstago
(9) 1leva coaxialmente dispuesto un retén (15) con su

aro de proteccién (16) que se mantiene en posicién esta

ble, gracias a la presibén ejercida sobre ellos por el
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muelle membrans (17) que los fije en un alojamiento cir-
cular (31) practicado en el cuerpo inferior (1). El
mielle membrana (17) se apoya, ademds, en el platillo
portamembranas inferior (11).

38 - "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTA-
CION DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA"
segin las anteriores reivindicaciones, caracterizada
esencialmente por la sujeccién del eje (6) de la palenca
de accionamiento (5) mediante el remachado de las pa%ftz
1lles (7) que formen parte del cuerpo inferior (1) aobée
ambos extremos de dicho eje (6). vesdt

48 - "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTA- ..
CION DE COMBUSTIBLE FARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA"
segin los anteriores reivindicaciones, caracterizadg_'.

L 2N

esencislmente porque la membrana eldstica (10), que&g;sg
jeta por las bridas enfrentadas del cuerpo superior.giéj
y del superior (20), estando unidos por tornillos (ZJL,:
y comprendiendo el cuerpo superior (18) dos véqulasnL'.
diecoidales, colocadas en sentido inverso, de tal forma
que cumpla cada una de ellas su funcién de aspiracidn
(22) e impulsién (23).

58 — "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTA-
CION DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA®
segin las anteriores reivindicaciones, caracterizada e-

sencialmente por estar cerrado el cuerpo superior (18)

por su parte de arriba por une campana (25) apoyeda so-
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bre una junta (28) que sujeta un filtro (29) que selec-
ciona y retiene las particulas extrafias existentes en el
1{quido aspirado.

68 - "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIELE PARA OTORES DE COMBUSTION INTERNA", se-
gin las enteriores reivindicaciones, caracterizada esen-
cialmente, porque el lfquido combustible es succionado a
trevés del botén de entrada (30), campena (25), filtre *-*
(29), védlvula de entrada (22) y cdmara (32) entre el {i:l

cuerpo superior v la membrana y el platillo superior, °;°
por el vgcio que produce la membrana eldstica (10) al.sér
desplazada por le palanca principal (5) hacia el punta...
inferior en el momento en que la excéntrice del eje de;.
levas del motor se encuentra en la posicidn mas alta,.rg,
cuperéndose cuando la excéntrica se coloca en su posiq%?p
mas baja mediente el muelle membrana (17), impulsando .el
1iguido combustible desde la cémara (32) hacia el exte=.,.
rior, pasando por la vélvula de salida (23), cémara éé'
salida (33) y botbén de salida (34), donde se conecta el
tubo que le llevaréd hasts el carburador o inyector di-.
motor. '

78 ~ "UNA BOMBA MECANICA PERFECCIONADA DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERRAY.

Todo tal y conforme se describe en la presente lemoria

la cual consta de doce hojas, escritas a miquina por
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una sola de sus caras y cuatro plenos que la ilusgtran.
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