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La presente Memoria Descriptiva y les dibujos que
la.acompaﬁah ge refiere a unas>importantes mejoras en los
servo~-frenos de automdviles o camiones, por las cuales
se solicita Patente de Invencidn para garentizar la fabrij
cacidn y expletacidn industrial exclusiva en Esgpafia y sus|

Les aparatos de esta clase gue actualmente exis-

impertantes, pudiendo citar entreellos, el incohveniente___
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que représenta,él mantener el cilindro servo permanente-
mente en vacio, lo que para lograrlo exige una potencia |
de absorcién que es restada al motor del vehiculo, ademds
al existir un esfuerzo acumulado por la accidn del vacio,
en el instante del frenado se manifiesta bruscamente dan-
do lugar a un frenado brusco y violento que si bien es
eficaz, es desagradable y provoca choques en ciertos 6rgg
nos del motor destruyendolos prematuramente. Solo estas
circunstancias apuntadas son suficientes para demostrar
que nuestrasmjoras introducidas en los servo-frenos supe;
ren considerablemente a aquellos, ya que con ellas desa-
parecen tales inconvenientes, puesto que la accidn del -
frenado y desfrenado se produce de una manera completa-
mente diferente, mediante las modificaciones que se intro]
ducen. ‘

Para una mds amplia descripcidn de la constitu~
cién y funcionamiento de estas mejoras, en lo que sigue
nog referiremos a la ldmina de dibujo adjunta, en la que
se ha répresentado un caso de realizacidn préctico, pero
en el que se tendrd presente que por tratarse de un ejem-
plo aclaratorio, los dibujos deberan interpretarse con g@
plio criterio y sin caracter limitativo alguno, compren-
diendo dicha ldmina la figura tnica 1, correspcndiente a
una seccidn longitudinal esquematizada proyectada verti-
calmente, donde se aprecia el conjunto del servo-freno -
con todo detalle. Lom distintos accesorios de la figura
ge reseflan como sigue:

Indicaremos en primer lugar que el cuerpo de vdl-
vula -l1- es diferente a los demds, ya que carece de mem-

_brana y palanca intermedia que la acciona, funcionando en
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cambio automaticamente, sirviendo para gobernar el cilims

— El mismo lfquido por el conducto —26~ llegars a |
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dro servo de forma gue en el periodo de vehIculo desfre-
nado no exista ningdn vacio ni depresidn en el interior

del cilindro, em cambio en la accidn ae frenado arregla
las cosas para que el vacio exista, siendo este el que in
terviene para la accidn servo del frenado.

A continuacidn describiremos como se efectdan am
bes misiones: durante elheriodo de desfrenado la toma de
vacio pasa de la cdmara ~17- por la tuberfa -ll- a la céd-
para -9- y por los agujeros -~l10- por dentro del pistdn -
védlvula -8- pase a la cémara -5- que al estar la védlvula
-23- cerrada pasa de la cdmara -5- a la cdmara -l2- que
estéd en comunicacidn con la tuberia =13~ por cuyo inte-
rior -l4- pasa a la cdmara -18- atrayendo al pistdn servo
-16- a la posicidn de desfrenado al mismo tiempo que le
ayuda el resorte -37-.

Durante el periodo de frenado las cosas ocurren
de otra manera; cuando por la accidn de la bomba de freno
ge inyecta liquido por la entrada de la toma -20- este
llena la cédmara -2i-, anterior al pistdn -R2- de la vdlwy
la, y el lIquido desplaza a este hasta que el tubo =7- to
pa con la vdalvula de cierre 23~ abriendola, al mismo ti§m
po que se cierra el paso de vacio, por el tubo -7- entren
do la corriente de aire atmdsferico de la camara -3- a
través de la valvula -23- a la cdmara -12- que estd en co
municacidn con la tuberia -13- por cuyo interior -l4- pa-
sa la corriente de aire atmdsferico a la cémara -18- dan-
do lugar que al llenarse dicha cdmara la succidn hecha en
la cdmare -17- atraiga el pistdn servo -16- empujando al

mismo tiempo con el védstago -32- 8l pistdén =34-,
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la cdmara -R7- del cilindro oprincipal -28- de frenado,llg

f——

nando esta cédmara y siguiendo por las conducciones corres
pondientes hasta la vdlvula de inyeccidn -29-, penetra
por el conducto =30~ al interior -31- del cilindro, lle-
nandolo. Mientras, el pistdn del cilindro servo sigue -
'avanzando, pero como éste pistdn lleva solidario el vés-
tago -32- que penetra al interior del cilindro principal
de frenado, aqul se solidariza a su vez con el cuerpo -33-
de la vélvula de inyeccidn, desplazable por el interior
del pistdn de presidn -34-, produciendo el desplazamiento
de la valvula de inyeccidn que cerrard el paso de 1iquido
por el conducto -30- primeramente, siguiendoc avanzando el
védstago -R2- que después de haber cerrado el paso conti-
nuard grrastrando al pistdn inyector -34-, comprimiendo
al liquido del interior del cilindro y obligandole a sa~
lir por la tome =35~ ilegard a las ruedas del vehiculo -
frendndolo.

Al cesar el frenado y desaparecer la rresidn del
1lfquido inyectado entran en accidn los resortes antagdni-
cos que deshacen los avances motivados, teniendo para el
retroceso del pistdn ~E- el muelle ~36- que vuelve el pig
tén a su posicidn inicial quedando la corriente de vacio
de la misma forma que ya estd descrita en la posicidn de
desfrenado.

El muelle -37- hard retroceder al pistdn del serd
vo, tan pronto haya desaparecido el vacio; y el resorte
-38-, al ritwo del retroceso del vdstago -22- efectuard
el desplazamiento del pistdn -34- al punto de origen.

Para mantener bien controlados los volumenes de

1 1¥quidos evitando escaves, se sellan los pistones con lag|
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gomas de retencidn -39- y —40-, haciendo lo propio con el
pistdn servo, cuyo cuero -41- asegura departamentos es-
tancos., |

Completan el servo-freno los tirantes -42- que fi
jan al cilindro sobre la placa base -43- soporte comin -
para todo el aparato,un sangrador -44- permite la salida
de las bolsas de aire que se puedan foruar dentro del ci-
lindro inyector.

Finalmente por la forma de trabajo descrita se
comprende que la aspiracidn del motor no es forzada por
el servo-freno y que cuando este interviene lo hace de i
ma progresiva y suave sin brusquedad, como una onda amor-
tiguadora, pero con un frenado eficaz igual que el de -
cualguier tipoc y clase,

Suficientemente descritas estas mejoras, resta sg
lo consignar la posibilidad de que pueden ser variables
los materiales, formas y dimensiones de las mismas, refe-
rentes a cwlquier detalle de tipo constructivo, siempre
que con ello no se altere la esencialidad de su objeto,
puesta de menifiesto con la siguiente
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Los puntos propis no practicados ni conocidos en
Egpafia, que se reivindican en esta Patente de Invencidn,
son: '

le,- Mejoras en los sérvo-frenos, caracterizadas
por la disposicidn de un cuerpo de vélvula distribuidora
de aire en cuyo interior se aloja un émbolo desplazable
por el cilindro de la misma, provisto de un estrechamien-

to central en el que lleva practicados unos agujeros que

e —
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comunican con el conducto interior en sentido axial del
émbolo para que en el periodo de desfrenado la corriente
de vaclo pasa de la cdmara formado - por el estrechamientol
del émbolo, por cuyo interior va a parar a la camara y
por el tubo llega a la parte posterior del pistdn serxrvo,
absorbiendolo.

29,~ Mejoras en los servo-frenos, caracterizadas
porque la instalacidn de la goua de retencidn al estar ip
msvil y no tener que servir para actuar la valvula evitan
do de esta manera posibles fugas de liquido a través del
vdstago pistdn servo., Y

3¢.- EJORAS EN 10S SERVO-FRENOS", de conformi-
dad en un todo en lo esencial y fines industriales a lo .
descrito en la precedente Memoria Descriptiva y gréfica-
mente representado en los adjuntos planos para su mejor
comprensidn, , _

Este Memoria constaﬁe SEIS hojas escritas o meca-
nografiadas por una sola cara a doble espacio en 145 li-
neas. :

Valencia, 21 de Enero de 1959

Por autorizacidn §el interesado
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