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REGHIRO DE LA PROPIEDŴ &MIRIAL

PATCMTt M INVERO IOH.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
q'ne ge acompaña a Fa aoFicñuJ Je

una P A T E N T E  D E  INVECCION por 20 años, en España

a lavor Je la  r . s .
Siema^ Mas oh in e n ^ o n d  stah lO aaN etp h en  G.m.h.H.de nacionalidad 
alemana domiciliado en N etp h e n /g ie g (A le m a n ia )

calle d e ....... .s.in ..mas señ a s —....... .̂..............................................núm..................

por;
« Vagdn para h ierro  brato o para e s c o r ia  " .

iM 12595

Agente Sr. D* GüLill ermo ROEB#
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paca
ana P a ten te  Ae invenoián , 
por ve in te  años en España

a  /at?oc ofe
SDSMAG Masohinen -  und 

S t^ i lb a u  Netphen G. m. b . n .
-  sociedad alemana -

ce t̂tofenáe en.
Netphen/Sieg (Alemania) 

-  s in  mas señas -
poc;

* VAGON PARA HIERRO BRUTO 0 PARA ESCORIA "

P rio rid ad  s o l ic i tu d  Modelo de U tilid a d  alemán S 2598o/l8a Qm. del d ía  25 de Enere de 1958.

INVENTORES r D. F r i tz  P la tz e k , y D. Hana Senntag;-  ambos de nacionalidad  alemana -
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Es conocido transport& r h ie rro  b ru to , e sco ria  

o c h a ta rra  mediante cabos o oazos especiá is  a que em t^i d ispues­
to s  aobre vagones e s p e c ia le s . Ya se h a  propnesto determ inar l a  
carga ú t i l  de es to s  re o ip ie n te a  con a u x ilio  de d isp o sic io n es  
pesadoras nmoánioas p re v is ta s  sobre lo s  vagones. O tra propues­
t a  se d i r ig ía  a poner en enlace ac tiv o  lo s  re o ip ien te a  bascu- 
l^ i te a  de carga ú t i l  de vagones de h ie rro  b ro to  o de fundición 
oon e l  f in  de determ inar é l  pea o, en do a lu g a re s  de apoyo, con 
ca jas medidoras.

Según e l  inven to , que preve una dipposio ión 
especialm ente conveniente y s e n o il ia  de cajaa medidoras en va­
gones p a ra  h ie r ro  bruto  o e sc o r ia , cuyos re c ip ie n te s  e s t^ a  d is ­
puestos tan to  de modo bascu lan te , como también tran sp o rtab le  
la te ra lm en te , la s  ca jas medidoras deberán disponerse solamente 
en un lado de apoyo, y e s to  en e l  lado de apoyo opuesto a i  l a ­
do de im pulsión del e je  de baecuiamiento d e l re c ip ie n te , en e l  
fondo de una cavidad a modo de encaje p re v is ta  en l a  supereatru^ 
tu r a  d e l v^gon, obteniendo la s  ca jas medidoras su carga por me­
dio de una p la c a  de apoyo que l le v a  e l  soporte de crem allera  
requerido p a ra  e l  bascuiamiento y co rrim iento  de l re c ip ie n te  
y  se conduce oon e s te  la te ra lm en te  a tra v é s  de l a  cavidad de 
encaje- Por l a  conducción l a t e r a l  d e l soporte se g a ra n tiz a  que 
la s  ca ja s  medidoras solamente se la s t r a n  en d irecc ió n  v e r t ic a l .

A base d e l dibujo se e x p lio a rá  un ejemplo de 
e jecución  d e l invento :

La f ig u ra  1 re p re se n ta  l a  v i s t a  l a t e r a l  y 
La f ig u ra  2 l a  v i s ta  sobre un vagón de tre n a -
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porte  de h ie r ro  bruto  o de e s c o r ia  oon mecanismo de bascu ia- 
miento *

La a r te s a  1 e s tá  s u je ta  por un d isp o s itiv o  so­
po rtador que forma e l  e je  2 de bagculamiento y se carga en i a  
posic ión  rep resen tad a  en e l  d ib a jo . A ambos lados e s t á  apoyado 
e l  árbo l de bagealamiento 2 sobre crem alleras 3 y 4 , de modo 
que l a  a r te s a  i  puede se r  rodada o volcada b ien  se a  hacia  un 
lado a o tro  fu e ra  d e l centro  del vagón por ana d isp o sic ió n  de 
transm isión  6 rep resen tad a  esquemáticamente* E l movimiento de 
l a  a r te s a  se e fe c tú a  por ro tac ió n  de lo s  h u s i l lo s  6 o 7, pro­
v is to s  cada uno de un c u a d ra d illo . La orem aliera  4 descansa so­
bre l a  p a rte  su p e rio r 8 del vs&án, m ientras que l a  crem allera  
3 e s tá  d isp u esta  sobre una p iao a  móvil 9 , que e s tá  guiada en 
l a  caja guiadora 10 de t a l  modo que l a  adama solamente puede 
t r a s m i t i r  fuerzas en d irecc ió n  v e r t i c a l  sobre l a s  oajag medi­
dor ag i i  y i s  s itu ad as  en e l  fondo de l a  o a ja  gu iado ra . La de­
term inación de peso se e fe c tú a  porque todag la s  cajas medido­
ra s  actúan sobre un únioo instrum ento A ind icador o r e g i s t r a ­
do r, es  d e c ir  que lo s  impulsos medidores correspondien tes a l 
respec tivo  peso de l a  a r te s a  con su contenido, se conducen ha­
c ia  un instrum ento medidor in teg rad o r y se valoran  a n í .  En 
algunos casos es  conveniente p a ra  a i  con tro l d e l paso de l a  
carga ú t i l ,  e l  t r a s m i t i r  l a  exao ta determ inación de peso a 
o tro  lu g a r de s e rv ic io . A e s te  o b je to , a i lado o en lu g ar de 
un instrum ento ind icador o re g is tra d o r  puede emplearse un meca­
nismo impresor de c ifra s?  conocido en s í .

Paya l a  e x a c titu d  de l a  determ inación de l peso
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d e l contenido de l a  a r te s a  e s  im portante que l a  a r te s a  en e l  
proceso de llenado adopte una ex ac ta  po sic ió n  c e n tra l  en tre  am-. 
bas ca ja s  medidoras de p res ió n . Por e llo  es ven ta joso  que la  
d is ta n c ia  de la s  ca jas medidoras e n tre  s i  sea lo  mayor po sib le  
y l a  conexión de l a s  ca ja s  medidoras oon e l  instrom ento in d ic a ­
dor A se e l i j a  de t a l  modo que cada ca ja  medidora pneda se r  co­
nocida indiv idualm ente. La exao ta p o sic ió n  c e n tra l  de l a  a r te -  
sa.se ha alcanzado cuando lo s  impulsos medidores que parten  de 
ambas ca ja s  m edidoras, son de ig u a l m agaitud. Este proceso pue­
de p roducirse  también automáticamente a l  u t i l i z a r  oajae medido­
ra s  e lé c tr ic a s  de t a l  modo que la s  ca ja s  medidoras es tán  d is ­
pu estas  en una conexión de puente (puente de W heatstone) pro­
v is ta  de re s is te n c ia s  f i j a s ,  y en e l  caso de desv iación  de la s  
o o rr ie n te s  de puente, l a  im pulsión, b ien  sea  en una o en o tra  
d irecc ió n , se acciona h a s ta  que ya no flu y a  ninguna co rr ie n te  
más en e l  puen te . Entonoss corresponde a e s te  estado del puente 
l a  posic ión  o e n tra l de l a  a r te s a .

El modo de funcionamiento de l a  innovación es
e l  s ig u ien te?

La a r te s a  con a n il lo  soportador y ruedas de 
rodamiento de s a l id a , a s í  como cargada oon e l  resp ec tivo  con­
tenido de l a  a r te s a ,  con d isp o sic ió n  v e r t i c a l  y o e n tra l, l a s ­
tra d a  uniformemente a ambas ca jas  medidoras montadas en e l  pozo 
gu iado r. Al emplear c a ja s  medidoras e lé c t r ic a s ,  se m odifica por 
e l lo  l a  r e s is te n c ia  e lé c tr ic a  de la s  cajas m edidoras, oonecta- 
do a  una fu en te  de c o rr ie n te  por medio de lo s  conductores 13 
y p o r una de la s  ca jas de enchufe 16, y se tran sm ite  una oo-
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r r ie n te  medidora correspondien te a l  re sp ec tiv o  peso de l a  a r te ­
sa , por medio de lo s  acoplamientos de cab les y conductores, a s i  
como por medio de un am plificador, h ac ia  e l  instrum ento in d ic a ­
dor de p res id n  en e l vagdn im pulsor, donde e l  peso de l a  carga 
de l a  a r te s a  o bien se lee  o bien puede se r  e so r ito  mediante 
un mecanismo re g is tra d o r , respectivam ente im preáor de c i f r a s  
montado dentro .
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La p resen te  p a ten te  de invención comprende 
la a  s ig u ien te s  re iv in d io ao io n esi

1 .  -  vagón p a ra  h ie rro  bru to  o e se o ria  oen a r ­
te s a  basculan te y tra n sp o rta b le  la te ra lm en te  que para l a  d e te r­
minación de l peso de l a  carga á t i l  e s tá  pacata  en conexión ao ti^  
va con c a ja s  m edidoras, ca rac te rizad o  porque la s  oa jas  medido­
ra s  e s tán  d lsp aesta s  en e l lado de apoyo opuesto a l  lado de im­
p u ls ió n  del á rbo l de basoniamiento d e l re c ip ie n te , en e l  Condo 
de ana depresión a modo de c a ja , p re v is ta  en l a  su p e re a tru c tu - 
r a  de l vagón, y se la s tr sn p o r  ana p laca  de apoyo, re cep to ra
d e l alojam iento de l a  crem allera , coya p laca  e s tá  guiada l a t e ­
ralm ente con l a  crem allera  a tra v á s  de l a  depresión a modo de 
o a ja .

2 .  -  Vagón pera h ie rro  bruto o e so o ria  segán
l a  re iv in d ic a c ió n  1, ca rac te rizad o  porque todas la s  c a ja s  medi­
doras, de una manera oonooida en sjf, ae táan  sobre un ánioo in s ­
trumento in d icad o r o re g is tr a d o r .

5 . -  vagón para  h ie rro  bruto o esoo ria  segán 
l a  re iv in d ica c ió n  1, ca rac te rizad o  porque cada oaja medidora, 
de modo conocido en s f ,  es su scep tib le  de conectarse in d iv id u a l­
mente sobre e l  instrum ento in d icad o r, respectivam ente r e g i s t r a ­
dor.

4 . -  Vagón p a ra  h ie rro  bruto o e so o ria  segán la s  
re iv in d icac io n es  1 a 5, ca rac te rizad o  porque a l  lado o en lugar
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de un instrum ento ind icado r, respectivam ente re g is tra d o r , de 
manera conocida en a i ,  e s tá  d iap neste  un mecanismo im presor de 
o if ra a .

6 . -  Vagán para  h ie rro  bruto o para  e sc o ria . 
Segdn se describe  y re iv in d ic a  en l a  presen te  

memoria d e sc rip tiv a  y se i l u s t r a  con lo s  d ibujos Que a l a  mis­
ma se acompañan.

Consta e s ta  memoria de s ie te  ho jas fo lia d a s  
y e s c r i ta s  a máquina por una s o la  ca ra .

Madrid, a  24 de jgnoro de 1969.



Si*&ag ^aohinen - and
Stahlbnd Batphen O. m. b. n. HOJA UNIO A*
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