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MEMORIA LUBSCRIPTIVA
para solicitar
PATSNINYT A D u INVENCION
e n
45 P AL A
por ViINTH afios

@ nombre de VAN DOORNA’S AUTOHO3IELFABRIEK N.V., entidad holande-
sa, establecide en 303 Geldropseweg, Zindhoven, Holanda, por:

»UN DISPOSTIIVO U TRAINGMISION D VELOCIODAD VARIABLEM

LIste invento se refiere a una transmisidn de velocided varia-
ble, destinada en particular a un vehfculo a motor, que comprends
pnleas axialmente extensibles.

La finalidad de este invento es proporcionar un perfecciona-
miento en relacidn con las transmisiones de este tipo conocidas.
Los objetivos perseguldos normalmente, consisten en ajustar automé-
ticamente a cada velocidad del vehfculo una reduccidn de esta cla-
se, de modo que pueda disponerse de la mdxima potencia y, si solo
se necesite una parte de esta potencia, obtener la reduccidn mds

econdmica. Ln la transmisidn ideal de velocidaed veriable, esto de=-
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berfa losrarse asutondticariente en la proporcién del 100 %, en
tanto que el rendimiento debarfe ser siempre del 1C0w, eproxima=-
demente. Lebido a esto, la finalidad del invento es proporcionar
una transmisidn que se acerque a este ideal lo més posible, em-
pleando al mismo tiempo una construccidn que pueda ser fabricada
de modo sencillo y, por consecuencia, que ses econdmica.

De acuerdo con el invento, la distancia mutus entre las mi-
tades de les poleas es ajustada por uno o més sectores con una ca-
ra de presidn curva que actuen por lo menos sobre une de las mita-
des de polea desplazables, por medio de pesos centr{fugos u otro
dispositive, estendo determinada la curvatura de dicho sector o
sectores por ol efecto caracteristico de resortes y/o de otros dis-
positivos que actuen sobre las poleas en direccidn exial.

Los dispositivos dltimamente mencionados, pueden ser reali-
zados de tal manera que sean controlados por ls caracter{stica del
motor y por la resistencia del vwehiculo.

Partiendo de las curvas de potencia y consumo del motor,
las curvas de resistencis del vehfculo sobre caminos llancs o en
penilonte, pavimentedos o no y peare todas las resistencias que se
presenten, calculadas o medidas para un vehfculo dado, teniendo
en cuenta el rendimiento de la transmisidn, la curvetura de la ca-
ra de presién de los sectores pivotantes puede ser calculade mate-
méticemente y de tel manera, que dentro de los limites exigidos
pueda disponerse de todas las reducciones deseadas.

La trensmisidn de scuerdo con el invento, puede ser resli-
zada de tal manera gue la media polea exialmente desplazable de
la polea primarie o de cada una de sestas, esté provista de un dis-
positivo de vacio conectado con el tubo de asPiracién del motor
del vehfculo, de tal modo que el mumento de vacio en el tubo de

aspiracién, hagza funcionar dicho dispositivo de sjuste en la misma
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direccidn o en le opuesta, a medida que la cara curva de presién
actde sobre la medim polea desplazable.

Aplicando esta ayuda de vacio sobre la mitad de polea des-
plazable de la polea primaria o poleas, se obtlene aun una mayar
sensibilidad en el control de la reduceidn con relacidn a la car-
ga momoenténea.

En una reelizecidn de le trensmisién de acuerdo con el in-
vento, un mecanismo centr{fugo actde sobre la polea secundaria o
gobre cades una de ellas, de tal manera, que 8i esta polesa se6 ex-
tiende y por consiguiente, aumenta la fuerza del resorte o rescr-
tes que sobre ella actuen, el mecanismo centr{fugo ejerza una fuer-
za axial decreciente sobre la polea secundsaria.

En otra reelizacidn de la transmisidén de acuerdo con el in-
vento, 8l resorte o cada resorte que actde sobre la polea secun-
daria, tiene una caracter{stica inversa o regresive. Los resortes
de sste tipo se conocen con el nombre de resorte esspeclal de dis-
co y tambidn como resorte Belleville, resorte Ingersoll, resorte
de diafragma, disco de cono o resorte Teller.

Con el invento se logra ue, teniendc en cuenta el perfil
de una correa en V y el de las poleas, estdén de tal manera mutwe -
mente armonizados los ceminos de las Tfuerzas axiales sobre las
medias poleas primeria y secundaris desplazebles, que el control
de la reduccidn no solo dependa del nimero de revoluclonas del mo-
tor sino también en alto srado y para todo el campo del mimero de
revoluciones, pueds obtenerse par de torsién sin necesidad de me-
didas constructivas adicionales. Como ejemplos de una medide adi-
cional de este tipo, puede ser mencionado el engranaje oblicuo so-

bre les polea secunderia desplazable.

Guanio en lo anteriormente dicho, se hace menclidn de una

correa, ha de entenderse con ello cualquiera otra clese de trans-
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mizsidn rlexible.

51 la trensmisidn de acuerdo con el invento es aplicada a
un vehfculo & motor con dos ruedaes motrices que, por consigulien-
te, ruedan a velocidades diferentes al tomar una curva, la reduc -
c1én se adapta asutomdticemente por sf misma o estas diferentes ve-
locidmdes, obtenidndose una accidn diferencial sin el inconvenien-
te de una posible pérdida de potencia en una de las ruedas.

®1 dibujo representa dos reallizaciones de una trensmisidn
de acuerdo con el invento. in este dinbujo:

La figura 1 es una seccidn de la polea primeria con sus pie-
zas correspondientes, que puede ser usade para smbas realizaciones.

La ficura 2 es una seccidn de la nolea secundaria de la pri-
mere reslizacidn.

Le fizura 3 es une viste de una parte de la polea sezin la
firura &, a menor escalae.

La figure 4 es una seccidn de la nolea secundaria de la se-
runda realizacidn.

11 4rbol de accionanmiento 1, yue esté sostenido en un carter
2 por medio de cojinetes de boles, lleve la polea primeria, indica-
de por 3. .ista polea comprendse una media nolea no desplazasble 4 ¥
una redia polea 5 que es desplazable con respecto al drbol 1 en
direceidn exial. La polea o estd representada en la figura 1 en
su posicién ablertea més extrema, en le cual, la correa 6 corre en
el didmetro pequelio. Un cierto nduero, tres por ejemplo, de pesos
centrifuzos, estdn contenido en una parte 7, firmemente sujeta
al 4rbol 1, estandio indicado por 8 uno de tales pesos centrifug:s.
Este peso centr{fugo estéd adaptado para oscilar en torno a un pil-
vote 9, rijado a un sallente ue ls pieza 7. Ll peso centrifugo o,

tiene la Torme de un sector con une cars de presidn curve 11, gque
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estd en contacto con la cara 12 de ls varte externa de la media
polea 5. Un resorte ligero 13, mantiene la cere de presidn 11 en
contacto con la cara 12, si el debol 1 no rira y, por consisulen-
te, los pssos centrffugos 8 no son empujados hacia afuera.

Un tubo de mufa 14 v4 rijedo & la media polea 5 y puede es-
tar dispuesto, en nimero de tres, couo los pesos centrifugos 8.
Cada tubo de zufa 14, pass por una avbertura de la pestaiia 15 que
forma una unidad con la parte 7. Cada tubo de pufa 14 estd rodea-
do por un resorte nelicoidel 16 gue comprime las medias poleas 4
v 5 una contra otrea.

Ls evidente que si el drvol 1 eire, los pesos centrifupos
8 son oblizedos & oscilar hacia afuera, durante cuyo movimiento,
giran en torno a sus pivotes 9 v la cara de presidn curva 11 rue-
da sobre la cara 12, de maners gque la media polea & es desplazada
hacia la media polea 4.

La cara 11 tiene una curvatura especial que estd determina-
Ga en conexidn con los rs. uisitos entes mencionadose.

La parte 7, qus estd 1ijade al drool 1y, estd fabricada &
modo de pistdn v estd provista de une pieza de eprieto 17. Zste
pistén as desplezable en un cilindro 18 fijado a la mwedia polea
5. Por medio de un pitdn 19, en el centro del cilindro 18, en tor-
no al cuel gire este cilindro, ¥y ademés, por medio de un tubo 20,
gl interior del cilindro 18 estd conectado al tuvo de aspiracién
del motor, Si en conexidn con la carga del motor y el grado de
abertura de la vdlvula de maripossa, hav un vacio nds o menos fuer-
te en 8l tubo de aspiracién, siendo este vacio transmitido al ci-
lindro 18 por el tubo 20 y pitdn 19. 141l vacio més o menos fuerte
en el cilindro 18, couprime la medis polea 5, en mayor o menor
grado, en direccidn & la media polea 4. Ds esta manera, se obtie-

ne un ajuste automdtico de la polea 3, dependiente del par sjerci-
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do por el motor. il dispositivoe de ejuste que funciona por medio
de los vpesos centrffugos 8, es ayudado por lo tanto por el dispo-
sitivo de vacio, de modo que no solo depende ce la velocidad de
rotacidn del 4rbol 1 sino también de la resistencis que ha ds ser
vencidae.

La figura £ representa una realizacidén de une polea secunda-
ria indicade por 2l1. Lsta poles, que es arrastrada por la correa
6, comprends dos medias poleas, a seber, una nedia polea axialmen-
te no desplazable 2%, firmemente fijada al drbol secundario o arras-
trado 23 y una media polea 24, desplazable en direccidén axial con
respecto al drool 23. Al eje 23 ven rijados un manguito 25 y un
cierre en forma de copa 26, que rodea una parte del cubo 27 de le
media polea £4. Un resorte de disco 28, de construccidn especial,
descansa por su periferia contra un seliente en el lado interior
de la medis polea 24. Una nitad de este resorte de disco estd re-
presentada en la firura 3.

4l resorte de disco 28 se Tabrica por estampacidn de una
chapa y tilene une parte continua 29. Zn la chaps se punzonan una
perte central 30 y ranuraes 31 con un extremo exterior ensanchado
32, de modo gus se ootengzan unas lengletas 33, de forma especiel.
sstas lenpglietas 33 tienen sus extremos interlores en la abertura
circular central 30. Iste resorte de disco, gque cuanio no estd en
tensidn tiene forma cdénica (ver firura 2) tiene una caracterfsti-
ca inversa o recresiva. Signirice esto, que sl el resorte de dis-
co 28 estd comprimidfo y toma por ello una forma mds plens, la pre-
sidn ejercida por el resorte disminuye en vez de aumentar, como es
el caso con la mayor{s de los resortes.

los extremos interiores de las lenguetas 33, dsscansan sobre
el canto del cierre en forma de copa £6, como se vé en la figura

2, Al sunentar la fuerza de traccidn de la correa 6, las medias
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poleas 22 y R4 son separadas venciendo la fuerza axial del resor-
te de disco 28. Por el hecho de que el resorte 28 tiene una ce-
racter{stice inversora, durante el desplazamiento hacia afuera

de la medim polea 24, sjerce una resistencia axlial decreciente
sobre esta media polea. Se ha visto que este resorte inversor ayu-
da a aproximarse al ideal de la transmlsidn como se ha explicedo
en le parte introductoria de esta descripcidn.

La figura 3 estd dioujada & menor escals que la figura 2.
En esta Ultima firura, el resorte de disco 28, estd representado
en seccidn semin la linea II-Ii de la fipura 3.

&n la realizascidn de acuerdo con lam figura 4, las nedias 22
v 24 son accionadas juntas por los resortes helicoidales 34 que
se apoyan sobre la wedie polea 24 y contra una pestaiia 35 fijada
el 4rbol arrastrado o secundario 23. Los resortes helicoldales,
34, uno de los cuales estd representado en el dibujo, rodean al
tubo de mufe 86, que estd fijado a la media polea 24 y pase por
una abertura de la pestalia 35.

Hay pesos centrirugos 37 dispuestos para oscilar en torno
& un pivote 38 fijado a la media polea 24. Un eslabdn 40, estéd
unido en 39 e cada uno de los pesos centr{fugos 37 y estd adapta-
o para oscilar en torno a un pivote 41, soportedo por una pieza
42 firmemente unida el drbol 23,

is svidente que si los pesos centr{fugos oscilan hascia afue-
re por efecto de la fuerza centr{fuga, la media polea 24 es des~
plazada hacia afuera con respecto a la medls polea 22, de manere
gque la polea 21 se abre debido a la fuerza de los resortes 34.

1 mecanismo centr{fuso 37-41, estd dispuesto de tal meners,
que los pesos centr{fugos ejercen une fuerze axial decreciente al
aumentar la presidén de los resortes 34. Por lo tento, se consircue
el mismo efecto gque con el rescrte inversor 28 de la realizacidn

de amcusrdo con ls figuras &,
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dsta solicitud que corrssponde & la presentada en Holenda
el 20 de enero de 1958, bajo el ndmero £24.185, se acoge a los
bere ficios del artfculo 51 del vigente lstatuto sobre Propledad

Industriale.

NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueve que se presentan pe-
ra que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn en
Espafia, por ViINTHE aflos, son los sigulentes:

12,=- Un dispositivo de treansmisidn de velocidad varieble
particularmente para un vehfculo a nmotor, que comprende poleas
exislmente extensibles, caracterizado por el hecho de que la dis-
tancia mutua entre les medlas poleas estd ajustade por uno o més
sectores con una cara de presidn curve que actda, por lo menos,
sobre una de las medias poleas desplazables por medio de pesos cen-
tri{fucos u otro dispositivo, estanio determinada la curvatura de
la cara de presién de dilcho sector o sectores, por la caracter{s-
tica de los resortes u otros dispositivos que actdan sobre la po-
lea en direccidn exial.

29,- Un dlspositivo de trensmisidn de velocidad variable,
de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizadea por el necho de
que la media polea‘axialmente desplazable, de le polea primaria o
de cadas una de ellas, estd provista de un dispositivo de vacio que
estd conectado al tubo de aspiracidn del motor del veh{culo, de
tal menera que el saumento de veclo en el tubo de aspiracién hace
que funcione dicho dispositivo de ajuste en la uisma direceidn o
en la opuesta sn gue actda diche care curva de presidn sobre la
medla polea idesplazable.

3¢,=- Un dispositivo de trensmisidn de velocidad variable,
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de acuardo con 1ls roiviniicacidn 1 o la 2, caracterizada por el he-
cho de gue un mecanismo centr{fugo actda sobre la polea secundaria
o sobrs cades una de ellas, de tel modo, que sl la polea se ebre y,
por consipguiente, aumenta la fuerza del resorte o resortss que so-
bre ella actda, el mecanisumo centrfifusgo ejerce una fuerza axial de-
creciante sobrs la polea secundariae

4%,- Un dispositivo de transnisidn de velocidad varieble,
de amcuerdo con la reivindicecidn 1 ¢ la 2, caracterizade por el he-
cho de gue el resorte o cada uno de los resortes, que ectia sobre
la polea secundaria, tiene una caracter{stica inversa o regresiva.

6¢.~ Un dispositivo de transmisidn de velocidad variable.

Tael y como se ha descrito en lm .lemoria que antecede, repre-
sentado en los dioujos que se acompailan y con los fines que se han
especificado.

ista *emorie consta de nueve hojes escritas & mdquina por una

sola carae.
Madrid, . ;v Y

P. 4.
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