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en
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por VSINTE afios
a noubre de SOCIETE D'APPAREILS D CONTROL ET DYEQUIFSMENT DES
MOTwURS S8,4.0.8.14., entidad francesa, establecida en 190, Avenue
de Neuilly, Neuilly-sur-Seine, Sena, rrancie, por:

"UN DISPOSITIVO D HBRAGUs CENTRIFUGOY.-

Le invencidn se refiere a los embragues centrifugos, es-
peciaslmente vara vehiculos ligeros tales como las bicicletas con
motor auxiliar, que comprenden un &rbol motor, un &rbol receptor,
un tawbor solidario de uno de estos dos drboles y por lo menos una
masa_centrifuga articulada sobre el otro 4rbol y susceptible de
poner une guarnicidn de friccidn en contzcto con dicho tambor,

Tiene por objeto, sobre todo, realizar un embrague centri-
fugo tal gue, primersiente, peare las velocidades peguefius o0 nula
del motor, pueds btranswitir un par desde el &rbol receptor al ér-
bol motor, lo que permite al usuario poner en wercha el motor ha-

ciendo girar el édrbol receptor, especislmente haciendo avanzar
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el vehiculo por empuje o pedeleo, luego, para el régimen de ra-
lenti del motor, no transmite précticemente ningln par desde el
érbol motor al &rbol receptor y, finalmente, para las velocida-
des normales del wotor, solidariza el drbol wotor con el &rbol
receptor.

51 embrague centrifugo conforme & la invencidn se carac-
terize por el hecho de que la guarnicién de friceidn es llevada
por un soporte distinto de la masa centrifugza, estando articula
das dichs suarnicidn y mase sobre el drbol mobor, porque un sis-
tema eldstico mantiene la suarnicién de friceidn en contacto con
el tambor con una presidn insuficiente por si sola pars determi-
nar a las velocidades pequeflas o nula del motor la transmisién
por friccidn de un per apreciable entre los doé érboles y porque
la guarnicidén estéd dispuesta de menera que pueda transmitir por
acuflamiento, desde el &arbol receptor al 4rbol motor, el par ne-
cesario para la puesta en uercha del motor, siendo atraida elés-
ticamente la mass centrifuga en el sentido centripeto de wanera
que no se venga & apoyar sobre el soporte de empaguetadura mas
gue para velocidades del motor superiores al rézimen de ralenti,

De esta menera, en el dmbito de las velocidades de ralen-~
ti, el per transmisible es pequefio en el limite inferior de este
dabito y perwanece pequefio hasta el limite superior de este dmbi-
to, manteniéndose la uszsa centrffugza fuera de accidn para actuer
sobre la suarnicidn de friccidn, luego el par aumenta bruscamen-
te en el momento en que la mmsa centrifuga viene a actuar sobre
la guarnicidén de friceidn cuando el mobtor rebasa el dmbito de las
velocidades de ralenti,

La invencidn podré ser bien comprendida, de todos modos,
con ayuds del complemento de descripeidn que sizue asi como del

dibujo, anejo, cuyos complementos y dibujo estén dados, natural-
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mente, sobre bodo, & titulo de indicacidn.

Las fisuras 1 y £ de este dibujo representan, esyuemética-
mente en corte axial vertical segin i-I de la figurs & y en cor-
te transversel seglin iI-1I de la figurs 1, respectivemente, un
grupo woto-propulsor de arrustre por rodillo para biciclsta con
motof guxiliar, estando equipado este srupo con un embrague cen=-
trifugo esteblecido conforme a la invencidn.

La figura ¢ muestra dos curvas comparativas gue sirven pa-
ra explicar las ventajas de los presentes perieccionamientos,

Se supondréi en lo que sigue gue nos proponewos, por ejem-
plo, equipar con un embrague centrifugo un grupo moto-propulsor
de arrastre por rodillo para bicicleta con motor suxiliar, estan-
do establecido dicho Jrupo en su conjunto, con excepcidén de su
embrague centrifugo, de manera en si conocida como se muestra en
las figuras 1 y & que representan un motor 1, con cilindro &, lle-
vado laterslmente por una caja de proteccidn 3 que roedas el rodi-
1lo de arrastrs 4 en una pnarte de su periferia, sosteniendo esta
saje, por el lado opussto al motor, un carter 5 en el cual se ha
de alojar el ambrague sutomdético. sl &rbol motor 6 estd prolonga-
do & través de la caja U y del carter 5 estando sostenido por un
cojinete 7 en su extremo opuesto al motor, exitrewo gue se supone
que sostiene el volante 8, .interioruente al carter 5 esté dispues-
to un tauabor 9 con reborde cilindrico, siendo este tambor solida-
rio en rotacién de un wanguito gue lleva ¢l rodillo de arrastre
4, men_uito gue gira libremente sobre el drbol ¢ con interposi-
2ién de anillos 10 y 1l. ul neumftico de la rueda arrastrada es-
t4 esquemstizado en li, wn la periferia del carter 6 estén venta-
josamente dispuestos orificios de ventilccidn 16,

Asi las cosas, ge interpone, entre el drbol motor o de en=
trada 6 y el twidor 9 que constituye de hecho el &rbol de sulida,
POor lo menos ung nasa éentrifuda ¥ por egjeuplsc, couo se represen-—
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ta, dos masas tales 24 y 25 que ;iran con el &rbol wmotor y pro-
vistus de Juarniciones de embrague £8 y k9 solicivadas en el sen
tido centrifuzo por resortes 26 y £7 que las mantienen en conteao-
to con el tamwbor 9 con una fuersza despreciable y en todo caso in-.
suficiente para provocar ¢l embrague,

Se determina el montaje sobre el drbol motor 6 y la foruma
de las masas 284 y 20 y de las suarniciones 28 y k9 de tal mene-
ra en primer luzar, gue cuando, estando parado el motor, se arras-
tre el tambor receptor 9, el &rbol wobtor ses urrestrado por di-
cho bambor o consecuencia del scufiamiento contrs sste de las Juar-
niciones &8 y &9, luezo que, puesto en marcha el motor y girando
al ralenti, la ;uarnicidn frote ligersuente conbra el tuubor (po-
sicidn denominuda deserbragada) y finalmente, que, _Jdrando el wmo-
tor wls depriss, lcs uarniciones sean upretadas mis enér icamen-
te por efecto de lua fuerza centrifuse provocando este vez el arras-
tre del tawbor por el &rbol wobor.

Supongeuos priwersiente gue, contrarimaente a le invencidn,
las guarniciones de eubrusue sean llevadas directuuente por las
masas centrifu.as sobre lus cucles actlan directsa y Unicuumente
los resortes tales como 26 y &7, Se ha representzdo en trazo in-
terrumpido en la figura o la curva de variccidn en funcidn de la
velocidad de rotacidn V del 4rbol uotor &, del par ¢ transmisi-
ble desde el &rbol motor 6 &l tambor receptor 9 para tal eubra-
gue, Se comprueba que el par veria sin discontinuidad dado gque
la fuerza centrf{fuga desarrollada en las unsas es trunsmitida
continuamente a las guarmiciones y se coumprende gue en estas con-
diciones sea diffcil conseguir un rézimen suficientemente estable
del motor.

Para evitar este inconveniente, conforue a la invencidn,

se hace qgue las guarniciones de embra ue sean llevadas por sopor-
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v 2% pero arras-
trados como éstas en rotacidn por el Zrbol motor 6, actuando los
resortes £6 y 27 sobre estos soportes, y se someten lus masas cen-
trifusus a la acoidn de un segundo jueyo de resortes 35 y 36 que
actlan en el sentido centripeto, impidiendo este sezundo juego
de resortes que las masas centrifuses intervengan sobre los so-
portes, y por consiguiente sobre las guarniciones de friccibn, en
tanto que la velocidad del motor no rebase el régimen de ralenti,

8i se montan las umsas centrifugas 24 y 5 sobre ejes de
articulacidn 31 y 42 llevados por al menos uno, y por ejeuplo dos
soportes 30 calados sobre el &rbol motor, se pueden montar los so-
portes 35 y 34 sobre los mismos ejes, adoptando los extremos de
dichos soportes, a este efecto, por ejemplo lz forma de una hor-
quilla, iZstando siempre los soportes 35 y 44 en contacto con el
tambor 9 por medio de sus guarniciones 28 y 29, no sufriendo préc-
ticamente ningin desplazamiento con relacidén a los soportes 0,
es adendis posible fijar los soportes 33 y 3% a los soportes v
por medio de una unidn eldstica. Por la misma razdn, puede ser
satisfactorio poner dichas guarmiciones sin fijarlas wéds que por
topes que actlien entre sus bordes y los soportes o0 y o4.

Se puede hacer descansar el extremo de los resortes 26 y
27 opuesto a los soportes 63 y o4, o bien, como se representa,
sobre las masas centr{fujyas, o bien sobre un apoyo fijo con re-
lacidén al 4rbol motor.

in cuanto a los resortes ¥b y Jo, se rezgulan de manera que,
en tanto que la velocidad del motor no rebase el régimen de ralen-
ti, impidan todo contacto directo entre las masas 24 y 85 y los
soportes 33 y 34, siendo el esfuerzo transmisible por los resor-
tes 26 y 27 despreciable por construccidn. Ventajosauente, se pre-

vén topes apropiados para limitar el desplazamiento hacia el in-
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terior de las masas 24, 25, pudiendo estar los resortes 85 y 96

W

bajo una tensidn inicial cuendo dichas mzsas descansen sobre sus
topes., Tales topes pueden estar constituidos por los flancos de
los soportes oG, especislmente en el caso en yue, COmO 8€ repre-
sentea, existen dos de tales soportes a uno y otro lado de los
ejes 31 y &=,

Se puede enganchar cada uno de los resortes b y 46 ya
sea u las dos umsas centrifugas colno se representa, ya sea por
un extremo a un elemento solidario del &rbol motor & y por el
otro extrewmo a una u otra de dichas uasas,

Finalmente, se sitdan los ejes ol y 3« hacia delante de
las guarniciones 23 y 29 en el sentido de rotacidn del édrbol (es-
quematizado por la flecha de la figura 2) y se atribuye al dngu-
lo A formasdo por el plano que pasa por el eje de pivotamiento 32
{31) de cada soporte 34 (33) y la zona de frotamiento media de
la zuarnicién 29 (28) sobre el tambor 9, con el plano gue pasa
por el eje de rotecidn del 4rbol motor 6 y esta miswe zona, un
valor a lo sumo igual al éngulo de frotemiento de las ;Mmarnicio-
nes sobre el tauwbor, estendo comprendido este édnulo A entre 20
y 308 en el caso wfis yeneral,

Como consecuencia de esto, se consigue un embrague cuyo
funcionemiento es el siguiente,

Cuandco, estando parado el wmobor, el conductor pone el ve-
hiculo en marchs desplezendo este Gltimo, el tambor de embrague 9,
girendo en sentido de la flecha (fiyura £} arrastire y pone en nar-
cha el motor 1, por scufiamaiento sobre dichno tambor de las guarni-
ciones 2y, 29,

Cuando el motor esté en marcha y cire al ralenti, la velo-
cidad del drbeol mobor 6 tiende a hecerse superior a la del tawmbor

9 ¥y las guarniciones 28, 29, no ejercen ya ofecto de acufiumiento,
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depende de la presidn pequeiia debidu a la vez a los resortes &6

v 27 y a le fuersa centrifusa desarrollada Unicamente en los so

portes 84, 34 y lus guarniciones 2g, &Y. 8l par trunsmisible del
motor al tambor 9 crece por consiguiente apenas en funcibn de la
velocidad (parte a=b de la curva en trazo lleno de la Ffisura &).

Cuando el conductor desea eumbragar, acelera el motor y es
s6lo a partir de una velocidad dada superior al rézimen de ralen=-
ti cuando las masas centrifuges 24 y 25 superan la resistencia
opuesta por los resortes 35 y 36 y se vienen a apoyar sobre los
soportes 85 y 4. sl per transmisible del motor al tamuvor 9 cre-
ce entonces répidamente (parte b-c de la curva en trazo lleno de
la fizura 3) y el embrague se asegura asi casi inmediatamente.

Una vez el motor eén marcha, basts para desembragar y en-
bragar asctuar sobre el msndo del acelerador del motor.

Como es natural y como ya results por lo deufs de lo gue
precede, lea invencidn no se linita en modo alguno a aquél de sus
modos de aplicacidn, asi como tampoco a aguellos modos de reali-
zecibn de sus diverses pertes cue han sido uwdés particularauente
examinados; abarca, por el contrario, todes sus variantes, espe-
cialmente aquélla en que los resortes 2o y 47 desemperiarian al
mismo tiempo la misidn de los resortes 35 y 36, suprimiéndose és-
tos entoneces,

fsta solicitud, gque corresponde a la presentada en rrancia,
con fechz 26 de snerc de 1956, bajo el nlusro 7056.939, se acose
& los beneficios del articulo 51 del vigente ustatuto sobre Fro-

piedad Industriel,
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HNOTA 24%5&3

Los puntos de invenecidn propia y nueve gue se presentan
para que sean objeto de esta solicibud de Patente de Invencidn
en pspaila, por VEINTE afios, son los siguientes:

12, - Un dispositivo de eumbrague centrifu.o, especialumen
te para vehiculos lizeros tales cowo les biclcletas con uotor
auxiliar, que comprende un &Srbol motor, un érbol receptor, un
tambor solidario de uno de estos dos &rbules y por lo wenos una
mesa centrifu:s articulada sobre el otro &rbol y susceptivle de
pouner une guarnicidn de friceidn en contacto con dicho tambor,
caracterizado porque la ,uarnicidn de Friceidn esté sostenide
por un soporte distinto de la masa centrifua, esbtando articula
das diche gusrnicién y wwse sobre el 4rbol motor, porgue un sis
tewa eléstico wentiene la guarnicidn de friccidn en contacto con
el tawbor con una presidn insuficiente por si sola para determi-
nar, & las velocidades peguefins 0 nula del wotor, la transmisidn
por friceidén de un par epreciable entre los dos 4rboles y porque
la juarnicidn estéd dispuesta de wenera yue se pueds brensmitir
por acufiamiento en estes condiciones, desde el drbol receptor al
4rbol motor, el par necesaric pera la puesta en marcna del mobor,
siendo atraida eldsticamente la mase centrifuga en el sentido cen-
tripeto de menera que sélo sé verngZa a apoyar sobre el soporte de
guarnicidn para velocidades del motor superiores al réyimen de
relenti,

22, - Un dispositivo sezln la reivindicacidén 1, caracteri-
zado porque el sistema eldstico esté interpuesto entre el soporbe
de Jusrnicidén y la masa centrifusa.

38, = Un dispositivo seglin unz de las reivindicaciones 1 y
2, caracterizado porque el soporte y la masa centrifuge estén ar-
ticulados sobre el mismo eje, el cual esté montado sobre un sopor-
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te solidario del &rbol motor y porque la masa centrifu;z es
atrafds eldsticamente por un segundo sSisteuwa eldstico que la wan-
tiene apoyada contra un tope solidario del &rbol mobor y sosteni-
da ventszjoswaente por el soporte de dichos ejes, teniendo el se-
gundo sisteme eléstico una tensibn inicial tal que la mase no se
comience & separar de dicho tope més que & partir de una veloci-
ded del wmotor superior el régimen de ralenti,

42, - Un dispositivo segin la reivindicacién &, caracteri-
zedo porque posec, dispuestos simétricamente con relacidn al eje
del érbol motor, dos juegos de puarnicidn de masa centrifuye y de
soporte de masa centrifuga.

52, # Un dispositivo seziln las reivindicaciones 2 y &, ca-
racterizado porque el primero y el segundo sistems elésticos es-
tén constituidos por el mismo resorte.

62, - Un dispositivo de embrague centrifugo.

Tal v como se ha describo en la iemoria gque antecede, re-
presentado en los dibujos gque se acowpailan y con los fines que 8 s
han especificado.

kste iemoria consta de nueve hojas escritas a wéguina por
una sole de sus caras,

Hadrid,
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