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. MEMOR T A

La presente memoria descriptiva se refiere a
una solicitud de Modelo de Utilidad que tiene por objeto
reivindicar la novedad y propiedad, en territorio espa-
fiol, de una atraccién transportable y perfeccionada, a
base de vehiculos deslizables sobre un circuito de rai=-

les.

Esencialmente estd constituida por una estruc-—
tura especialmente calculada y dimensionada para sopor-
tar un circuito de railes por los que desliza un pequefio

tren compuesto de uno o mis vehiculos para pasajeros.

El conjunto tiene como caracteri{stica princi-
pal, aparte de su robusta construccién para la total se~
guridad, el necho de ser auto-transportable en su mayor
parte, lo que facilita y reduce notablemente la mano de
obra, asi como el tiempo de montaje y desmontaje para su

traslado a otro lugar,

El circuito de railes describe aproximadamente
la forma de un ocho, y precisamente la zona de su estruc-
tura donde tiene lugar el cruce de un buclie sobre el otro,
es el tramo que va montado sobre una plataforma-remolque,
de cuya plataforma se aprovechan también las paredes la-

terales, que son abatibles, para componer la base de la
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estrmicturdtot4l. asi; en upiremo que de las méximas me-
didas normalizadas, puede decirse que se incorpora casi

la totalidad del aparato.

Seghin lo indicado la plataforma lleva sobre su
superficie el tramo inferior del cruce y en ella descan=-
sa ademds una especie de doble .pugnte sobre el que se so-

porta el tramo de cruce superior,

Las curvas descritas estén suficientemente pe-
raltadas y todo el circuito, excepto los mencionados tra-
mos de cruce, se apoya sobre soportes de estructura trian=
gular relacionadcs por parejas de tirantes radiales de
tensionamiento unidos a dos centros de fijacién, uno para

cada bucle del Yocho" que describe el circuito,

De esta forma, por la especial disposicién y ca=-
racter{sticas de sus ¢lementos constitutivos, la estruc-
tura absorbe todos los esfuerzos que actfian sobre los rai-
les al paso del tren, y en cuanto a la estabilidad de los
vehiculos de éste, queda garantizada por la especial for=-

ma de wvincularse sobre los railes,

Para completar esta descripcién, se haré refe-
rencia en lo que sigue al dibujo adjunto, dado solamente

a titulo de ejemplo ilustrativo, no limitativo, en el qﬁe

La figura 12 representa una vista esquematica
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en.plapiaf%hpe&ion de 1a:a£ﬁ£cqi6n.@udiéndose apreciar

en ella todos sus elementos y partes componentes, asi

como su disposicién en conjunto;

La figura 22 es una vista en alzado correspons
diente a la figura anterior, en la que ademés de otros
elementos se aprecian los puentes para soportevdel tra-
mo superior de cruce, asi como los apoyos triangulares

de sustentacién de la estructura;

La figura 32 es una vista en perspectiva des-
de un bucle, para apreciar el montaje y disposicién de
los apoyos y tirantes radiales de sustentacidn, asi co-

mo otros refuerzos de la estructura, y

Finalmente, la figura 42 es una vista en pers-
pectiva de uno de los wvehiculos componentes del tren des-

lizante,

En dichas figuras se ha sefialado con =1- la
plataforma-remolque sobre la que va montado el tramo -=3-
¢ . via correspondiente al paso inferior del cruce, sien=
do las paredes =2- de esta plataforma las que al abatire=
se hacia los lados, apoyadas en soportas adecuados que
incluso pueden formar parte de dichas paredes y hacia
el frente, dan lugar a la formacién de las pasarelas por

las que el pliblico accede y desciende del tren, Las ram-
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pas: O- 35(3.3.1‘31"# -4~ y =54 son S ple'forias.
También lleva la plataforma =-1- los puentes

-~6= y =7= sobre 1los que sSe monta una amplia placa =-8-

gue es sobre la que descansa y se fija el tramo superior

del cruce,

El circuito en planta describe, segln se apre-
cia, la figura de un ocho, teniendo en el centro de ca-
da bucle puntos de enclaje —=9- y =10~ de los que parten
radiaimente parejas de tirantes -11- y =13—- que se unen

a
por su oti'o extremo,los apoyos O Soportes —12-,

pichos soportes =12« tienen una forma sensi=-
blemente triangulr:, sobresaliendo de su vértice supe-
rior una cartela -12'= que tiene la inclinacidn adecua-

da o correspondiente al peralte de cada zona del circui-

to. Adem&s, los soportes -12- son de discinta altura segﬁnk

las necesidades de esas zonas, Los tirantes ~11~ se unen
al vértice superior de los soportes, precisamente en las
cartelas =-12'—-, mientras que los =13- hacen 1lo propio

en el vértice inferior que queda hacia el interior del

bucle,

En el plang horizontal, dichos soportes estén,
a su vez, unidos mediante parejas de barras o largueros

=14~ y -15=- que respectivamente unen los consecutives vér-

N
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tices.iﬁfé}iorés,exterioqes.é ifteriores de los soportes

~12~. Los largueros o barras més exteriores =14- son ade-

mds susceptibles de recibir la valla de proteccidn,

Los railes -16-17- presentan una seccién prefe-
riblemente circular y sobre ellos se disponen los bogies
-18- de los vehiculos =-19-. Estos bogies van provistos la-
teralmente de fuertes suplementos =20- que abrazan a los
rajles impidiendo los desplazamientos verticalesyiatera-

les del vehiculo o tren de vehiculos durante su movimiento.

Los tirantes =11~ y -13~ unidos a los centros de
anclaje -9- y =10~-, asi como los largueros =14- y =15-,
unidos todes a los soportes triangulares -12-, componen
wma estructura muy resistente v capaz de absorber todos
los esfuerzos y tensiones originados por el ré&pido despla=-

zamiento del tren, sobre todo en los bucles del circuito.

Por su parte, los bogies =18- solidarios de los
vehfculos o carrocerias =19-~ que ¢an dotados de los co-
rrespondientes elementos de rodadura, asi como de elemen-
tos de deslizamiento en los suplementos laterales =20-,
E1 acceso al vehiculo se facilita por el estribo «21= que
oculta dichos suplementos e impide que cualquier usuario
en esa maniobra de acceso introduzca el pie entre el ca=-

rril correspondiente.
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oy 1! aéciohahiéntp hgl f%eé:formado por los vehi-

culos -19- se realiza por medio de unas ruwedas o rodilles
de impulsidén como los sefialados con -22-, situados en pun-
tos estratégicos, los cuales se mueven por un motor eléc-—
trico y actfian sobre el fondo de los bogies =18~ a través
de una cfmara neumdtica, sirviendo tanto para arranque y
aceleracidn como para frenado de dicho tren. El mando de

dichos motores se realiza desde la cabina o emplazamiento

_24“‘ -

Los railes =-16- y —-17- 2stén asociados median~
te una pluraiidad de traviesas -23- dispuestas alternada-
mente en orientacifn radial y secante de los bucles del

circuito.

Como medio alternativo de tracciédn del tren de
vehiculos, dichas traviesas podrian soportar un carril o
cremallera central sobre 1los que accionasen motores dis-
puestos en los bogies =-18-, o bien un carril de alimenta-
cibén a motores igualmente alojados, pero que ejerciesen

traccidén directamente sobre los railes =16-y =17-,

En el objeto descrito caben, naturalmente, mo=-
dificaciones de forma, dimensiones, proporciones y mate-—
rias, sin apartarse de su esencialidad, por lo que se ha-

ce constar que tales modificaciones se entenderan inclui-
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va sqaicitud, sgan-Cuaaeséhiera las circunstan=-

das exn g&s

140 cias que concurran,

Descrito suficientemente el objeto de esta so=-~

licitud se declaran de novedad en Espafia las siguientes:
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12 ,- Atraccién transportable perfeccionada, del
tipo en gue uwnos vehiculos deslizan sobre un circuito de
railes, caracterizada porque se constituye bdsicamente
por un circuito desmontable de railes paralelos, gue adop=-
ta en conjunto la forma de un ocho, estando los tramos in=-
ferior y superior del cruce soportados por la misma plata-
forma-remolque que transporta el conjunto; el inferior
furmado sobre la propia plataforma y el superior apoya-
do en unos puentes que a su vez van fijos a la menciona-

da plataforma.

22 .~ Atraccién transportable perfeccionada, se-
gn la reivindicacién anterior, que se caracteriza porque
en el centro de cada uno de los bucles del circuito va
dispuesto un robusto punto de anclaje, del que parten ra-
dialmenrte parejas de tirantes, superiores e inferiores en
un mismo plano vertical, todos los cuales se unen con
otros tantos soportes de configuracién triangular, sobre
los que apoya el circuito, y de distinta altura seglin su
situacién en el mismo, completé&ndose la estructura de apo-
yo y soporte por medio de parejas de largueros que van
uniendo los consecutivos vértices inferiores, interiores

y exteriores respecto de los bucles, de dichos soportes

triangulares,
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gln las reivindicaciones anteriom®es, que se caracteriza
porque el vértice superior de los soportes mencionados
forma unas cartelas sobre las que directamente apoyan las
partes del circuito y que tienendistinta inclinacién se-

ghn los peraltes necesarios a los bucles descritos,

42 - Atracciédn transportable perfeccionada, se=-
ghn la reivindicacién 12, que se caracteriza porque la
propulsién del tren formado por vehiculos susceptibles de
llevar pasajeros se realiza por medio de ruedas autopro-
pulsadas,dotadas de un bandaje neumético que actuén sohre
el Ffondo de los vehiculos, estando dichas ruedas motrices
situadas en lugargs estratégicos del circuito y sirviendo

tanto para la impulsién como para el frenado.

52,~ Atracciédn transportable perfeccionada, se-—
gln la reivindicacién 12, que se caracteriza porque las
paredes laterales y frontales de la plataforma~remolque
son abatibles y comportan los elementos de apoyn de las
mismas a la altura necesaria para dar lugar a pasarelas,
rampas o escaleras de acceso al aparato por el plblico,
y porque dicha plataforma con dichas paredes recogidas es
capaz de contener con fines de transporte todos los ele-

mentos esenciales de la atraccién.

62,- ATRACCION TRANSPORTABLE PERFECCIONADA,
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"} " Mbdol tak y Come sd-describe y reivindica en la

presente Memoria Descriptiva que consta de diez hojas y

se ilustra con los dibujos que la acompafian.

Madrid, a cinco de Noviembre de mil nnovecien-

tos setenta y nueve,

DAMIAN DE LA PERA RODRIGUEZ
P. a.
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FIGURA 3
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