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MEMORIA DESCRIPTIVA
para soligcitar
PATENTE DBE INVENCION
e n
ESPANA
por VEINTE afios
a nombre de VAN DOORNE®S AUTOMOBIELFABRIEK N.V., entidad holan-

[

desa, establecida en 303 Geldropseweg, Eindhoven, Holanda

y 3

por:

» MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS VEHICULOS DE MOTOR »

El invento se reflere a un vehiculo a motor provisto de
dos ruedas moltrices dispuestas sobre ejes oscilantes y tiene
como fin, proporsionar un accionamiento de este tipo para un
venhioulo a motor son lo gue se ob?ienen importantes ventajas.

De acuerdo ocon esta finalidad del invento, se disponse
envel accionamiento de cada rueda un engranaje de reduccidn
montado en una caja o carter de sngranajes, ouya caja estd
rigidamente coneotada al eje oscllante y eatd méds cerca del
eje de pivotamiento del eje oscilante que del plano central

radial de la rueda,
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Son gonocidos venioculos a motor con un eje rigido en
los cuales, inmediatamente al lado de la rueda, v4 dispuesto
ﬁn engranéje de reduscidn ouya caja estd rigidamente coneota~-
da al eje rigido. 5i se apliocase una construcoidn semejante
& un vehioulo con ejJes osocilantes, la parte no soportada se-
fia considerablemente més pesada, lo que tendrfa el invonve-
niente de una menor rodabilidad,

El invento haoce desaparecer este inoonveniente puesto
que la caja de engranajes de reduccién puede ser colooada tan
gerca del eje osollante que el peso de la ocaja de sengranajes
sea soportado principalmente por la parte soportada del vehi-
oculo. La ventaja del engranaje de reducocién se aplioa especial~
mente a dos casos,

31 un vehioulo es acocionado por correas y el eje de
la polea arrastrada estd conectado al pifion pequeiio del en-
granaje de reduccidén y el eje que acciona la rueda de carre-
tera estd conectado a la rueda grande del engranaje de reduc-
oidn, el nymero de revoluciones de la polea es mayor que el
némero de revoluciones de la rueda de ocarretera, de modo @e
la correa sufre menos tensién que si la polea estuviese di-
reotamente conectada al eje de la rueda de carretera. De es=
ta manera, ae alarga considerablemente 1la vida de la oorrea,

31 los ejes oscilantes son accionados por la caja del
diferenocial mediante articulaciones universales, el engrana-
je de reduccibn tiene la ventaja de gue el arbol sobre el cual
van dispuestas las artioculaciones universales a cada lado del
vehiculo, gira con mayor rapidez que el arbol de la rueda de
carretera, por lo oual este &rbol y la artioculacién universal
pueden ser de una construccidn mds ligera y, ademds, la arti-

culacién universal estd menos cargada.
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De acuerdo con el invento, el vehioulo a motor puede ser
construido de tal manera que el 4rbol arrastrado que sale del
engranaje de reduocoidén y oonectado a la rueda de carretera,
estd mds bajo que el ej)e de acclonamiento del engranaje de re-
ducoidn,

De esta manera, es mayor la altura de vehioulo sobre el
suelo, lo cual, al usar un accionamiento por sorrea, tiene la
ventaja de que pusdan ser usadas poleas de mayor diametro. Un
didmetro grande en las poleas, dé por resultadc une mayor ve-
loecidad de la correa y el radio de curvatura es grande tambfen
dando ambos factores por resultado una menor tensién en la
correa. En el segundo de los dos casos antes menocionados, el
eje de la artioculacidn universal estd coloocado més alto que el
eje de la rueda, de modo gue cuando se utilizan ruedass de oa-
rretera pequefias, se consigue una suficiente altura sobre el
suelo,

31 se hace uso de un variador au@omético oon poleas axial~
nente extensibles, el vehiculo a motor de acuerdo con 6l invens
to puede ser fabricado de tal manera, que tenga un dispositivo
automdtico de ajuste en aquel lado de la polea arrastrada que
estd opuesto al lado donde la caja de engranajes de reduoccidn
esté4 conectada & la polea., De esta manera, se tiene la venta-
ja de que la caja de engransjes de reduccidédn puede estar co-
loocada proxima a la polea arrastrada y la masa formada por la
caja de engranajes de reduccién, la polea y el dispositivo de
ajuste, queda concentrada todo lo més posible. Se consigue una
construceidn muy eficaz, si en este caso, el eje de oscilacidn
del eje oscilante, estd situado, aproximadamente, en el plano
radial oentral de la polea arrastrada, como se verd por la des-

oripoién que sigus dé una realizacién,
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Cuando en lo que. antecede se ha dicho que la caja del
engranajes de reducoidn estd més ocerca del eje en torno del
cual oscila el eje, que de el plano central radial de la rue-
da de marcha o carretera ha de entenderse asimismo, que la
distancia desde la mitad de la caja de engrenajes de reduc-
0ién a dicho eje, serd cero, es deocir, que coincide een dioho
eJe. En ese ocaso, los movimientos asceendentes y descendentes
de la rueda de marcha, hacen gque la caja de engranajes de re-
duooldn solo tenga un movimiento de balamceo y por ello, el
peso de la caja de engranajes de reduocidn y de las ruedas de
engrane colocadas dentro, sea soportado por completo por la
parte soportada del vaehioculo,

El dibujo representa dos realizaciones de la parte de
accionamiento de un vehiculo a motor de acuerdo com el inven-
to. En este dibujo;

La filgura 1 es una vista en planta de la parte trasera
de un vehioculo a motor, gue estd sostenido por ejes oscilantes
¥ que es accionado por medio de correas,

La figura 2 es la vista correspondiente en planta de uua
realizaocién diferente,en la cual las ruedas de marcha son &c-
cionadas por una caja de engranajes de arboles con artioculascio-
nes universales,

- la figura 3 es una seoccidn, a mayor escala, segdn la
1fnea III1-III de la figura 1.

E1l venioulo, representado esqueméticamenﬁe en la figu-
ra 1, comprende una viga oentral prinmcipal 1, a la oual estf
sujeto un puente.2. Los ejes osoelilantes 5 estan adaptados pa-
ra ospllar en torno a los ejes A=-B en los extremos del puente
2, llevando los extremos de dichos e¢jes flotantes las ruedas

de mercha giratorlas 4., C(ada ele oscllante oonsiste en una



lo

15

20

25

do

mensula 5 adaptada para oscilar en el puente Z de un carter de
engranajes de reduocidn 6 y del ocarter del eje oscilante 3,
formando dichas partes una unidad rigida. El movimiento os-
cilatorio del eje & es comunicado a la polea extensible 7
arrastrada de un variador autométioo 4, polea que estf oconeo-
tada por un 4rbol 8 a un pifion del carter de eungranajes de
reduceidn 6. La polea 7 estd conectada por una ocorrea 9 a
una segunda polea extensible 10 mediante un 4rbol 11 aooio-
nado por un engranaje de inversidén 1l2. ¥l accionamiento se
efectua por medio de un 4rbol prinoipal 15 que es acoionado
por el motor del vehloulo, de modo que la polea 10 es la po-
lea de arrastre del variador automdtico. En los tambores 14

¥y 15 que estan conectados a las poleas 7 y 10, respectivamen-
te, estd colocado un mecanismo para ajustar las poleas, Como
el dispositivo automdtico para el ajuste no forma parte del
invento, no se desoribiréd con més detalle,

Bl &rbol ©, entre la polea 7 y el pifion del ocarter de
engrenajes de reduccibén 6, es el 4rbol primario del engrana-
Je de reduocoiédn, en tanto que el arbol 16 es giratorio dentro
del carter del eje oscilante 3, estando conectado dicho érbdol
16 a la rueda grande del engranaje de reduceiédn y es por lo
tanto, el 4rbol secundario de este engranaje de reduceién,

En el dibujo se aprecia que el carter del engranaje de
reduccién 6, estd mds proximo al eje A-B que al planc central
radial C-D de la ruedé de marocha 4. Durante el movimiento og=-
cilatorio del eje 3, el movimiento de sube y baja del ocarter
6 del engranaje de reduccién, es mucho menor que el de la rue-
da de marcha 4, de modo gque la masa del engranaje de reduoocidn
y de su carter 6, ocarga principalmente soﬁre la parte soporta-

da del venioulo. Por la disposicién del engranaje de reduceién,
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el ndimero de revoluciones del eje primario © es mucho menor
que el del eje secundario 16, por 1o que se consigue la ven-
taja mencionada en la parte introductoria de esta desorip-
cidn,

Bn la realizacidén de acuerdo con la figura 2, la viga
gentral principal 1, sostiene dos puentes 2 y 17 y el carter
6 del engranaje de reducoidén tiene dos mensulas 18 y 19 que
estan apoyados en los puentes 2 y 17, respectivamente, de mo-
do que ol eje 3 estd adaptado para osoilar en torno al eje
A-B, E1 vehiounlo es accionado por un motor 20, el cual, por
un embrague £1, estd conectade a una caja de engranajes 22 que
eontiene el ocambio de velocidades y un diferencial, De esta
diferencial salen dos ejes 25 en direccidn lateral, Cada eje
23, mediante una artioulacidén universal 24, estd conectado al
eje primario v del engranaje de reduccidén que estd alojado
en el carter 6, en tanto que el eje seocundario 16, estéd coneo~
tado a la rueda de marcha 4,

De la misma manera que en la primera realizacién, el

carter del engranaje de reduocidén 6 esta méds proximo al eje
A~B que al plano sentral radial G-D de la rueda de marcha 4.
Debido al neono de que el eje primario o hace més revolucio-
nes que el ej)e secundario 16 del engrsnaje de reducoibn, las
artioulaciones universales 24 experiuentan poco esfuerzo y
pueden ser de ocomstruceidn ligers,

La realizacién de acuerdo con la figura 2 puede ser mo-
dificada en el sentido de gque el ocarter 6 del engranaje de
reduceidén, esté solocado en el eje A-B, En este caso, hay que
oolocar la artioulacidn universal 24 dentro del pifion del emn-
granaje de reducoidn puesto que la articulacidn universal 24

ha de quedar en el eje A-B. El sarter del engranaje de reduo-



oién no se mueve haoia arriba y nacia abajo al oscllar el eje
3 sino que solo tieme un movimiento de balanceo,

Bs ventajoso gue el eje secundario 16 del engranaje de
reduccidn estd wmés bajo que el eje primurio &, 1C que es apii-
cable a ambas reslizasioues, Ln este respeoto, nay que hacer re=-
ferencius a la figura & que representa una seccidn segdn la linea
II1I-III de la figura 1, pero a mayor escala. En esta figura,
el oarter del eje oscilante 3 y el 4rbol secundario 16, estén
dibujados en seocibn en tanto que el carter 6 del engranaje
de reduocidn 6, la polea 7 y la correa ¥ estdn representados
de costado., Las ventajlas de esta construceidn ya han sido men-
‘clonadas en la parte introductoria de esta deseripeidn

La presente solieitud que corresponde a la presentada
en Holanda del 1¢ de Zuero de 1,953, bajo el niémero 224,120,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatu~-

to sobre Propiedad Industrial,

HOTA

Los puntos de inveneidén propla y nueva que se presenten
para que sean objeto de esta solicitud de ratents de Invenoidn
en Espalla por VEINTE allos, son los sigulentes:

12,~ lejoras introducidas en los vehicuios de motor pro-
vistos dé dos ruedas motrices dispuestas sobre ejes oscilantes
saracterizadas por el necno de que en ol acciomnamiento de cada
rueda de marcha vd colocadc un engranaje de reduccién en un
sarter que estd rigidamente conectado al eje de oscilacién y

que esta més cerca del eje de plvotamiento del eje oscilante
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que del plano central radial de la rueda de maroha,

22,- Iejoras de aocusrdo con la reivindiocacidn 1, ocarac-
terizadas por el hecho de gue el 4rbol accionado o secundario
que sale del engranaje de redueciéy ¥y estd conectado & la rue-
de de marcia, estd colocado a un nivel mds bajo gque el de el
4rbol de accionamiento o primario del engranaje de reduccidn,

$8,- Yejoras de acuerdo con la reivindicacidén 1 o la
2, que cbnprenden un variador automitico coun poleas extensi-
bles axialmente, caracterizado por el hechho de que un dispo-
sitivo de regulacidén autondtico estd dispuesto en el lado de
la polea acoionada opuesto al lado donde el carter del engra-
naje de reduccidn esta coneotado a la polea,

42,- e joras introducidas en los venhioculos de motor,

Pal y co:z0 se ha descrito an la leroria que antecede
representado en los dibujos que se acompailan y para los fines
gque se han especificado,

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mdguina

por una sola noja,.
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