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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere, ssagln
se expresa en el enunciado de esta memoria descripti
va, a un dispositivo para el acoplamiento automatico

entre dos carros porta-polipastos en una grﬁa-torrp..-
L)
La capacidad de trabajo de una grla-torre,

funcidn de la potencia instalada en la misma, permite

jugar con el binomio velocidad/carga, de tal manera que
disminuyendo la velocidad purde ser aumentada la cagr

ga y viceversa. Esto se lleva a cabo en la préctica "’

L I

mediante la utilizacidn de dos o cuatre ramales pars

le suspensidn del polipasto de elevacidn, de tal maZ

nera que cuando la gria trabaja con cuatro ramales ié
velocidad de ascanso del polipasto se reduce notaﬁié:
mente y, consecusntemente, la capacidad de carga éué?
manta.

E£ste cambio de dos a cuatro ramales puede
realizarse en la préctica de dos foimas, manual o au-
tomdticamente. Para el cambio manual de dos a cuatro
ramales basta un solo carro con su correspondients pg
lipasto, pero cuando se pretende gue sl cambio se rea
lice de forma automidtica se hace precisa la utiliza-
cidn de dos carrss, dotados de sus correspondientes pg
lipastos, las.cualas se shcuentran independizados sn=
tre si, resultando uno de ellos inoperante cuando la

grda trabaja con cargas pequefias y velocidades répidas,

siendo preciso sl acoplamignto de dichos carros para la
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elsvacidn de grandes cargas con velocidades lentas..

El dispesitivo gque la invencidn propone
estd concebido concreta y especificamente para la -
transformacion automatica de dos a cuatro ramales vy,

de forma maAs concreta, consiste en una serie de m812"5
o
nismos mediante los ctuales se consigue el enclavamief

to y desenclavamiento de los dos carrose. .

£l carro auxiliar puede ser desplazado hg

cia las proximidades de la torre cuando resulta ingpg

ranteg, caon lo que no afecta al pesoc de la pluma y 1w’

capacidad de carga de la gria en estas condiciones @as

la misma que si dicha grla contase con un solo carro

mientras gue, como es también evidente, cuando los‘de’s

carros de la grie actlan conjuntamente, es decir que' -

.
L4

dicha grida trabaja con cuatro ramales, el campo dé.? 2

bajo de la pluma se ve reducido en la zona extrema li-
bre de la misma, ya que al slevarse cargas mayores el
momento flector auments, no solo en funcién de ia car-
ga aplicade sino también de la distancia del punto de
suspensidn de la pluma a la propia torre.

Denominando carro principal al que actla
normalmente en velocidades rapidas y cargas pequefias,
y carro auxiliar al que en las condiciones anteriormen
te citadas resulta inoperante, perc se acopla al pri-
mero para la elevécién de grendes cargas, sl dispositi

vo que la invencidn propone presenta como premisa fup

damental el hecho de gue el poslipasto correspondiente
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al carro principal sea més pesado que el polipasto cg
rrespondiente a8l carro auxiliar. En estas condiciones
los ramales correspondientss 2l polipasto del carro -
auxiliar resultan précticamente inexistentes y presig

nan a dicho polipastes contra la base del carro, mhggi
ags
tras que los ramales del polipasto principal permitan,

el movimiento ascendente y descendente de &ste a par-

tir de las oportunas drdenes de gobisrno desde el cig.

dro de mandaos.

En el carro auxiliar existe un buldn de’'

empujs en disposicidn verticel sobre cuyo extremo su’

.
* % g gp

perier descansa una palanca de enganche que se prolen

ga laterslmente guedando sobrepuesta al carro prinéfu'

pal cuando ambos carros se aproximan hasta hacer tobé;

L ]
* e

El polipasto del carro auxiliar, debidad .
la presidn que =jerce contra su propic cerro cuando =~
&ste es inpperante, actGaAsobre la extremidad inferior
del buldn de empuje obligando a la palanca de snganche
a mantener su extremidad de snclavamiento en una posi-
cién elevada, mientras gue cuando diche polipasto se
separa de su carro, mediante el oportuno descenso ver-
tical, la citada palanca de snganche cae por grevedad
estebleciendo el nexo de unidn entre los dos carros.

De lo anteriormente expuesto se deduce gue
para efectuar la mencionada transformacién de dos a -
cuatro ramales se procede en primer lugar a establecer

la aproximacidn hasta el contacto entre los dos carros
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para, seguidamente, permitir el descenso del polipas-
to correspandiente al carro principal hasta que dicho
polipasto contacta con el suelo. En este momento el -
peso de dicho polipasto, que era superior al del peli-
pasto correspondiente al carro auxiliar, desaparecé,,,

"
con lo que se inicia el descenso de este Gltimo polis

*e e 8

pasto, es decir del carre auxiliar. Tan pronto comg: -

se inicia el descenso de sste segundo polipasto la pg

lanca de enganche cae guedando los dos carros perfpa-

tamente unidos. °*
[ ]
L I ]

Se continfla el descensoc del polipasto co=

rrespondiente al carro auxiliar hasta gue alcance.tag
bién el nivel del suela, donde se establece, finafﬁ%ﬁ
te, la unidn entre los dos polipastos a un ganche.ééi
min, el mismo que incorpora normalmente el ganchotwé;g
cipal.

De lo anteriormente expuesto se deduce que
aparte de la doble capacidad de carga méxima de eleve-
cidn que ofrece la gria, sin variacidon de la potencia
instzlada, mediante la utilizacidn de dos o cuatro ra-
males, el dispositivo automdtico de acoplamiento entre
los carros permite realizar el scoplamiento entre los
polipastos a nivel del suelo con lo que los riesgos -
son inexistentes, todo ello con unos mecanismos suma-
mente sencillos y gue ofrecen las méximas garantias de

sgguridad funcional.

Como es obvio, para efectuar el desacopla-



miente entre los carros, para retornsr a la posicidn
primitiva de ls grla correspondiente @ cargas ligeras
y velocidades répides, basta con independizar los des
polipastos, con lo que al traccionar el cable y debi
40 a la diferencia de peso entre los mismos, asciknde

LW
inicamente el polipasto correspondiente al carro auxi

tSo0 00

liar, hasts que &ste hace tope contre dicho carro :ac-

cionando el bulén que desenclava la palanca de engen

che, quedancdo independizados lps dos carros y prgces

diéndose seguida y finalmente @ arrastrar al carrd’

auxilisr hasta hacer tope con la torre de la gria.’

Para complementar Ja descripcidn que ee.

.
L P ©

estéd realizando y cen objeto de ayudar a una mej&f-'

comprensidn de las caractec{sticas del invento, s
acompafia la presente memoris descriptiva, como pkféz
te integrante de la misma, de una hoja Onica de plg

nos en la que con caracter ilustrativo y no limita-

tivo, se ha repraesentaco lo siguiente:

La figura 1, muestra un detelle en alza
do lateral de la pluma de una grla-torre sn la que
los carraos principal y auxiliar se encuentran en pg
sicidn de trabajo correspondiente al sistema abier-
to, es decir, en situscidn tal que Bl carro auxiliar
resulte inoperante.

La figura 2, muestra un detalle similer

al de la figurs anterior en el gue los dos carros se

encuentran acoplados mediante el dispositivo objeto
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de la presente invencién, obtenigndose un deble poli
pasto y trabajando la griia s cuatre remales.

La figura 3, muestra un detalle amplia
do del dispositivo de enganche entre ambos carros

que constituye el objeto de la invencidn, 2.
v

R la vista de estas figuras puede obser,

varse como sobre la pluma 1 de la grila se estableocen

dcs carros, uno principal gue ha sido refarenciado_
con 2 y otro auxilisr referenciado con 3, El carrg.,

grincipal 2 cuenta coen dos ramales 4 y 5 gue sopd}:'

tan al polipasto 6, permitiendo la elevecién y el °*

descensc cel mismp con el arrastre de la carga corres
pondiente, todo ello de forma que en la situacidr-zg

presentada en la figura 1, correspondiente a un ;frig
tre rédpido para cargas ligeras, el carro principhf:é
se encuentra independizado del carro auxilier 3 y -
éste presents sus ramales 7 y 8 reducidos 8 la mini
ma expresidn, en la que su polipasto 9 hace tope -
con el propio cuerpo del carro 3.

Esta situacidn resulta factible por cuan
to que el polipssto 6, en vacio, ofrece un peso sen=
siblemente mayor que el del polipasto 9, correspon-
diente al carro asuxiliar, con lo que sl cable comin
que determina les rameles 4, 5, 7 y B, mentiene al
polipesto asuxiliar 9 en la mencionade posicidn extre

ma superior gue se representa en la figura l.

En el cuerpo del carro 3 se establece un
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puldn de empuje 10 que adopta une posicién vertical
y sobre el qgue descansa une palanca de enganche 11
cue se une articuladamente en 12 al cuerpo del ca-
rro y que proyecta laterslmente su extremidad libre
hasta guedar sobrepuesta al carro principal 2 cuqaré
do ambos carros contactan laterslmente.

Cuando el polipasto auxiliar 9 ocupa X3

posicidn inoperante de la figura 1 incide sobre el ,

extremo inferier del buldn de empuje 10 y mantiene-.

la palanca de enganche ll en una posicién elevads,

que permite sl accesc lateral del carro principal'%,
mientras gue cuando el polipasto auxiliar 9 deséiéi
de, el btuldn de empuje 10 hace lo mismu y la palg&::
ca de enganche 11 bascula hasta adoptaruna pnsicgéht
horizontal en la que se produce la unidn de dicé%ir:
carro auxiliar al carroc principal, siempre y cuando
éstos se encuentren en situscidn contactente.
Partiendo de la estructure descrita vy

puesto gue como anteriormente se ha dicho el polipag
to principal 6 presenta un pesc superior que el poli
paéto auxiliar 9, para efectuar el acoplamiento entre
los dds carros se procede en primer lugar al contacto
lateral entre los mismos, momento en el cual se deja
descender al polipasto principal 6 haste que &éste -~
contecte con el suelo y pierda su peso, momento en -

el cual se inicia el descenso del polipasto auxiliar 9,

con lo que la palanca de enganche 11 desciende asimig
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mo enclavando ambos carres 2 y J.

Para mantener los dos carros enclavados
y gue el conjunto trabsje con cuatro ramsles, se ha
ce preciso solidarizar entre 8! los dos polipastes
6 y 9, para lo cual ss procede a continuar el da#bﬁi
so del polipessto auxiliar 9 hasta que éste alcanza .

tambien el plano del suelo, momento en el cual se >

hace bascular a través del buldn 13 el travesafio de.

ensamblaje 14 existente en el polipasto principal.-6,

hasta que dicho travesafic alcance el polipasto auii

liar 9 al que se fija mediante el bulén 15, segin ’

-
*as 0

puede observarse en la figure 2, manteniendo el gan
cho 16 su posicién vertical, ya que se encuentra Uﬁi
do al travesafio de snsamblaje 14 mediante un bulgn

articulado 17. L

De esta forme y seqin puede observarsse
gréficamente en la citada figura 2 los cerros contag
tan entre s{ a través del tope 18 y se mantienen per
fectamente unidos por la palanca de enganche 1ll, a
la vez que los dos polipastos 6 y 9 se encuentran -
ssimismo solidarizados entre si a través del trave-
safio de ensamblajs l4, existiendo un carro doble y
un polipasto doble relacionados a2 su vez entre si -
por ﬁuatra ramales 4, 5, 7 y 8.

Al conseguirse esta transformecidn de dos

en cuatre ramales, la velocidad de ascensoc del gancho

disminuye sensiblemente con lo que sumenta la capecidad
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de carga de la gréa, sin haber variade la potencia

instalada en la misma.

Tal como anteriormente se ha dicho, pa-
ra retornar a la posicidn primitive representada en
la figure 1, en la que 8l cerrp auxiliar 3 pasa qafi
lo

nuevo a ser inoperante y la grda actlia con un so

*
A B

cerro y dos remales, pare velocidades répidas y <

carges lentas, basta con hacer descender al doble

LA B W ¥

polipasto 6-9 hasta el nivel del suelo y extraer .el.

buldén 15, con lo que los dos polipsstos quedan in&é.
pendizados; al traccionar entonces el cable, el ﬁ;i:
lipasto auxiliar 9 ascenderf hasta hacer taope c&ﬁ{{%
la extremidad inferior del buldn de empuje 10, er’f;

cual actusré a su vez sobre la palance de enganche 1l

liberando el carro principel del carro auxiliar., - .°

As{ pues, tanto la operaéién de acopla-
mients como la de desacoplamiento entre los carros
se hacs de forma sutomdtica mientras gue el acopla-
misnto y desacoplamiento de los polipastos se reali
za 8 nivel del suelo, de forma sumamente rapida y -
sencilla y con totel ausencia de riesgos para los =
cperarios.

Los materiales, forma, tamafio y disposi
cién de los elementos serén susceptibles de variacidn
siempre gue ello no suponga una alteracidn en la esen
cialidad del invento,

Los términos en gue se ha redactado esta
memoria deberéan ser tomados siempre en sentido amplio

no limitativo.
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REIVINDICACIONES

Se reivindice como de propio y nuevo sn
Espafia, a favor de JASOEguipos de Obras, S.A., con
domicilio en C/ Madrid-Irdn, Km. 415, Idiazabel -~

(GuipGzcoa), lo especificado en las siguisntes rq&sé

vindicaciones: .

l.- Dispositivo automdtico de acoplamien

tg entre dos carros porta-pclipastos de gruas-terres,

que teniendo como finalided la iransformacidn de .la,

‘suspensidn de dos 3 cuatro ramales al objeto de 654‘

riar la capacidad de carga Ze la gria sin variar la

-
* oy

potencis aplicada 2 la misma, esencialmente se carac

bl

teriza porque el cafrn auxiliar cuenta con un buiﬁw'
de empuje desplazable verticalmente, sobre cuya é;AZ
tremided superior descansa una palanca articuladé&;:
por uno de sus extremos al citado carro auxiliar y

que se proyecta lateralmente de modo que su extremi
dad libre quede scbrepuesta al carroc principal cuan
do ambos carros contacten entre s{, habiéndose pre-
visto que sobre la extremidsd inferior del aludido

buldn de empuje incidea el polipasto suxiliar en su

posicién de extrema elevecidn manteniendo dicho bu-
16n y, consecuentemente, la palancea de snganche en
posicién eleveda, misntras que sl descender dicho -
polipasto auxiliar dicha palance caera hasta alcan-

zar el plane vertical engatillando el carro princi-

pal y provocando el acoplamiento entre los dos ca-
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rros, con la particularidad edemds de que el polipas
to principal presenta un pesoc sensiblemente mayor
que el polipasts suxiliar, de manera que en condicip
Nnes normalss dicho polipasto principal mantendrd al
auxiliar presionadoc ccntra su carro cnrrespcndiaﬂ&pi
mientras que cuando el pelipasto principal hace to-s
pe contra el suelo perderd su peso y permitiréd el ',
descenso del polipasto auxiliar pare el aludido ?ég:

plamiento entre los carros, contando ademés el poli.

-
> 2

pasto principal con un travesafio de ensamblaje me-,
diante sl cual se realiza la unidn entre los dos po
lipastos a nivel del suelo, para la obtencidn de -

los cuatro ramales. )

2.~ "DISPDSITIVO AUTOMATICO DE ACODLA: .
MIENTO ENTRE DOS CARROS PORTA-POLIPASTOS EN GRUAéév:
TORRE".

Tal y como se deja descrito ah la memo-
ria precedente, que consta de once hojas foliadas y
mecanografiasdas per una sgla de sus caras y planos
de forma y tamafio reglamentarios.

Madrid, 31 de octubrp de 1979

P. A. de JAS0 Equipgs de Obras, S.A.
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