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‘ dispositivo para mejorar el esfuerzo de traccifn en t:acto#es

El presente Modelo de Utilidad se refiere a un

agrfcolas, cuyo dispositivo permite aprovechar al m&ximo el peso

del tractor para el esfuerzo de traccibn en aquellos tracﬁcres

K
con dos ruedas motrices. ;

“
/

Normalmente en los tractores son las ruedas pos| .

teriores las finicas gue constituyen los elementos motrices, apro

vech&ndose as! para la traccibn sb6lo la parte de peso del.tractof
gue gravita sobre las ruedas traseras, mientras que se dééﬁerdg
cia el resto dé peso que descansa sobre las ruedas delanteras.
El objeto de la presente invencién es céhg?guir
un dispositivo mediante el cual, en los tractores en los c?ales
la traccibn est8 limitada a las ruedas posteriores, se consiga
extender el efecto de traccién también a las ruedas delaﬂp??as,

con lo cual se aprovechard la totalidad del peso para el-esfuer

zo de traccibn.

o o°
° e
®eo0

De acuerdo con la invencidn, el dispositivo es-
td constitufdo por una transmisifén que comprende una rueda de en
granajes y un grupo diferencial delantero. El nfimero de piifones

de la caja de engranajes variar& de acuerdo con el tipo de trac

tor.

Hasta la caja de engranajes llega un primer &r

bol de toma de fuerza, cuyo &rbol est8 constituldo por el propio

eje del primer piii6n de la caja de engranajes., Este eje presenta

\

su extremo libre estriado axialmente en una zona o porcibn en la
cual va montado un casquillo que puede deslizar en sentido axial
mediante un mando o palanca de accionamiento, El citado eje va

alineado y préximo al extremo del &rbol de salida de la caja de

cambios, el cual también dispone de su porcifn extrema estriada

axialmente, Desplazando el casquillo con el mango o palanca de |
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accionamiento, se consigue su acoplamiento sobre los dos &rboles
para transmitir el movimiento a la caja de engranajes, o bién 56
lo sobre el &rbol de toma de fuerza de la caja de engranajes,
con lo cual se deshace la conexién mecénica. |

La transmisién que constituye el disposﬁtivo ob

jeto de la invencién comprende tambi&én un segundo 5rbol: con do

ble articulaci6én cardan, gque discurre entre la caja de engranaje
y el grupo diferencial delantero. Este segundo &rbol est&i%dmpue
to por un tramo central, de configuracién preferentementestubu-
lar, y dos tramos extremos, separados entre si por las arkifula-
ciones cardan. Uno de los tramos extremos constituye el ?jé?del
Gltimo pifién de la caja de engranajes, mientras que el otrd, que

da rematado en un pifibn c6nico, el cual constituye la eptrada

* o
.
C..

de fuerza del grupo diferencial delantero. R
El grupo diferencial delantero va montadg_qn un

carcasa de la cual parten dos brazos tubulares opuestos dlngi-

#
dos, cada uno de ellos hacia una de las ruedas delanteras. En el

extremo libre de cada uno de estos brazos va montada, en forma pL
votante, una carcasa que aloja unos engranajes de reduccifn. Al 1
eje del Gltimo de dichos engranajes va solidarizado el palier de%
cada rueda, mientras que al eje del primer engranaje se conecta,%

tambi&n mediante una doble articulacién cardan, un &rbol que digi

curre por el interior del brazo tubular y conecta con el grupo di

. |
ferencial delantero. !
!

La disposicifn de las cajas laterales de engrana

jes permiten reducir los esfuerzos en los dem&s &rganos de transﬁi

sién, con lo cual su dimensionamiento puede ser mas reducido. |
: 1

Del mismo modo, la disposicibén de las cajas laté

1

rales de engranajes pérmiten elevar la altura libre del suelo y

i
|
!

variar la distancia entre centro de ruedas del tractor, factores
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muy importantes gque mejoran la maniobrabilidad del vehIculo.

ma esquemitica y a titulo de ejemplo no limitativo, una{gob;ble

Las dobles juntas cardan de las ruedas permited
un mayor &ngulo de giro que cualquier otro mecanismo vy, por tan
to, se reduce el radio de giro del tractor.

Todas las caracteristicas y ventajas efpuestas
se comprender&n mejor con la siguiente descripcibn, heéha con re
ferencia a los dibujos adjuntos, en los cuales se muestra de fox

forma de ejecucién, siendo: ‘ vee

La figura 1 un alzado lateral de un tra¢ter que

incorpora el dispositivo de la invencién.

La figura 2 una seccifn segln la linea 2*+2 de
la figura 1,

L
® e o e

Como puede verse en los dibujos, el digpdSiti-
vo comprende una caja de engranajes 1l hasta la que llega_ ;; pri
mer 8rbol 2 de toma de fuerza que puede estar constituIQp por el
propio eje del primer engranaje o pinén de la caja 1. Este arbol
2 presenta su porcidn extrema 3 estriada en sentido longitudinall
Y lleva en dicha zona montado un casquillo 4 deslizable axialmen
te mediante el accionamiento de la palanca 5. El &rbol 2 est& en
frentado al &rbol 6 de salida de la caja de cambios. Este &rbol
6 presenta también una porcifn extrema 8 estriada hasta la cual
puede llegar el casquillo 3 para servir como elemento de unién
entre los dos &rboles'y consequir asf la transmisifn del movi-
miento del &rbol 6 al irbol 2,

De la caja de engranajes 1 parte un &rbol de sa-
lida que estd compuesto por un tramo central 9 y dos tramos extrE
mos 10 y 11, articulados entre si por sendas juntas cardan 12.

El tramo 11 puede estar constitufdo por el propio eje del filtimo

pifién de la caja de engranajes 1. Por su parte, el tramo 10 es
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portador de un pifién cénico 13, gue constituye la entrada de fuer
za de un grupo diferencial delantero 14, grupo gque va aloﬁado en
una carcasa 15 de la que parten lateralmente dos brazos tubula-
res opuestos 16 dirigido cada uno de ellos hacia una de ias rue
das delanteras 17. Por el interior de cada brazo tubula£ 16 dis

curre un 4rbol 18 gue acciona una caja de engranajes 1§. el eje

de cuyo Gltimo pifién o engranaje es portador del palier 20 de 1la:

« e

v d

rueda correspondiente. .

La caja de engranajes 19 comprende una carcasa
externa que va montada en forma pivotante, mediante los-bulones
21 en el extremo del brazo correspondiente 16, El eje dél,?rimer
engranaje del conjunto de engranajes 19 va conectado al a%bol 18

“ e e

mediante una doble articulacifn cardan 22.' S

Con la reduccifn conseguida mediante elfﬁbnjug
to de engranajes 19 se reducen los esfuerzos en los dem&s. Grga-

nos de transmisién del movimiento. ..

Con el dispositivo de la invencibn se convier-

ten las ruedas delanteras 17 del tractor en ruedas tractoras, al
igual que las posteriores, con lo que se aprovecha la totalidad
del peso del tractor.

‘Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to, asf como la manera de realizarlo en la pr&ctica, debe hacer
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo para mejorar el esfuerzo  de tral

TGO

cibn en tractores agrfcolas, caracterizado porque comprende una

]

transmisién compuesta por un primer &rbol de toma de fuerza; una
caja de engranajes, hasta la que llega dicho primer &rp;l; un se
gundo &rbol de salida, con doble articulacifn cardan, 4ue parte
de dicha caja de engranajes; y un grupo diferencial delantero
hasta el que llega el segundo &rbol citado, cuyo grupo dﬁféken-
cial va montado en ura carcasa, de la que parten dos brazos tubu
lares opuestos, dirigido cada uno hacia una de las ruedas-delan-
teras, en el extremo libre de cada uno de cuyos brazos éé,ﬁOntg
da, en forma pivotante una carcasa que aloja a unos engraéajes
de reduccibn, siendo solidario al eje del Gltimo de dichos:engrj
najes el palier de la rueda del lado correspondiente, miggk;as
que el eje del primer engranaje va conectado, mediante una‘aobld
articulacitn cardan, a un arbol que discurre por el inte;;o; del
brazo tubular y va conectado al grupo diferencial delant;;;.

2.- Dispositivo segfin la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el primer &rbol de toma de fuerza esti cons-
titufdo por el propio eje del primer pifi6bn de la caja de engran§
jes, cuyo eje presenta su extremo libre estriado axialmente en
una porcién en la que es portador de un casquillo, deslizable

axialmente mediante un mando o palanca de accionamiento, estando

el citado eje alineado con un irbol de salida de la caja de cam

bios, el cual presenta.también su porcién extrema estriada axia£
mente, para recibir parcialmente el casquillp antes citado. |

3.~ Dispositivo segfin la reivindicacién 1! ca-
racterizado porque el segundo &rbol comprende un tramo central,

de configuracién preferentemente tubular, y dos tramos extremos,

uno que constituye el eje del dltimo pifidén de la caja de engrani



jes, y el otro que queda rematado en un pifibn cbnico, el qﬁal

!

constituye la entrada de fuerza del grupo diferencial delgntero.
4.- Dispositivo para mejorar el esfuerzo de
traccifén en tractores agricolas, todo ello tal y como queda sus
A

tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustradp en los

dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a méqui

.« 3

na por una sola cara. e
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