
MMKÌHHO DE WDUHRtA Y EMERGÍA
Registro de la Propiedad industrial e  Es e@

MODELO DE UTIUDAD 1 g fFR ^60

U T I L I C E S E  C O M O  P R I M E R A  P A G I N A  DE L A  M E M O R IA



#* ' - - M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

- 1 El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto,

5

según se indica en su enunciado, una instalación para
**̂ **el aparcamiento de vehículos automóviles. .
. .* *

De manera más concreta, el presente modelo s^*re*Fie-
* * *

re a una instalación del tipo, en si ya conocido y amplia-#
mente divulgado, que comprende una estructura metálica en

10

forma de torre, que soporta dos pares de piñones enfrenta-* * **
dos y alineados sobre los que se hallan montadas dos.co-*****
rrespondientes cadenas sinfín verticales, acciona&a¿**por..
un adecuado sistema motor, iguales y enfrentadas,'en^re

* **.las que se hallan fijadas en forma articulada, de"señera 

que se conservan siempre paralelas a sí mismas durante el 

desplazamiento, una serie de. plataformas iguales entre ni. 

y regularmente espaciadas, cada una de las cuales se halla

1 5 dimensionada y caLculada de manera que pueda soportar un 

vehículo automóvil, que se sitúa sobre la misma en un ade­

cuado punto de carga y descarga, y queda inmovilizado en 

esta posición por sus propios medios de frenado, y utili-

- . zando además dispositivos de anclaje adecuados previstos

'20,
" '' a tal fin en la propia plataforma. Las instalaciones de 

este tipo, con un coste do construcción relativamente muy

modesto, permiten aprovechar terrenos de dimensiones redu-

cidad - en los que resultaría totalmente imposible la



construcción de un aparcamiento de tipo clásico - para

estacionar un número elevado de vehículos, que, además,

pueden ser situados en el aparcamiento o retirados del
+

mismo con toda facilidad y rapidez, dado que para ello
* * .

* *

basta hacer avanzar las cadenas sinfin hasta que ía pía-
* + * 

wtaforma ocupada por el vehículo quede enfrentada con el*
punto de descarga, o, en su caso, hasta que coincida con

el mismo la primera plataforma vacía. Además, estas* ins-
*  *  *

talaciones pueden fácilmente ser automatizadas po^^comple­

to, de manera que su funcionamiento y control exigenlun* * -
verdadero mínimo de mano de obra. '***1

Dentro del expresado tipo general de instalaciones 

para el aparcamiento de vehículos - de cuyas ventajas par­

ticipa por completo - la instalación que motiva la presen­

te petición do registro, destaca pr'inripatnu'n!'-, según se 

pondrá claramente de manifiesto a lo largo de la presente 

memoria descriptiva, por el hecho de que las plataformas 

porta-vehículos, en lugar de hallarse directamente suspen­

didas de las cadenas sinfín, según es lo normal, se fijan 

a las mismas-por medio de unos pares de brazos que se ar­

ticulan libremente entre sí, a la plataforma y a la cadena 

quedando situadas en voladizo. Merced a esta disposición, 

según asimismo se verá, resulta posible montar sobre una 

.misma estructura o armazón un máximo de plataformas, re- .
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(luciendo las distancias entre las mismas, y, do manera

especial, resulta posible situar el punto de carga y

descarga a cualquier altura del armazón, lo que permite
***!* +

aprovechar realmente el máximo el terreno, al permitir****
* * *
*  *  *situar por debajo del nivel del mismo una parte de.la Ins

talación. Además, y según una característica accesoria ce

la invención, la estructura metálica de soporte del pon-

junto queda di vi vida en una sucesión de módulos iguales
*

entre sí, dispuestos para ser fabricados en grnad,Q5, feries

y ser superpuestos en el número que en cada caso interese,

de acuerdo con la altura total que deba alcanzar e*L**con-
* * *junto de la torre, lo que permite reducir en formá'lmdy 

sensible los costos de construcción.

Por lo demás, La etencialidad y las principales 

características y ventajas de la instalación que so pre­

coniza, resu!latón más fácilmente comprensibles a la vis­

ta de los dibujos adjuntos, en los que - en forma muy es­

quemática y, desde luego, sin carácter limitativo de nin­

guna clase - se ha representado un ejemplo concreto de rea­

lización práctica de la misma.

En estos dibujos:

La figura 1 es una vista frontal det conjunto de la 

instalación.

Y la figura 2 es un detalle, a mayor escala e igual-



'"̂*''%̂Úslúúc W;

mentó esquemático, mostrando i a forma en que se relacio­

nan las plataformas con las cadenas sinfín y éstas con 

las guías verticales a lo largo de las que discurren.w
Refiriéndonos, pues, a estos dibujos: *

. *
5 La instalación para el aparcamiento de vehículos

* * * 
wque constituye objeto de la invención comprende, en pri­

mer lugar, una estructura vertical, en forma de torre
*

paraletepipúdica, que podría perfectamente constituirse
*  *  a 

a

de obra, pero que muy preferentemente será de naturaleza

10 metálica, hallándose constituida a base de unos mar/t^ntes*  + *

verticales 1, por ejemplo en número de cuatro o st*i.$,con
*venientemente trabados entre sí por medio de montá^es 

horizontales 2 y de los tirantes inclinados o cartelas 

de refuerzo 3. La forma concreta adoptada por esta es- 

15 tructura podrá , como es lógico, variar entro los mas

amplios límites, de acuerdo con el cálculo de resisten­

cias que en cada caso se realice, pero preferentemente 

la fijación entre los distintos elementos integrantes 

se realizará en forma desmontable, de manera que sea po- 

20 sible recuperar la estructura en su totalidad, en vistas

a una nueva instalación, cuando, por las circunstancias 

que fuere, interese retirarla del emplazamiento que pri­

mitivamente ocupaba. Además, según una característica ac

cesoria, pero particularmente ventajosa, do la invención



la indicada estructura, parte de una unidas superior y 

otra inferior, que comportan los medios de montaje y ac­

cionamiento de las cadenas sinfín, comprende un número 

variable de módulos o unidades intermedias, todas pguales
J * *

entre sí, que pueden superponerse y fijarse conveniente-
+ * **

mente hasta formar una torre dotada de Ja aJLura que en*
cada caso interese. Por otra parte, estos armazones pue­

den también calcularse en vistas a que puedan ser fácil-
* * **

mente acoplados unos al lado de otros o unos det^qsáe
* ***otros, con o sin algunos elementos comunes, formando.

+
baterias de la magnitud que convenga. '***1

* **.
La estructura referida soporta dos pares de j^tRanes 

inferiores 4, iguales entre sí y convenientemente enfren­

tados, y dos pares de piñones superiores 5, también igua­

les entre sí, y ronvenientórnente enfrentados, y preferen­

temente i g u a l e s  a ios inferiores con ios que quedan ali­

neados verticalmente, Entre cada piñón inferior y su co­

rrespondiente de la parte superior se halla tensada una 

cadena sinfín 6, dotada de cualquier estructura que se 

considere apropiada, que queda situada en un plano verti­

cal, quedando en disposición de desplazarse a lo largo de 

unas guías paralelas 7-7', fijas al conjunto de] armazón. 

Los piñones inferiores 4 se hallan fijados a un eje hori­

zontal 8, soportado por el armazón a través de un juego



apropiado de cojinetes 9, y los piñones superiores son

solidarios del eje 10, también soportado por un juego

apropiado de cojinetes 11, que, a través de un sistema
*****

cualesquiera de transmisión 12, por ejemplo, a base? de
*.tornillo sinfín, es accionado por un electromotor ^3, con-
* w *

venientemente soportado por la estructura. Cabe, sin^em­

bargo, sustituir estos ejes por dos ejes independientes 

alineados, lo cual, en el caso de los piñones superiores

aún complicando sensiblemente el sistema de acciqnáWÁento,
* *.tendrá la ventaja de permitir reducir al máximo la/dongi-

tud de los brazos de soporte que constituyen elementa
* **.

esencial del sistema y a los que se hará referencía^á con­

tinuación.

Según se ha ya anticipado, sobre el armazón descrito 

se montan una serle de pLataformas Id, cada una de Las cua 

les queda en disposición de recibir un vehículo automóvil. 

Cada una de estas plataformas se halla solidarizada a un 

armazón rígido, en forma de jaula, cuya estructura concre­

ta podrá, como es lógico, variar entre los más amplios lí­

mites. Este armazón presenta un eje longitudinal central 

superior 15 a cada una de cuyas extremidades se hallan 

libremente articulados por sus extremidades dos brazos 

rígidos 16-16', que por sus extremidades opuestas se ar­

ticulan libremente a la cadena sinfín. Estas plataformas,



en consecuencia, quedan montadas en voladizo, quedando

cada una de ellas suspendida de dos pares de brazos enfren

tados 1 6 -1 6 ' que se articulan a las dos cadenas sinfín que+#*í**
comprende el conjunto. Esta disposición permite reducir

.  * *

a un mínimo las distancias entre plataformas, de mgnera
* * **

que, para una misma altura de la estructura de soporte, 

permite aumentar al máximo el número de las mismas, au­

mentando, en consecuencia, la rentabilidad de la instala-* * W t
rión. Además, merced a esta disposición las platq^qqypas

* * .quedan alejadas^de las cadenas, de manera que el pjanto

de carga y descarga de vehículo no debe ya forzosañf&ste
* * .

situarse n la parte inferior, como ocurre en la sección 

clásica, cuando las plataformas se hallan directamente 

suspendidas de las cadenas, de manera que éstas impiden 

<-i ¡ubre .x(-í"..f. .i .tqu''')¡n:', f-n c ua l q u i e r  o t r a  pos i c i ón  que 

la inferior. La disposición que se preconiza permite, pues 

situar el punto de embarque y desembarque de vehículos a 

cualquier altura que interese, permitiendo, de manera es­

pecial, situar una parte de la instalación por debajo del 

nivel del suelo.

A efectos de que el conjunto de la instalación pueda 

ser montado sobre un terreno de dimensiones lo más redu­

cidas posible, interesa, evidentemente, que sea mínima la 

distancia existente entre las guías verticales 7-7', a lo



largo de las que deslizan las dos ramas de cada una de las

cadenas sinfín 6. Por otra parte, interesa hacer notar que

la cadena se apoya sobre la guía en ambos sentidos, pues-
*

to que el brazo superior de soporte de cada plataf&gftTta

ejerce un esfuerzo en sentido de la flecha "a" mientras

que el inferior lo ejerce en el sentido de la flecita "b".

En estas condiciones, puede resultar ventajoso que las dos

guías 7-7' se constituyan a base de un solo perfil,,por
* * +

ejemplo, de sección aproximadamente en M, lo que - aparte
*****

de reducir a un mínimo el espacio - permite eauilib*r*ar
*.* ** * *

prácticamente los esfuerzos que se ejercen sobre 4¿jri:as* *
guías, al compensarse los esfuerzos ejercidos por\]Jo$***
brazos de soporte de las plataformas que so hallan en el 

tramo ascendente do la cadena sinfín, con Jos esfuerzos 

desarrollados por los brazos correspondientes a Jan pla­

taformas que ocupan el tramo descendente.

Se comprende que la cadena debe ejercer sobre las 

guías esfuerzos laterales de apreciable entidad, para 7

transmitirle el peso de las plataformas montadas en vo­

ladizo. Teniendo ello en cuenta, y con objeto de reducir 

a un mínimo los rozamientos, según una característica de .7 

la invención, se prevé que la cadena se apoye sobre las 

guías a través de unos rodillos 17, montados con posibili- -

dad de girar libremente sobre los ejes de articulación 'i



sucesivos enjabones. Estos rodi

.rr.-' ó c ' t r '

entre Ion Líos quedan

1 0

20

en disposición de apoyarse sobre una u otra de las ramas

laterales de la correspondiente guía, según sea el senti-

do de los esfuerzos que en cada momento deban resistir,
**.. *

esfuerzos que cambian de signo en cada ciclo de funciona-
* * *
*

miento, puesto que el brazo de soporte que ocupa posición
.******

superior en el tramo ascendente pasa a ocupar posición

inferior en el descendente, y viceversa. Según una -carao-
* *  *

*

terística accesoria de la invención, la articulación*de*****

la extremidad de cada uno de estos brazos a la cad&ná se* * *

lleva a cabo precisamente sobre un punto central 3M*tco-
* * *rrespondiente eslabón. Con esta disposición, cada**%i¿fzo 

se apoya sobre la guía fija a través de dos rodillos (los 

montados sobre los ejes extremos de articulación entre 

dicho eslabón y sus adyacentes), de manera que en conjun­

to cada plataforma se apoya sobre las guías a través de 

ocho rodillos, consiguiéndose una equilibrada distribución 

de esfuerzos, y disminuyéndose al mínimo las presiones 

unitarias por rodillo.

Resta ya únicamente hacer constar de una manera gene­

ral y expresa que, como se comprende y es lógico, y aparte 

de las que han sido ya concretamente indicadas, en la rea­

lización práctica de la instalación para el aparcamiento

de vehículos que ha quedado descrita, cabrá introducir
Miel'



todas aquellas adiciones y modificaciones de detalle que 

no afecten a lo que constituye la esencialidad del regis­

tro que se solicita. De manera especial, conviene señalar

que existen en la indicada instalación una serie de.deta-
* * * * *

lies y características concretas de organización (.esíruc-. *+ * *
5 tura concreta del armazón fijo y de las plataforma^., po­

sibilidad de que éstas últimas puedan girar, conv^pp-^nte-

mente gobernadas, a fin de que la entrada y sal ida.dá.ve-
*

hículos se efectúe siempre en las mejores condicionas.
*

forma de transmitir el movimiento del motor a las*có3*e-
* **.**10 ñas, forma de inmovilizar cada vehículo sobre la plála-
* * :forma correspondiente y de facilitar la entrada y sali-* *'.

da de aquel con respecto a esta, esquema de gobierno del 

electromotor, a fin de conseguir que la plataforma que 

en cada caso interese se detenga en la posición precisa 

15 con respecto a] punto de embarque y descarga, etc., etc.)

que admiten en realidad muchas soluciones igualmente váli- í 

das, para las que no se requiere desarrollar ninguna clase 

de labor inventiva, sino que basta con la aplicación de
<t

unos conocimientos técnicos de nivel adecuado. Ni que de- c 

20 cir tiene que todas estas posible soluciones deberán con­

siderarse por completo comprendidas en el ámbito de protec-
í"A

ción del indicado registro.



R E I V I N D I C A C I O N E S  :

1 - Instalación para el aparcamiento de vehículos,

del tipo que comprende una estructura metálica en forma
*****

de torre, que soporta los. ejes horizontales de giro- de
.  * *

dos pares de pirones enfrentados y alineados, sobr^ los
* * *
*

 ̂ que se hallan montad.ts dos correspondientes cadenas sin­

fín verticales, accionadas por un adecuado sistema motor, 

entre las que se hallan fijadas en forma articulada*, de

manera que se conservan siempre paralelas a sí mi.q¿na¡s du-
* **.rante el desplazamiento, una serie de plataformas'^guales

*

10 entre sí y regularmente espaciadas, cada una de lá^*-guales

queda en disposición de recibir un vehículo automó̂ i.1?, ca­

racterizada porque las referidas cadenas sinfín se hallan 

encajadas entre unas guías verticales rígidamente solida­

rizadas a ¡a estructura fija, a lo largo de lar, qu e  d<si- 

15 lizan, y porque cada una de las expresadas plataformas se

fija a las correspondientes cadenas por medio de dos pa­

res de brazos rígidos, que por una extremidad se articulan 

libremente a un eje central fijo a la parto superior de 

la plataforma, y por las extremidades opuestas se hallan 

20 fijados en forma articulada a diferentes eslabones de la

correspondiente cadena, manteniendo a la plataforma en 

.. voladizo, alejada de ésta última.

^  , 2 - Instalación, caracterizada porque las guías ver-



ticales referidas en la reivindicación precedente, presen­

tan una sección aproximadamente en U, presentando las ca­

denas sinfín unos rodillos de giro libre, montados sobre
*

los ejes de articulación entre los sucesivos eslabones,
. * ̂ * * *a través de los que se apoyan sobre una u otra de jas ra-
*  * **

mas laterales de la guía, según los esfuerzos a que quedan 

sometidos en el movimiento de la máquina.

3 - Instalación, caracterizada porque las guíá's ver­

ticales a lo largo de las que discurren las dos de
* *.cada una de las cadenas sinfín referidas en las redvindi-* - +

caciones precedentes, quedan situadas a corta dist^ngia
* *

una de otra y se hallan rígidamente solidarizsadas*lañtre 

sí.

4 - Instalación, caracterizada porque las dos guías 

verticales referida:; en la reivindicación precedente se 

hallan conformadas por un mismo perfil.

5 - Instalación, caracterizada porque los ejes de ar­

ticulación entre las extremidades de los brazos de soporte 

referidos en la reivindicación primera y los eslabones de 

la cadena, se hallan precisamente situados en la parte cen­

tral de estos eslabones.

6 - Instalación, caracterizada porque la estructura 

metálica referida en la reivindicación primera, aparte de 

una unidad inferior y otra superior, que comportan los me-



dios de montaje y accionamiento de las cadenas sinfín,

comprende un número variable de módulos o unidades inter-

medias, iguales entre sí, dispuestas para ser situadas 

unas encima de otras y ser convenientemente fijadas? enW %w *
* +esta posición, hasta formar una torre dotada de lá.aftura 

que en cada caso interese.
* * + *

/ - Instalación para el aparcamiento de vehículos.

Consta la presente Memoria Desirrip-* . +
tiva de trece hojas mecanografiadas, es-******
critas por una sola cara, numeradas^del* * * *

* *'.

1 al 13, con sus líneas numeradas,**e? su*
vez, de cinco en cinco y de dibujós*^ne- 
xos.

Barcelona, Qpi
P. A.
LEONOO DEL RÍO CU'C"'.S
P. P-
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