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cidad - en los que resultaria totalmente imposible la

MEMORIA DESCRTIUPTTIVA

E1l presente Modelo de Utilidad tiene por objeto,

segun se indica en su enunciado, una instalacidn para

L ]
L]
LA A4

el aparcamiento de vehiculos automdviles. .

De manera mas concreta, el presente modelo Sé:ré?ie—
eoe
re a una instalaciodon del tipo, en si ya conocido y'amplia-
’ ooc..o
mente divulgado, que comprende una estructura metéliga en

forma de torre, que soporta dos pares de pifiones enfrenta-—

dos y alineados sobre 1los que se hallan montadas doseco-
L4 e o8
rrespondientes cadenas sinfin verticales, accionadal *por
L
. . *
un adecuado sistema motor, iguales y enfrerntadas, ‘entire
. . | * ...
las que se hallan fijadas 'en forma articu’ada, de *g@apera
gue gse conservanvsiempre paralelas a 51 mismas durante el
desplazaulento, una serie de plataformas igualecs entre si
y regularmente espaciadas, cada una de las cudales se halla
dimensionada y calculada de manera gue pueda soportar un
vehiculc automdvil, que se situa sobre la misma en un ade-
cuado punto de carga y descarga, y queda inmovilizado en
esta posicidn por sus propios medios de frenado, y utili-
zando ademas dispositivos de anclaje adecuados previstos’

a tal fin en la propia plataforma. Las instalaciones de

este tipo, <on un coste de construccidn relativamente muy .

" modestoc, permiten aprovechar terrenos de dimensiones redu-
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construccion de un aparcamiento de tipo clasico - para
estacionar un numero elevado de vehiculos, que, ademés,

pueden ser situados en el aparcamiento o retirados del

: soges
mismo con toda facilidad y rapidez, dado que para ello

basta hacer avanzar las cadenas sinfin hasta que Ié pla-

taforma ocupada por el vehiculo quede enfrentada con el
L]

LN I )

punto de descarga, o, en su caso, hasta que coincida con
QOI...

el mismo la primera plataforma vacia. Ademas, esta® ins-
LA N ]

talaciones pueden facilmente ser automatizadas pQr, comple—
L ]
. . ‘ -.- bd
to, de manera que su funcionamiento y contrcl exlién:un
*e

verdadero minimoc de mano de obra. O

Dentro del expresado tipo general de instaladdgmes
para el aparcamiento de vehiculos - de cuyas ventajas par-
ticipa por completo - la inctalacidn que motiva 1a presen-—
te peticidn de rogiciro, destaca principalmonto, seqgliy se
pondra claramente de manifiesto a lo largoe de la presente.
memoria descriptiva, por el hecho de que las plataformas
porta-vehiculos, en lugar de hallarse directamente suspen-
didas de las cadenas sinfin, segun es lo normal, se fijan
a las mismas-por medio de unos pares de brazos que se ar-
ticulan libremente entre si, a la plataforma y a la cadena
quedando situadas en‘véladizo. Merced a esta disposicidn,

segun asimismo se verda, resulta posible montar sobre una

JMmigma estructura o armazon un maximo de platalformas, re-=
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duciendo la: distancias entre las mismas, y, de manera
especial, resulta posible situar el punto de carga y

descarga a cualquiér altura del armazdn, 10 que permite

-
0....
aprovechar realmente el maximo el terreno, al perqﬁtir

.- . - - ~ - d b o -
situar por debajo del nivel del mismo una parte de_,la ins

talacidén. Ademéas, y segin una caracteristica accesoria ce
so00 s

la invencién, la estructura metédlica de soporte del gon-
[N N

jurto queda divivida en una sucesidn de mddulos iguales

entre si, dispuestos para ser fabricados en grnadgs, Series

* o
y Ser superpuestos en el numero que en cada caso Lmqérese,

de acuerdo con la altura total que deba alcanzar el*sGon-

junto de la torre, lo que permite reducir en formd-wmty

sensible los costos de construccidn.

w

For lo demas, la esencialidad y las principales
caracteristicas y ventajas de la instalacidn que s¢ pre-
coniza, resultaran mas facilmente comprensibles a la vis-
ta de los dibujos adjuntocs, en 10s que'— en forma muy es-
quematica y, desde luego, sin caracter limitativo de ninf
guna clase - se ha representado un ejemplo corncreto de rea—‘
lizacibn practica de la misma.
| Eﬁ estos dibujos:

La figura 1 es una vista frontal del conjunto de ia
instalaciobn.

-,

Y la figura 2 es un detalle, a mayor escala e igual-
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mentce csgquemdtico, mostrando la forma en que se relacio-
nan las plataformas con las cadenas sinfin y éstas con

las guias verticales a 1o largo de las que discurren.

L]
. s X . esgse
Refiriendonos, pues, a estos dibujos: .

[
La instalacibn para el aparcamiento de vehicdios

[ )
que constituye objeto de i1a invencion comprende, en pri-
[ )
LA N N N )

mer lugar, una estructura vertical, en forma de torre
[ ]

paraletepipédica, qgue podria perfectamente constitwirse
LN N ]
L]

de obra, pero que muy preferentemente sera de nagqqg&eza
e o°

metalica, hallandose constituida a base de unos mqptantes
LN

-*
verticales 1, por 2jemplo en nimero de cuatro o 5%»%,con-

venientemente trabados entre si por medio de montdftes
horizontales 2 y de los tirantes inclinados 0 cartelas
de refuerzc 3. La fourma concreta adoptada por esta es-
tructura podra , como es 1Hgico, variar entre 1os mds
amplios limites, de acuerdo con el calculo de resisten-
cias que en cada <aso se realice, pero preferentemente
la fijacién entre los distintos elementos integrantes

se realizara en forma desmontable, de manera que sea po-

sible recuperar la estructura en su totalidad, en vistas

a una nueva instalacién, cuando, por las circunstancias

que fuere, interese roetirarvla del cemplazamionto que pri-

mitivamente ocupaba. Ademas, seg(ln una caracteristica ac-

cesoria, pero particularmente ventajosa, de la invencidn, -
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la 1ndicada estructura, parte de una unidas superior y
otra inferior, que comportan los medios de mortaje y ac-

cionamiento de las cadenas sinfin, comprende un numero

[ ]
Ql:.l
variable de modulos o unidades intermedias, todas rguales
0..0
Py L] L ]

d [ e ® [
entre si1, que pueden superponerse y fijarse convenjiente-
. L N ]
L ]
mente ha:stae formar una torre dotada de la allura que en
.

cada caso interese. Por otra parte, estos armazones pue—

-
P

den también calcularse en vistas a que puedan ser fdacil-
LR I
L]

mente acoplados unos al lado de otros o unos detris de

[ 1]
TN
iy

o . o . * '.-
otros, con o sin algunos elementos comunes. formando,
.
. . L »
baterias de la magnitud que convenga. Te.l
e o°
La estructura referida soporta dos pares de Biijenes
infericres 4, iguales entre s5i y convenierntemente enfren-
tados, y dos pares de pifiones supericores 5, también igua-
les enure 51, y convenienbomente enfrentados, v preforen-
temente iguales a tou inferiores con los que quedan ali-
neados verticalmente, Entre cada pifidn inferior y su co-
rrespondizrnite de la parte superior se halla tensada una
cadena sinfin 6, dotada de cualquier estructura que se

considere apropiada, que queda situada en un plano verti-.

cal, quedando en disposicién de desplazarse a lo largo de

‘unas guias paralelas 7-7', fijas al) conjunto del armazdn.

Los pifiones inferiores 4 se hallan fijados a un eje hori-

zontal 8, soportado por el armazoéon a través de un. juego
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apropiado de cojinetes 9, y los pifiones superiores son
solidarios del eje 10, también soportado por un juego

apropiado de cojinetes 11, que, a través de un sistema
’ - .
_.l:—..

cualesquiera de transmisién 12, por ejemplo, a basg de

. . P . . s
~tornillo sinfin, es accionado por un electromotor 13, con-

venientemente soportado por la estructura. Cabe, sin, em-

bargo, sustituir estos ejes por dos ejes indepehdien;es

LR N X I}
aitineados, 1o cual, en el caso de los pifiones supef?pres
[ 4
aun complicando sensiblemente el sistema de accignamiento,

tendra -la ventaja de permitir reducir al maximo la,l@ngi-

tud de 1o0s brazos de soporte que constituyen elemehed

esencial del sistema y a los que se hara referencia’.‘.é con-
tinuacidn.

Segln se ha ya anticipado, sobre el armazdn descrito
5& montan una serie de plataformas 14, cada una de las cua
les queda en disposicién de recibir un vehiculo automévil.
Cada una de estas plataformas se halila solidarizada & un
armazén rigido, en forma de jaula, cuya estructura Concre—‘f
ta podra, como es légico,vvariar entre los mas amplibs 1if
mites. Este armazdén presenta un eje longitudinal central
superior 15 a cada una de cuyas extremidades se hallan

libremente articulados por sus extremidades dos brazos

‘rigidos 16-16', que por sus extremidades opuestas se ar-

“ticulan libremente a la cadena sinfin. Ectas plataformas, -
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en consecuencia, quedan montadas en voladizo, quedando
cada una de ellas suspendida de dos pares de brazos enfren

tados 16-16' que se articulan a las dos cadenas sinfin que.
. .
..:..
comprende el conjunto. Esta disposicidn permite reducir

» »
- . - . - rad [ )
a un minimo las distancias entre plataformas, de manera
L ]
N .
que, para una misma altura de la estructura de soporte,
.
Sap e

permite aumentar al maximo el nimero de las mismas. au-

mentando, en consecuencia, la rentabilidad de 1la ipg;ala—

[ ]
- 4

ci6r. hdemas, merced a esta disposicidn las platgafiQrmas

. 3 o ,*
gquedan alejadasﬁde las cadenas, de manera que el ngq%o

»
de carga y descarga de vehiculo no debe ya forzosaltegdte

L ]
situarse = la parte inferior, como ocurre en la SaL&Cidn
clasica, cuando las plataformas se hallan directamente

sunpendidas de las cadenas, de manera que éstas impiden

el Fibre acceno a agqudlian on cualquier oteay posicidn que

[

ia inferior. La disposicidén que se preconiza permite, pues,
situar el punto de embarque y desembarque de vehiculos a
cualquier altura que interese, permitiendo, de manera es-
pecial, situar una parte de la instalacidédn por debajo del
nivel del suelo.

A efectos de que el conjunto de la instalacidn pueda

ser montado sobre un terreno de dimensiones 1o mas redu-

cidas posible, interesa, evidentemente, que sea minima la

distancia existente entre las guias verticales 7-7', a lo
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- guias a través de unos rodillos 17, montados con posibili=

 §§§@ de girar libremente sobre los ejes de artitulacién

largo de las que deslizan las dos ramas de cada una de las =
cadenas sinfin 6. Por otra parte, interesa hacer notar que

la cadena se apoya sobre la guia en ambos sentidos, pues-

N . [d
to que el brazo superior de sororte de cada plataf&fha
....
. R . s »
ejerce un esfuerzo en sentido de la flecha "a" midmtreas

que el inferior lo ejerce en el sentido de la flecHa "b'".

En estas condiciones, puede resultar ventajoso que las dos

guias 7-7' se constituyan a base de un solo perfil,, por
de o
- - - .
ejemplc, de seccion aproximadamente en M, 1o que - aparte
e 0 o 00

de reducir a un minimo el espacioc -~ permite equilibear

.
L Y

practicamente 10s esfuerzos que se ejercen sobre djickas
L

*

gui

U

5, al compensarse 10s esfuerzos ejercidos por'..].:o:s!
brazos de soporte de las platalormas que sc hallan en el
tramo uscendente de 1a cadena sintin, con los esfuerrzos
desarrollades por loy brazos corvospondiontos o lan pl'J;
raformas que ocupan el Lramo descendentoe,
Se comprende que la cadena debe ejercer sobre las

gulas esfuerzos laterales de apreciable entidad, para
transmitirle el peso de las plataformas¢ montadas en vo-

ladizo. Teniendo ello en cuenta, y con objeto de reducir

a un minimo los rozamientos, segan una caracteristica de

la invencidn, se prevé que la cadena s¢ apoye sobre las
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entre los sucesivos eslabones. Estos rodillos quedan
en disposicidn de apoyarse sobre una u otra de las ramas

laterales de la correspondiente guia, segin sea el senti-

[ ]
ol‘. "
do de los esfuerzos que en cada momento deban resistir,

» [ ] [ ] .

. . N - .. .
esfuerzos que cambian de signo en cada ciclo de fﬁgcfona—

LN I ]
*
miento, puesto que el brazo de soporte que ocupa posicidn
[ ]
. sensh

superior en el tramo ascendente pasa a ocupar posicipn

inferior en el descendente, y viceversa. Segun una <arac-
LA I 4
[ ]

teristica accesoria de la invenciédn, la articulaq;qQ;de
- .’ ®
la extremidad de cada uno de estos brazeos a la cadgpé se
L]

*

lleva a cabo precisamente sobre unrpunto central d®4.5co-
[] ..’

rrespondiente eslabdn. Con esta disposiciédn, cada *¥rezo
se apoya sobre la gula fija a través de dos rodillos (los
montados sobre los ejes extremos de articulacidn entre
dicho eu!ab&n y sun adyacentes), de manera que on conjun-
to cada plaraforma se apoya sobre las guias a través de
ocho rodillos, consiguiéndose una equilibrada distribucidn
de esfuerzosﬁ y disminuyéndose al minimo las presiones
unitarias por rodillo.

Resta ya Unicamente hacer constar de una manera gene-
ral y expresa que, coho se comprende y es 16gico, vy aparfe»
de las que hah xid5 ya concretamente indicadas, en la rea-

lizacidn pmactica de la instalacidn para el aparcamiento

'_Qdé“yehiculos que ha quedado descrita, cabra introducir
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todas aquellas adiciones y modificaciones de detalle que
no afecten a 10 que constituye la esencialidad del regis-
tro que se solicita. De manera especial, conviene sefialar

que exlisten en la indicada instalacidn una serie desdeta-
l..'.
[

lles y caracteristicas concretas de organizacidn Gégq;uc-
L
*® L3

tura concreta del armazédn fijo y de las platatormas., po-—
sibilidad de que éstas Gltimas puedan girar, convepignte-

mente gobernadas, a fin de que la entrada y salidasdd. ve-

hiculos ze efecthe siempre en las mejores condiciohgs,

[ ]

forma de transmitir el movimiento del motor a las &' &e-

* o°
.o

-
nas, forma de inmovilizar cada vehiculoc sobre la plata-

0’.-
-»

forma correspondiente y de facilitar la entrada y sali-

da de aquél con respecto a ésta, esquema de gobierno del
electrgmotcr, a fin de conseguir que la plataforma que

én cada caso interese se detenga en la posicidn precisa
con respecto al punto do cmbarque y descarga, otc., ete.)
que admiten en realidad muchas soluciones igualﬂénte Vali-
das, para las que no se requiere desarrollar ninguna clase
de labor inventiva, sindé que basta con 1la aplicacidén de
unos conocimientos técnicos de nivel adecuado. Ni que de-
cir tiene que todas estas posible soluciones deberan con-

siderarse por completo comprendidas en el ambito de protec-

cidn del indicado registro.
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REIVINDICACIONES

1 - Instalacién para el aparcamiento de vehiculos,

del tipc que comprende una ¢structura metidlica en forma

de torre, que soporta los ejes horizontales de giro de
. e
D et
., . . . L]
dos pares de pifiories enfrentados y alincadaos, sohﬁq 105

o8 o
[ ]
que se hallan montadas dos correspondientes cadenas sin-
L]
LR N NN

fin verticales, accionadas por un adecuvado sistema motor,

entre las que se hallan fijadas en forma articuladpﬂ.de

manera que se conservan siempre paralelas a si migmas du-

‘ e »°
rante el desplazamiento, una serie de plataformas-ggﬁales

’ R Y

entre si y regularmente espaciadas, cada una de la%sjuales
' : o o°,

queda en disposicidén de rezibir un vehiculo automlilir, ca-

racterizada porque las referidas cadenas sinfin se hallan

encajadas entre unas guias verticales rigidamente solida-

rizadas a 1a estructurda ija, a lo largo de laus que dos-

lizan, y porque cada una de 1as expresadas plataformas. se
fija a las correspohdientes Cadénas por medio de dos pa-
res de brazos rigidos{ que por una extremidad se articulan
libremente a un eje central fijo a la parte superior d=

la plataforma, y por las extremidades opuestas se hallan

tfijados en forma articulada a diferentes eslabones de la

correspondiente cadena, manteniendo a la plataforma en

voladizo, alejada de ésta ultima.

2 - Instalacidn, caracterizada porque las guias ver-
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ticales referidas en la reivindicacibn precedente, presen-
tan una seccib6n aproximadamente en U, presentando las ca-

denas sinfin unos rodillos de giro libre, montados sobre

los ejes de articulacidn entre los sucesivos eslabcnes,

’, v .® -
a traves de los que se apoyan sobre una u otra de las ra-

mas laterales de la guia, segun los esfuerzos a que quedan

sometidos enr el movimiento de ia maquina. .
asspe s

3 — Instalacién, caracterizada porque 1las guia% ver-—
Ticales a lo largo de las que discurren las dos ramas de
. - . * ., .
cada una de las cadenas sinfin referidas en las retvindi-
_ T
caciones precedentes, quedan situadas a corta dista@mGia
¢ o°
una de otra y se hallan rigidamente solidarizsadasS-amtre
s1.
4 - Instalacidén, caracterizada porque las dos guias
verticaloes roferidas on la reivindicacidn precedontoe se

hallan conformadas por un mismo perfil.

5 - Instalacidn, caracterizada porque los ejes de ar-

ticulacidén entre las extremidades de 1los brazos de soporte

referidos en la reivindicacién primera y los eslabones de

la cadena, se hallan precisamente situados en la parte cen-

tral de estcs eslabones.

6 - Instalacidn, caracterizada porque la estructura

metalica referida en la reivindicacion primera, aparte de

-

una unidad inferior y otra superior, que comportan los me- ..
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dios de montaj)e y accionamiento de las cadenas sinfin,

comprende un numero variable de mdédulos o unidades inter-

medias, iguales entre si, dispuestas para ser situadas

»
as .0

unas encima de otras y ser convenientemente fijada® en

® e
[ ] -

. - - et -
esta posiciodon, hasta formar una torre dotada de la,altura

cada caso

*se
) .
iriterese.

cenve

Instalacidn para el aparcamiento de Vehiculps.

aese

Consta la presente Memoria Dgszrip—
v b

»
tiva de trece hojas mecanografiadas, es-
[ J

LA B 7 3
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*
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*
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