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MEMORTA DESCRIFTIVA

ra solicitar
PATENTE DE INVENCION

en
ESPANA
por VELINTE eafios
& nombre de LAURENCE MASON GOODRIDGE y CHARLES LESTER MARTIN,
de nacionalidad nortesmericana, residente en 7517 Oxford Iri-
ve,‘clayton el 12 y el 22 en 8915 Trefore St. Louis, embos en

Missouri, Bstedos Unidos de América, por:

"UN METODO DE INYECTAR COMBUSTIBLE EN UN MOTCR “

La presente invencién se refiere a la carburacidn
de motores de combustidén interna. Més especialmente, la
invencidn se refiere & un método de carburacidn que compren-
de, en términos genersles, primerc la medicidn de la canti-
dad de aire de aspiracidn que pase dl motor, y despude la
inyeccidn en cada cilindro de una cantided de combustible me—
dida, de acuerdo con la cantidad de aire, Pare llevar =& ca;no

les mencionadas etapas, gse combina un dispositivo medidor de

aire, nuevo en su género, r espondiente a la posicidn de estran-—

gulacidn y a la presidn en el méltiple, con un inysctor res—
pondiente & la velocidad del motor, gue funcione inyectando

combustible sin el empleo de costosas bombas de combustible.
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Heblando en términos generzles, les actuales sistemas
de carburacidén utilizan un carburador que iezcle d aire y el
combustible en ce.ntidaaes medides, y un miltiple mra trasladar
le msezcla & los cilindros individuales del motax . Los carbwa—
dares generelmente utilizados son del tipo de tubo o dinario,
de tiro inferior o lJateral, en los que el mso de aire a tra-
vés del tubo es regulado por une vélvula de estrangulacidn guwe
goblerna la cantided de aire aspirade por el motor. EL tubo
contiene una o més toberas o surtidar es de combustible y uno
o més dispositivos me didores de aire tales como tubos Venturi.
Lea cantidad de combustible suministrada & los su tidores se mi-
de de acuerdo con el efecto medidor del tubo Venturi, o directe-
mente mediante el mismo. Esto constituye un mecanismo s encillo
¥y eficaz pare reguler la relacidn de c ombustible a aire, meca-—
nismo que es & 1l vez muy flesible en su funcidn medidore en
todo uwn amplio mérgen d e variacidn. La mezcla de combustible y
aire es después suministreda el multiple, y de aqui a a&ada.
uno de los cilindros.

Tedrica y précticamente, un sistema como Sste tiene
varias desventajas, de las cuales la mds impa tante es probe-
blemen te la de que, una vez que la mezcla ha entrado en el
multiple, no hey procedimiento, al menos descubierto, talavia,
para asegurar que & cada uno de los: cilindros le llegue una
mezcla uniforme de combustible y aire, Esta desventaja tiene
su origen en diverses condiciones pred minentes en el multi ple
Y en el carburador, algunas de las cuales son las s guientes:

En primer lugar, mientras que el aire al entrar en
el carburador y msar a lee surtidores tiene un flujo constante,
en el multiple hgy un flujo pulsatorio, ¥y la mezela oscila de

atréds a adelante y viceversa dentro del multiple a causa del
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cierre y epertura sucesivos de las vdlvulas de admisidn del
motor.

Si bien la atomizacidén del combustible en el carbu-
rador puede ser relativémente oompleta,. una vez gue la mezcla
ha entrado en el multiple el combustible tiene tendencia a
condensarse en las mredes frias del mismo. La consecuencia
de ello es que el combustivle chorree & lo largo de las pare-
des del multiple como le lluvie por un cristel , hasta que es
llevado de las paredes a2 un determinad® c¢ilindro, por la ad-
misidn, Este destruye la apropiada relacidn de distribucidn
gue debe existir entre cilindros.

Considerand el cerburador y su funcionamiento, se
desprende claramente que el carburador, en 8i mismo, es una
miquina de refrigeracidn en fiequefia escala. Le accidn de e s-
tpangulamiento de la vdlvuls moduce le caida de presidn o
pérdiaa de cergs, as{ como uns expaneidn del gas en el muiti.-
Ple. Al miemo tiempo, la atomizacidn del combustible abac be
calor en su cambio de estado, de liguido a mrcislmente gaseoso.
Ambos efectos producen una caide de temperatura en un punto
del ciclo del motar en el que beneficia muy poco el rendimiento
volumétrico del motar. Ee frecuenté en la sctualided la préc-
tice de agfiadir calor mrocedente del e scape &l multiple, para
contribuir e le veporizacidn del combustible y soslayer este
efecto refrigerador.

Los sistemas de inyeceidn de combustible qus suminis-
tran el combustible directemente bien &l c¢ilindro mismo o
al orificio de sdmisidn del cilindro elimina las perjudiciales
dermventajas de un carburador, pero son costosos de construir
¥y mantener, y son de funcionamiento menos seguro que el simple

carburador. Como puede comprenderse fdcilmente, la construccidn
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de una bomba que suministrs la diminuta carga de combustible
que e8 todo 1o que requiere un motar merchando en vacio o "ra-
lenti", y sea capaz de suministrar, por otra parte, lz méxima
cerge de combustible necesaria en condiciones de fuerte carga
y eleveda velocidad del motor, presenta un dificil problema
de ingenieria. Por estes razones se estima que, & pesar de
lae ventaja que r epresentan sobre el sistema de carburador usﬁal,
los sistemas de inyeccidn de combustible mediante bomba no pa-
recen todavie econdémicamente realizables en la prdctica.

Le presente invencidén tiende & combinar algunas de
las ventajas logredas par la inyeccidn de combustible con un
sistema de carburador. Considerando en t érmince genersles le
aspiracidn en cada cilindro dd motor, se desprende gue, en
la carrera de admisién, 8l empezer a bajar el émbolo, el aire
deréd comienzo a su movimiento de entrada en el cilindro bien
inmediatamente o biern ligeramente despuds de ese momento. La
introduw cidn de aire continuard en proporcidn rdpidamente cre-
ciente mientras el émbolo llege a la mited de su cerrera, ¥
despuds disminuye graduslmente de velocidad hasta cerrarse 1la
védlvula de sdmisidn, momento en el cual el aire de admisidn es
represado, por asf{ decirlo, por el cierre de la vélivula, lo que
dard luger instenténeamente a una mayor presidn en la vélvula
debido a la inercia de la columne de aire gque fluye 8l cilindro.
Entonces se invertiréd el sentido de circulacidn, pare disippmr
le mresidn buscando el equilibrio con la mresidn que predomnina,
en genersl, en el'multiple de adnisidn.

Bsta invencién busca, como uno de sus objetivos, el
empleo de esta pulsacidén del flujo en la vilvula de adnisidn
para producir una inyeccidn de combuysitible. Durente le pulsacidn,

el aire alcanzerd una velocidad mucho més alte en el orificio de
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edmisidn que en cuslquier otro lugar del sisteme, y las difé-
rencias de presidn que se producen durante esta pulsacién pue-
den emplearse fécilmente para iniciar le inyeccidn, y despuds
mra dar cima a le misme, Por consigulente, los sirtidares de
suministro de le inyeccidn de combustible, en la presente in-
vencidn, estdn situados junto @ los orificios de admisidn del
motor, donde se hallarén sometidos & estas rédpidas y extrema-
das variaciones de presidn, y donde el combustible suminisira-—
do seréd inyectado principalmente en el cilindro, con lo cual la
distribucidn puede regularse con toda precisidn,

E1l método y el aparato de esta invencién proporcionan
une. atomizacidn del combustible en un punto en el que el efecto
refrigerador de una evaporacidn subsigriente puede utilizarse
de modo directo en el e¢ilindro para enfriar y mra saumentar el
rendimiento volumétrico del motar. En el método y el aparato de
este invencidn, la inyeccidn tiene luger en un punto alejado
de la accidn reguladora de le véivu.la de estrangulaumiento,
haciendo de ese modo completamente innecesaria la adicidn de
caelor pars impedir la congelacidn.

Conforme & esta invencidn, se habilita un miltiple
de admisidn para el suministro de aire solo a cada uno de lcs
cilindros del motor, y la regulacidn de la presidn y la canti-
dad de @ire aspirada por el motor se regula mediante una o més
vélvulas situadas junto a la admisién del miltiple de admisidn.
Gonforme a esta invencidn, se habiliten unos surti-
dores de combustible abiertos, expuestos al flujo pulsatorio
del interior del miltiple junto & las vélvulas de admisidn
del motor y més o menos alejados de la vdlvula o las vdlvulas
que r egulan el paso de aire & la admisidn o entrada del miltiple.

Conforme & esta invencidn pueden emplearse tres siste-
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mes diferentes mra regular el mso de combustible en el surdl -
dor.

En el primer sistema, puede aplicarsme una fuente de
suministro de presidn, variable d e negativa a positiva con la
apertura de la estrangulacidn, al combustible del surtidor pa-
ra equilibrar la presidn estdtice (aspiracidén} en el multiple
de adnisidn, que actla mbre el combustible en el surtidar.
Como la mresidén estética existente en el multiple es funcidn
de le apertura de estrangulacidn y de la velocidad del motar ,
esta fuente de smuministro de presidn consiste en unos medios
diferenciales de presidn que e fectiian cambios en el grado de
aspiracidén, en funcidn de estas mismas variables. E1 primer
sistema puede denominerse de regulacidn o mando por aspiracidn
del combustible,

En el segundo sistema, puede aplicarse una fuente de
suninistro de presién, variable de pesitiva a megativa con la
apertura de gases, al combustible delswtidar mra equilibrar
la wes=idn estdtica (aspiracidn) en el multiple. Estae fuente
de suministro de presi én, como la primra, es variable y es
funcidn inversa de las mismas variables qus gobicrnan le me-
8idn e stdtica en el multiple. Eate segundo sis tema puede deno-
minarse de regulacidn o mando por presidn o impulsidn del com-
bustible, tanto hacie el surtidor abierto como desde el miano.

El tercer sisteme es una combinacidn de los sistepas
de aspiracidn e impulsidn descritos.

Conforme & la presente invencidn, se dispone una
fuente de suministro de wresidn positive junto a la estrangula-—
eidén y conecteda 8l surtidor rere funcionamiento en eondiciones
de variacidén, tales como las éxisten‘hea durante el cisrre par-

cial a total de gases. Esta fuente de suministro de presidn hard
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que el combustible que hay en el surtidor sea captado en
pequeiias cantidades, suficiemtes mra las o&ndiciones de
meércha del motor con cergas débiles, como en vacio o "ralen-
ti"*, marche en cencero, e tc.

Conforme & esta imvencidn, se disponen en el punto
demdicién de eire unos m dios, r espondientes a las condi-
ciones de marcha dd motor con @rgas débiles, que disminuyen
la riqueza de la mezcla de combustible entregeda a los cilin-
dros.

Conforme a esta imvencidn, se disponen junto a los me—
dios medidores de aire unos mdios, respondientes a las condi-

ciones de fuerte carga y sobrecarga del motor a velocidades

tanto bajas como altas pra incrementar la riqueza de la mezcla.

Conforme & esta invencidn, se disponen medios queec-
tdan eliminendo esta fuente de suminis+tro de presidn una vesz
abierta la estranguls cién en una m gnitud pedeterminada que
Dace necesarias mayoresm cantidades de combustible.

Ee objeto de esta imvencidn un sistema de carburecidn
mra un motor de combustidn interna, sistems que tiene las
ventajas de un sistema de inyeccidn de combustible combinadas
con las de un simple c arburador, y sin las desventajas de uno
y de otro.

Es objeto de 1la invencidn un carburador que tiene to-
das las ventajes de un sistema de inyeecidn de combustible y
la sencillez de construccidn de un carburador sin las desven—
tajas de un cerburador ni de la inyeccidn de combustible.

En el transcurso de la descripeidn que sigue irén apa-
reciendo otros objetos de la presente invencidn.

A continvecién se describe una estructura y un método
con 108 que se ponen en préctice los objetos anteriormente ex-

puestos.
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Para ilws trer la imvencidn se ha escogido como ejemplo
su aplicacidn a un motor ususl V-8 del tipo de vélvules en ca-
beza, comin en la industria del automévil. No o siante, como
se comprenderéd, le invencidn puede aplicerse, con las adecua-
das modificaciones, & cualquier tipode mota , y d tipo de
mota elegldo es puramente arbvitrerio y mra fires ilus trati-
vos Unic amente.

La forma de carburador ilus trada se ha representado a
une escala y en we forma fécilmente comprensibles mra tode
persona entendida en la m terie, pero esta forma ilustrade no
se conglidere en modo alguno como disefio o proyecto comercial,
habiéndose escogido simplemente mre representar del mejor
modo 1& relecidn entre las piezas del carbwadar con respecto
el multiple de edmisidn y al motor.

En los dibujos, las figs., 1, 2 y 3 son ilustraciocres
esqueméticas de la disposicidn de elementos en tres sistemas
diferentes conforme a la resemte invencidn. En ellas se ha
omitido tcdo dispositivo mecdntco de médicién. Para meyor sen-—
cille g, cada ilustracidn muestra solamente uns Unics salida o
descarge para corexidn @& uno o més orificios o lumbreras de ad-
misidn a uno o més eilindros. Em dichos dibujos:

-~ la fizura 1 ilustra un sis tema en d cual el combus-
tible se halla expuesto a una fuente de suministro de presién
variable de negativa & positiva con la estrangulaci6n (sistéms
de aspiracidn);

-~ la figura 2 ilustra un sistema en el que el combust-

ble se halla expuesto & una fuente de suminis tro de presidp ve~
riable de positiva a ligeramente negative con le estrangulacidn
(sistema de presidm). |

- la figwe 3 ilwe tre una combinacidn de los sistemas

e ee——r—
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primero y & egundo (sistema mixto o de aspiracidn e impulsidn);

- la figwa 4 ilustra un carburador de esta imven-
cidn montedo en un motor V-8 visto en seccidn;

- la figura 5 representa el carburador de esta inven-
cidén con 1inea llena, y el motor en vieta oculte en planta por
la parte superior;

- le figura 6 e= una seccidn verticel por uns parte
del carburador, en sentido transversal con respecto &l motor,
que representa una forma de la admisidn de aire;

- la figura 7 es una vista en planta por le mrte su-
perior que ilustra el carburador, realigado conforme & esta
invencidn, con respecto & los cilindros d e un motor V-8 que
se r epresentan ocultos. Esta viste ilustra una modificacidn
adeptade a un motar dotedo de pereas adyacentes de orificios
de admisidn;

- la figura 8 es una vista en seccidn transversal
de un dispositivo unitario de inyeccidn de combustible utili-
zable en el cérburador representado bien en la fig. 4 o en
la 73

- la figure 9 es una vista en plante par la mrte
superior de le unidad de inyeecidn de combustible adaptable al
sisteme representado en la fig. T3

- la figure 10 es una viste en seccidn rebta trans-
versel de une unided de inyeccidén de combustible esdaptable el
sistema indicado en la fig. 5 o en la fig. T;

- la fi gura 11 es une viste en planta por la parte
superior de la unided de inyeceidn de combustible represente~
de en le fig, 10j;

- la flgurea 12 es wm viste en planta par la mrte
superior de un sistema de inyecoidn representad esquendtica~

3
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- la figura 13 es un alzado lateral, parcialmente

mente en la fig. 23

en seccidn, de una chimenea de entresde de sire para usoc en el
sistema de la fig. 123

- 18 figura 14 es un elzado la tersl en seccidn de
ung unided de inyeccién para uso con el sisteme representado
en las figs, 12 y 13;

- la figura 15 es un alzedo latersl en seccidn de
yna chimenea de entrada de aire pare usd con el sistema mixto
o combinado de preeidén y aspirecidén, ¢ pare uno u otro de
loe sistemas de presidn y de aspiraecidn;

'~ 1a figuwea 16 es un alzado lateral en seecién de
une, unided de inyeccidn pare um en el sistema representado
en las figs, 12 y 13;

- la figura 17 es un alzado la tersl de uns unided

de inyeccidén rarae um en el sistems de las figs. 12 y 13, en

seccidén por le lfnea x - x de la fig. 18;
-~ la figurae 18 es una vista e planta por la parte

“superior del inyector de le fig. 17;

- la figura 19 es una vista en plante por la parte
superior del inyector de la fig. 163

- la figwrea 20 es un aelzado la teral, parcialmente
em seccién, d e una unided gemela de inyeccidn pare el sistema
de presidn de las fige, 12 y 13;

- la figure 21 es une seccidn por la linea A-B de
la f£ig. 203

- lag figuras 22 a 25 son vistas ilustrativas de
une forma modificede de chimenea de admisidn; y

- las figuras 26 y 27 son unas vistes, en plante y

por un ecostado, de otra forma de chimenea de admisidn,
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Volviendo ehara a la fig., 1, en esta representact én
esquemétice la chimenea de entradas de aire A estd com cteda
directamente a un inyecta de combustible B (me representa = -
lemente uno). En la forme preferide de ests invencidn, se dis-
péne un conjuntoc uniterio B de inyeccidn de combustible mra
cada lumbrera, o cada gar de lumbreras de admisidn d el motor,

y la chimenea de edmisidén A ve conectada par meparsdo a cade
unidad B de inyeccidn de combustible mediante un multiple pro-
visto de ramales. Cada unidad de inyeccidn de combustible tie-
ne un recipiente que ¢ ontiene un flotador pera poner en asccidn
una vélvule dispuesta en la conexidn de suministro de combusti-
ble al redipiente del flotador. El combustible suministrado al -
recipiente puede s&lir por un surtidor D mnectado al mismo y que i
penetre en el interior de une tobera de Venturi E.

En la chimenea de admisidn de eire A hay une vélvula
de mriposa F reguladora del paso de gases, de ma.ndohanual,
montade en el érbol G. Debemjo de la mariposa F hey une vdlvula
automdtica H desequilibrada, respondiente & la presidn. Fl ér-
bol que soporta la vdlvula H tiende & mentener una posicidn de
cierre bien por medio de une pesa excéntrice o bien de un mue-

lle termostdtico en hélice r espondiente & las temperaturas del

~motor, o bien por ambos medios, La megnitud en le cual la vél-

vule H resiste & la epertura en respueste & la aspiracidndel
motar variard con la temperature del motor, y también en respues— :
te & le mgnitud del movimiento de apertura de le vilvula debi-
da a la ececidn del peso desequilibrado, Independientemente de
cdémo se ajuste el mendo de vélvula mra responder & le aspire-
clén del motor, entre é1 y la vélvula de maripose F se creard
una zom de presidn modilada un pococ més slte que la existente

en el surtidor D inyector de combustible, excepto & temperatu—

————— e
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ras de trabajo del motor normales, con la mmriposa F en a. nér-
gen de gran apertura y & elevadas veloc idades del motor. ha
vélvula H no tiene efecto alguno cuando se encuentre casi com—
pletamente abierta,

Eh esta zone de presidén modulade creade par la védlwvu-
le H hey un surtidor J que ge erxfrenta a la corriente de aire
més alld de la meriposa F. Con el surtidor J hey conectad un
orificio K que, & su vez, comunice conel recipiente cerreado
C de combustible por medio del tubo L. A& pequefias &perturas de
la mmriposa F se dirige una corriente de aire al interior del
orificioc X mre aumenter la premidn en el tubo L y en el reci-
piente de combustible. Mayores magnitudes de apertura de la vél-
vule o meriposa de gases producen el mismo efecto en el surtidor
de

Por encime de la meriposa F y colocado frente al ér-
bol G hey un tubo M dispuesto tangenciealmente con r especto &
la chimenee de admisién. En el tubo M hay uns abertura dispues-
te mre percibir le presidn en la corriente de aire més a114
de la mariposa., Al abrirse la mriposa F se forma un tuboVEntu-
ri entre la superficie muperioar de la vélvula F y la superficie
inf erdor del tubo M. Al seguir sbriendo le vdivule F, eta
distancie aumentaré, y eventuslmente ls gergante dd tubo Ven-
turi e st constituids por € tubo M y €. &rbol G de la maripo-

' sa. Con le mripose cerrsde, la presidn en e tubo M serd s

etmosférica, o esencialmente la atmosférica, y el aire pasard
e trevés del tubo N levantando el combustible procedente del
surtidor D. El efecto Venturi entre le meriposa F y el tubo M
disminuird el flujo o caudal a travées del tubo N &l ser abier-
ta la mriposa de gases, Iia m gnitud de la disminucidn depen-
derd de la velocidad d €l mator. 4 las velocidedes méximas del

-12 -
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notor, estando le maripose completamente abierta, el combusti-
ble subiréd en el tubo N. Es posible lmcer que el tubo K actie
como surtidor euxilier de combustible, =i asf comriene.

En el sistems antee descrito, el combustible es me~-
dido, en funcidén de diversaes variables, por un dispositivo me-
didar de aire que mide el caudal msada le mriposa F, y por
un medidor de pleno caudel gue varia con le velocidad del mo-
for ¢ con la pulsacidn en el surtidor D, par la mesidn en d
nultiple ¢ la carga del motor, y por la temperatura del motorse
Esto se d escribiréd con mayor detelle més adelante.

El sistema esqueméticemente representado en la fig. 2
és un gegundo sistema que funciona con presiomes positivas epli-
cadas &l combustible del surtidor. Los mismos elementos estén
indicados con los mismos cerdcteres de referencia, precedidos

del mrefijo (2), La descripcién de los elementos se limiterd s

4
)
ﬁans diferencias de estructura y disposicidn con respecto a la

de la fig. 1.

En le unided mdidora de aire 24 hey una mriposa de
geses 2F montada en un eje 2G frente al surtidor tangencial 2M,
Las posiciones de le vilvula desequilibrada 2H y de la mripose
2F estén im ertidas, Los mdios de mendo de la vlvula desequi-
librada 2H pueden ser los mismos descritos anteriormente pare
le vélvula H,

En el inyector de combustible 2B, el surtidor de combuse
tible 2D eomunice por un extremo con el recipiente de combusti-
ble y por el otro con una tuberfe 2N procedente del surtidor 2.
El recipiente de combustible tiene una salida a la atmbsfere
0 & la chimenea de admisidénde aire par encima de le vélvula
2H,

En este sistema, el combustible es medido en funcidn

-13 —
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de cuatro variables: la apertura de mariposa o de gmses; la
velocidad del motor, la carga del motor y la temperature del
motor.

Estando el motor & la temperatura normal, le vélvulae
2H o bien se encon:reard completamente abierta, u ofreceré po -
ca o ningune resistencia a laspertura, de modo que tendré
poco efecto y existird la misma presién de aire por arriva y
Por dedajo,.

_ Estando el motar en vacio o "ralenti", con la mripo-
se 2F cerrads o ebriendo sdlo una rendija, existird una fuerte
aspiracidén por debajo de la mariposa; El surtidor 2D se helle
expuesto a esta aspiracidn, pero no el combustible del surti-
dor. El aire existente a preeidén atmosférica en el surtidor 2M
bajaréd por la tuberia @ y saldrd pa el surtidor 2D. Mediemte
ajuste de las gp erturas medidas en los dos surtidores, la pre-
8ién de sire ejercida sobre dal combustible en el surtidor de
inyeccidn puede regularse hasta equilibrer la preeidén que actis
sobre el combustible a través del r espiradero del recipiente de
combustible, pere reguler la pérdidae de carga en el estrecha-
miento de medida de combustible situsdo entre el recipiente
de combustible y la salida del surtidor. Cuand eeté adecuada—
mente celibreado, el nivel de combustible ascienie hesta muy ¢ er-
ca de la aberture del surtidor del inyector, de modo que par-
te del mismo es continuemente atomiz ado y arrebatado del surti-
dor por el efecto de presidn estética en las elevadas veloci-
dades loceles de aire existentee junto al agujero del surtidor
2D del inyector. Le pérdidas de carge en este agujero es grande,
¥y lJae velocidades serén e xtraordi nariamente &l tas. De ello re-
sultaréd une atomizacidén d el combustible, obteniéndose una fina
nebline perea la aslimentacidén d el motor.
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Al abrirse la mmriposa de gamses, las presiones disminui-
rén en el surtidor 2M, al aumentar las velocidades de aire en
le gargente entre la mariposa 2F y el surtidor 2M. Este aumento
es gradusl, e ocasusa de que el tubo Venturi es{ formedo es varia-
ble hasta que el &rbol 26 interviene en ls formecién de la gar—
ganta. Le disminucién de presiones en el surtidor 2M hace subir
el combustible en el surtidar 2D del inyector, de modo que hay
cadas vez mds combustible por aumento de le pérdide de carga en
el orificio de médicidn del combustible a la salide del reci-
plente, Este efecto puede ser ajustado mra suministrar combus-
tivle, si asf{ se deseca, al surtidor @,

Al sumentar el flujo de eire a travées dd inyector,
por efecto de la epertwra de geses, hay més combustible & dis-
posicidn en el surtidar 2D del inyector. Si el fiujo o ceudal,
pesado el surtidor 2D, es pulsatorio, el combustible se verd
forzado & salir por el surtidor en relacién variable con el tiem-
poy @ escendiendo cade vez el nivel de combustible en el surti-
dor.

Te temperature del motor influye sobre la vAlvule 2H
aumentendo el suministro de combustible mediante elevacién del
nivel de combustible en el surtidor del inyector por imcremento
de la pérdide de carge en el orificio medider de combustible,

y extraccidn adicionsl de combustible del surtidor 2M, si es ne-
cesario.

Le fig, 3 ilustre esquemdticemente la disposicidn mix-
ta o de presidén y espiracidn que combina los sistemas de las
figs. 1 y 2. Ias mismas partes se hdl lan designadas con los mis-
mos cerécteres de referencia dotados del preffjo (3). Este sis-
tema proporcions une mresidn modulade, imr ersamente veriable
segliin el flujo o peso de alre por la chimenea de entrade o ad-
misién.

-15 —
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El respiradero del recipiente de combustible, va conectado a una
fuente de suministro d e presidn, y la otre lo estd el surtidor
del inyec_tor; El sistems puede ser ajustado de manera que la
presién comectade al respiradero gobierns la medieidn de com~
bustible en un mérgen de apertures de maripose de gases y Velo-
cidedes de motor, y la presidn conectads &l inyector de combus—
tible actia solamente en otro mérgen, o bien ambas pueden ac-
tuar de un modo ® ntinuo. BEn todo caso, el caudal de yaso de.
combustible es proparcional a la pérdida de carga en el orifi-
cio que hay entre el surtidor y el recipiente. Lia predisposieidn
(tendencia a una posicidn determim da) de la vélvula 3H puede ir
decreciendo progresivemente con la apertura de la vélvule, y en
tal caso el sistems de presiones actuante sobre el surtidor del
inyector mserfes el dnico mando o control existente pare grandes
aperturas de mariposa o de gases. Por otra parte, cuandc el sur-
tidor 3M no es més que un respiredero para dar selide a la pre-
gién e.tmosférice., ¥y no un tubo Venturi, el sistema puede enton-
ces ajustarse mediente disminucidén del volumen que sale por las
derivaeciones de aspiracidén conectedas al respiradero en el reci-
piente de combustible, para hacer que el sisteme de presiones ac-
tuante sobre el surtidor del inyector regule el combustible sola~
mente en régimen de vacio o "ralenti".

Con referencia a le fig. 4, en ells se he ilustrad un
motor V—& que comprende cilindros 2 montados en un blogue 1.
En estos motores es ususl montar el eigllefial 3 junto a la in-
terseccidn de los ejes geométricos de loe cilindfos, y d isponer
une caje de cigliefial (carter) 4 que contiene el aceite. E1 car-
ter va sujeto al blogue 1 mediante los espérragos 5 ususles.
A cada codo del cigileflal 6 van corm ctadas de mod giratorio
les tielas 7 en cuyas mufiequilles van mogtadeos los émbolose 9.

- 16 -
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Entre los dos grupos de cllindros hay un 4rbol de levas
10 movido de manera usual desde el cigliefial 3 por medio de en-
granejes o cadenas (no representados). Encerrando el &rbol de
levas 10 hay uns emvolture o caja que contiene las guias de los
impulsores de las vdlvulas (uno por cedes vélvula & accionar),
En estas guf{as van montados unos seguidores de leve 12 que,
como se indice, sondd tipo hidrduwlico usual. Desde estos se-
guidares son pusstos en acecidn los ususles impulsores de v&lvu-—
Is, uno por cada vélvule, Los impulsores de las vélvulas de ad~-
misidn e stdn indicedos en 13, ¥y los de las vélvulas de escape
en 14. Los impulsores de vdlvula van guiados en 1l culata del
cilindro per medios no. representedos. Cada uno, por turno, coo-
pera en contacto con un ba:l._ancin que pone en accidn le vélvulsa.
El impulsor 13 actlia sobre el belanci{n 16 montado de modo gire~
torio sobre un epoyc 17. La vilvula de admisidn 19 se extiende
formendo édngulo ocon el cilindro » ¥ su véetago o cola coopere en
contacto con el balancinm 16 ara entrar en acecidn a su debido
tiempo en relacién con la leva del érbol de leves 10. EL impul-
sor 14 de le vélvule de escape pone en accidn el balancin 21
que, & su vez, estd montado de modo giratoric sobre un epoyo
22. El extremo opuesto de este belancin entra en contacto con el
extremo exterior de la cole de ls véivu:la de escape 23 pars po-
ner en aceidn a ésta en relacidn, regulada en el tiempo, con la
leva del érbol de levas 10,

Las vdlvulas, los belancines y los véstagos o colas ven
todos montedos en une culate 25, que se representa montads so-
bre el blogue 1. ILa manera de conexién no tiene que ver en par-
ticular con este invento, per lo que no se representa ni des-
erive. Lhora bien, la cula ta 25 contiene wm cémara de igni-
cién 28 ¥ unos pesejes de edmisién y escepe, 30 y 24, uno frente
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& otro, que salen de esta Gltima gobernados por las védlvulas

19 y23. El resaje de escepe esté indiced en 24, y este pa-
saje coincide con un multiple de escapé 26 empernsda al exte-
rior del bloque. El multiple de escape €6 va core ctade, a su
vez, &l sisteme de escapes del motor, indicad en 27.

-~ A1 motor descrito en términcs generales se le eplica
el carburador de este invencidn, utilizando el sisteme indi-
cado en la fig. 1. Como antes se ha dicho, la vélvula de ad-
nigién 19 gobierns un mmsaje de adnisién 30 que conduce a tra-
vés de le cula te hasta la cémare de ignicién 28, E1 pasaje de
admisién 30 corecta con el orificio de adnisién 31 en el lado
de la cula ta opuesto &l orificio de escape. En las construc-
clones usuales, el multiple de admisidn conecta el carburador
con cada uno de estos orificios de adnisién. Ahare bien, con-
forme a este invencién, hey un dispositivo de surtidor de in~
yeceidn situedo junto &l orificio de admieidn y entre e mul-
tiple 34 y el orificic de admisidn 31. El dispoeitivo unite-
ric de surtidor de inyeccidn estd indicado en generel con el
nimero 33, y se describe con detalle més adelente, EL multiple
34 contiene una pluralided de rameles que conducen & cads uno
de los surtidores de inyeccidn y estéd provisto de una chimenee
de adnisidn de aire 35, qu sisrve de toms de aire para todo
el sisteme, y esta chimenca estd provieta de los dispositivos
de regulecidn de sire gque comprenden uns vélvule m ripose 36,
regulade & meno, y une serie de crificios que &ctian como fuen-
te de suministro de aire de admisidén impulsor y de espiracidn,
situados antes y despuds de la vdlvula de mariposa 36 reguladd
e mano,

Antes de la vélvula de meriposa hay un sistema qus
© mprende un orificio de adnisidn de eire impulsor y un surti-
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dor interno 36 provigto de um vélvule de aguje 39. De este
surtidor sale un pasaje 40 que baja por el costado de la chi-
menee unidndose & un orificic interno 60 pcs terior & la mari-
posa., EL masajle 40 estd provisto de una conexién e la tuberia
41 que conduce e cada recipiente de flotador de las unidades
de inyeccidén. En 1la fig. 4 solamente se representa uno de los
recipientes de flotedor, pero los demfs son individualmente
idénticos a éste, par lo que no es wrticulermente recesario
deseribvir cada uno de ellos, sino que la de uno =olo serviré
parea todos.

Ta tuberfe 41 va conectada a le tapa del recipiente
42 de flotador, y, par tanto, con la cémers 43 de flotador. Ie
cédmara contiene el usuel flotadar 44 con védlvule plens pars
regular la entrada de combustible en la cémars del flotador
e £in de mantener en le misme un nivel constante de combusti-
ble. Volviendo shore & la chimenea 35 de admisidn de aire,
ue segunda entrade 45 de aire d e impulsidén que hay dentro de
elle comunica por medio de un pesaje 46 con un segundo orifi-
olo interno 48, estan® amboes situados delente de la vélvula
de mariposa 36, El orificioc 48 estd situado de modo que es ba-
rrido por el borde de la vélvula 36 al girar ésta mcia la po-
sicién de apertura. Bsto modifice el cardcter de le accidén del
orificio 48 convirtléndolo, d e fuente de prewidén atmosférica
cuando la vélvula esté cerrade a fuente de aspiracidén cuando
la vélvula se encuentre rarcielmente abierta. El msaje 46 be-
ja por el costedo de la chimenea de admisién y se une & una
tuberfia 47 ciue se extiende hasta cade uno de los surtidares de
combustible de las unidades de inyeccidn. El objeto particular
de este conexidén se describird més a delante. Por shore baste

declir que esta ;articular- oo nexién es una fuente de suministro
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de presidn positive cuand la meripmae estd cerrade, y sumi-
nistre el esire al surtidor del dispositive de inyeccidn.

Como se observard, el multiple de adnisidn se egrean-
de ligeramente en e ste punto de corexidén con el dispositivo de
inyecoidn, y junto a este conexidn se dispone un tamiz 50 de
malla adecwmda para enderezar el flujo de alre antes de que
éste entre en el dispositivo de inyeccidn.

Volviend shara e le vista en plante par le parte
superior del sistemey representade en le fig. 5, cada uno de
los cilindros del motor se representa en 2 con lineas de tre-
zo interrumpido. A los eillndros va conectado un multiple 34
que tiene un ramal para ceda orificio de adnisidn de cada ci-
lindro. Cada remsl a su vez comunica por su extremo opuesto
con ure cémara de distribucidédn indicede en 34A de manere tel
que la distancia d esde esta cémara & cede orificioc de adnisidn
es esencislmente uniforme. En el centro de la cémara hay une
chimenea 35 como la descrits con respecto a le fig, 4., Eests
chimenea de toms de alre contiene le maripose 36, los orifi-
clos de & re de impulsién 38 y 45 y unos orificios de aspira-
cidn (no representados aqui) situados debejo de la mriposa
36 regulade & mano. El sistema de tuberiss que c omprende las
de comunicecién 41 se representa dotado de unos colectores con
ume s salidas que comunican con cade uno de los recipientes de
flotador de las unidades de inyeccién 33. Del mismo modo, el
gistems tubular indicado con el nlmero 47 en la fig. 4 consta
de unas tuberfas trensversales conectadas & unos colectores
dotados de rameles que conducen a cadsa uno de los surtidores
de inyeccidén de combustible a cada cilindro. Como se indice
quizé de mejar modo en la fig, 5, se suministira combustible

e cada uno de los recipientes de flotador de cada uvnidad de
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inyeccidn mediente une twberfe de alimentacién 52, gue comuni-
ca por una tuberie trensversal 53 con unos colectores coloca—
dos a lo largo del motor, yendo esta tuberie mwovistia de rama-
ls 8 54 conectados, pere el suministro de combustible, a cade
uno de los recipientes de flotador.

En una edeptacidn ocomercisl de la presente inven
cidn, se prevé que todaes estas tuberias o lfneas puedan ser
enterizas con el sistema del multiple, eliminédndose de ese mo-
do le cors truccidn de tubos sueltos y le posibilided de fugas.,
Le incorporecidén de estas tuberfas a les plezas fundidas del
repertidor seria tembién conveniente parae mentener frfo el com=-
bustible ¥y protegerlo del calor radiado por los cilindros del
motar,

Volviendo ehore a le fig. €6, qus represente la ¢ ime-
nea de tome de alre en seccidn transversal a grandede, puede
obtenerse una mejor situascién de los orificios en el costado de
le tome de eire con respecto a la meriposa de mand manuel de
gases. Como antes se he explicado, la cémara de flotador de
ceda uno de loe recipientes de combustible pera cada uno de
los inyectores se encuentra herméticamente cerrada econ respecto
a la atmdsfers malvo por el conducto regulador de presidn 41 del
recipiente, el cual conducto & su vez, cominica con un resaje
verticel practlicado en el costado de la chimenea de toma de aire.
ElL meaje 40 puede estar provisto de un estrechamiento de slgu-
na clase que de la medida del ceudel de aire, o bien, por otre
parte, el pasaje de medicidén puede estar en el orificio 60 ¥
en le aberture de tome de impulsidn conectada con este pasaje
38. En todo caso, el conducto 41 comunica directemente con los
pasajes de toma 38 y 60. E1 conducto 47 comunica directemente

con log surtidores de inyeccidén, y se extiende verticalmente con
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respecto & la chimenea 35 de tome de alre hamsta la toma de
aire de impuleidn 45 y el orificio 48 conectado directemente
con eta. EL orificio 48 puede estar situad ihmediatemente
delante de la védlvula de mariposa 36 cuando esta vdlvula se
encuentra cerrada. De ese mod, el orificio 48 es barrido por
él borde de la védlvula de mariposa durante el movimiento de
eperture de geses partiendo de la minima marcha de vacio
(*ralenti®), y despuds de éste una parte o la totelidaed del
orificio 48 gueda expuesta & la preesidn predominante en la
chimenea, a los fines de reducir el volumen Qe aire derivado
hasta el surtidor del dispositivo de inyeccidn. El efecto de
esta accidn sobre la cantidad de combustible inyectade se es~
tudia més aedelante.

Volviendo ghoras a considerar la funcién d el surtidor
38 en el orificio 60, puede verse que la presaidn aplicade so-
bre el combustible contenido en el recipiente, en el interior
de le cémara del flotador, serd funcidén de le diferencia de
presiones impuestas sobre el surtidor 38 y el orificio &0,
En otros términos, e stando cerrads la meriposa 36, el combus-
tible quedard sometido e la plena presidn de aspiracidn exis-
tente detras de la meriposa, modificada hesta cierto grado
par el escepe de aire a presidn etmosférica a través del sur-
tidor 38. Esta diferencia de presiones puecde ser regulads me-
diante ajuste de la aguja medidora 39 y del orificlo fijo de
medicidn en 60, con lo cual la mesidn resultante en cada uno
de los recipientes de combustible puede ser escrupulosamente
reguls da,

En esta posicién de la meriposa, se suminisira pre-

gidn atmosférice e través del econducto 47 a cada uno de los

surtidores de inyeccidn de combustible, d ebido al hecho de que
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tanto loe orificios 45 como 48 eséé.? e xpuestos a la @xesidn
atmosférica.

Al ir abriendo gases (la mariposa) gradwmlmente, le
presidn en el conducto 41 sumentard de modo consiguiente, de-
bido a la pérdida de aspiracién Junto el orificio 60 y &l eumen-
to de preesi én impulsora procedente del surtidor 38. Por otra
parte, al ir abriendo gases graduslmente, hebré una meyar mag—
nitud del orificio 48 sometide al eire que se precipite por el
borde de le mariposa 36. Por consigulente, la presién disminui-
rd en el conducto 47 hasta que la mariposa llega aproximademen-
te a mitad de camino, momento en que la presién de la chimenee
de tome predominaré més o menos en el interior del conducto 47.

Al aproximerse la mariposa & su posicidn de comple te
epertura, el conducto 41 estaréd alimentado con toda la preeién
de aire impulsor procedente del surtidar 38, Parte de ella, des-
de luego, se deriveréd por el orificio de aperturas 60, pero se
alcanzard une presidn esencimlmente igual a la atmosférice, en
grado depdndiente de la magnitud de restriccidn ¢ estrechamien-
to producido par le vélvula de aguje 39. Rec{procamente, al al-
cenzar la maripose 36 su posicién de plena aperture, los orifi-
cios 48 y 45 quedarén sometidos & una ligera espiracidn. Esto
haréd que el combustible suba un poco en estos pasajes, y el re-
sultedo serd una gredusl disminucién del suministro de aire al
surtidor de inyeccidn, con lae epertura de gmses, hasta que la
meriposa gl canze casi su posicidén de plena apertursa, momento en el
cuel el surtidor de inyeccidn estard atestado de combustible, de-
bido el efecto de espiracidn de los orificiocs 45 y 48 que tienden
& hacer subir el combustible en el conducto 47. En términos ge-
nerales, le.s presioncs en los conductos 41 y 47 serén inversas

para cualquier posicidn de la marivosa. En el transcursoc de la
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deseripcidn se ird viendo cdmo este diferencia de presiones
en los conductos 41 y 47, en unién de los demés efectos, pro-
vee un sistema de inyeccidn pare el suministro de la cantidad
correcta de combustible en todo momento, segin la presidn en
el maltiple y las condiciones del aire ambiente.

En la fig. 7 se representa una viste en plante, por
la mrte superior, de un motor equipado con un carburador co-
rrespondiente a esta invencidén. La diferencia entre esta vis-
te y la ya estudiada en la fig. 5, reside en que en este mo-
tor V-8 particular, los orificios de admisliédn se hallan conse-—
cutivemente adyecentes entre sf, egrupados por perejas. Pars
indicar partes semejantes en esta realizacién se utilizarédn
caracteres de referencia similares. Los cilindros se hallan
designedos con el nimero 2, y los orificios de admisidn pare
cada uno de los cilindros e stén agrupados por perejas y repre-
sentados con lineas de trazo interrumpido en 31, A cada uno de
los arificios de admisidén van conectados unos remeles del mul-
tiple 34 independientes, que conducen a uns cémare de distri-
bucién 34A. En el centro de la cdmara de distribucién hay una
chimenea de tomea de aire 35. Esta, a su vez, contiene le meri-
posa 36 y los orificios 38 y 45 en la misma relacidn, con res-—
pecto & la meriposa, d escrita en detalle con referencia a la
fig. 6. El sistems de orificios estd consctado por medio de un
sistema de multiple semejante, que comprende uns plurelided de
conductos 4L que.ven desde el surtidor 38 y el orificio 60 (no
representados) & los recipientes de combustible de los dispo-
sitivos de inyeccidén. De ma.ne:ée. gdmilar, el conduct 47 conec-
ta el arificio 45 y el arificic 48 con cada unc de los surti-
dores de los dispositivos de inyececidn. Une tuberfe de suminis-

tro de combustible 52 comunica con una tuberia trensversal de
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suministro 53“':.1'.9, 'cua.ll, a su vez, va conectade de mod gue
suministre ccmbustible a cada uno de los recipientes de
combustible 42. Pn esta particular realizacidn, como loe ori-
ficios de edmisién 31 estédn contiguos, cada recipiente de
combustible 42 contiene dos surtidares 77 que més adelante

se describirédn con detalle,

La fig. 8 representa uno de los dispositivos de in-
yeceidn conforme al presente invento. El dispositivo de in-
yeccidn se designe en generel con el nfimero 33, y comprende
una cémaere 43 de flotador. En el interior de la cémara o re-
cipiente hay un flotedor 44 pera gobernsr una vélvula de agn-
Ja que astenta en un slojemiento 62 el cual ve coneectada la tu~
beria principel 53 de suministro de combustible. La cémara de
flotadar propiamente dicha e sté herméticamente cerrade con
respecto a la atmdsfere por una tapa designada en genersl con
€l ndmero Tl firmemente sujete & le parte elta del reecipiente.
Este tapa contiene una conexidn de tuberia de combustible de—
signade en general ocon el ndmero 62, ya mencionada. Contiene
asf{mismo une conexidén mmra la tuberfa 41, indicada en genersl
con el nimero 73, Esta conexidén tiene un pesaje qwe comunica
directamente con le cédmara 43 del flotador. Le taepae del reci-
plente del flotador contiene as{mismo uns conexidn 74 pars
les tuberies 47, le cusl, a su veZ, tiene un msaje 75 que
conduce hesta un pasaje 76 de la pérte principel de la uni-
dad de inyeccidn, el cual pesaje, a su vez, comunica con el
surtidor principel de combustible 77 en un punto situado en-
tre los extremos de éste. El surtidor de combustible 77 estd
ajusteds & residén, ¢ de modo semejante, en un taledre 78 del
cuerpo principal del inyector, tsladro que se halle cerrado en

un extremo por un tepén 79, y comunice libremente con la céma-



15

246368
ra 43 del flotador. El surtidor principel de combustible tie-
ne un pasaje de medicidén 80 e cierta distancie del pasaje 76
(hacia el lado de toma de sire de la unidad), y tembién de la
punta del surtidor de combustible 77. Este pasaje de medicidn
80 regulard la centided de combustible que msa e la parte
egrandada del surtidor, en la punta del mismo. lLa unidad de
inyeceidn comprende asfimismoc el pasaje de toma de aire desig-
nedo en general con el nimeroc 8l. A la entrada de éste hay un
tamiz 50 de malla adecuada, destinsdo a enderezer el flujo y
e otros fines que luego se indicardén., La perte inferior de la
parte de toma de a re de la unidad de inyeceién de combustible
puede ester provista de une forme tubular de Venturi tdl como
se indice en 82, situada de t&l modo con rempecto &l surtidor
de combustible 77 que su gargenta coincide con la ebertura del
surtider principal de combustible., El inyecta de combustible
de la fig. 8 puede ser del tipo de Venturi ﬁnico, 0 bien puede
edopter le forms de un doble Venturi como se indice, en vista
por la perte superior, en la fig. 9.

Le fig. 9 representa un tipo de inyector dobls de com-
bustible, tel como resulte Util en la realizacidn del invento
representade en la fig. 7, en la que los orificios de admisidn
se encuentran juntos. En esta vista se han omitido los filtros
o tamices con el £in de dar una complete idea de la sl tuscidn
del surtidor de combustihle eon respecto e la cémera de com-
bustible y el recipiente del flotador. La cémere del flotador
es exesctamente similer o la de la fig. 8, pero le unidad estd
ovista de unas tomes gemelas de aire 81 provistes de tubos
Venturi independientes 82, Bn la gargente de cade tubo Venturi
hey colocado un surtidor de combustible 77, y, con el £in de

pod er alimentar los dos surtidares de combustible desde una
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sole ofmerae, tel como la 43 de 1a fig. 5, los surtidores tie-
nen unos taledros relacionados entre s{ angularmente de modo
que extraen combustible desde una fuente comin &l mismo nivel
de combustible, independientemente de la inclinacién del motor
en el chesis o de la inclinacidn del vehiculo en monjunto.

Lea fig. 10 representa una mod ificacién de otro tipo
de unidad de inyececién de combustible, unidad que va provista
de un trevesaefio aerodindmico semejente Bl cominmente utilizado
en el carburadar del tipo de travesafio. En esta modificacidn,
la cémere del flotador estéd designada con el nimero 43, y en
su interior hay un flotador 44 que goblerns la usual vélvule
de sguje (noc representada) mre el mendo del nivel de combus-
tivle., La unidaed 42 incluye esimismo una tepe mra el recipien-
te del flotador, indicade en Tl, en la que se han practicado
los teladros independientes 62, 73 y 74 pare conexidén con las
tuberf{as de combustible y con las de sire, todas ellas tel co-
mo se d eseriben en relecién con la fig. 8. Por este razdn se
han utilizado caracteres de referencia semejantes para designer
mrtes similares en esta viste.

En relaedén,-especialnente, con la fig. 10, se dispo-
ne un travesafio 90 de perfil, aerodinémico dentro del pasaje
de toma de aire, & ls entrada del cusl hgy dispuesto un filtro
o tamiz 50 de mella adecuada. Desde el reci piente de combusti-
ble sube, con cierta inclinecidn en el interior del travesafio
90, un taladro 78 cerrado por un tapd n 79. En el interior del
taledrc 78 hay dos orificios de medicién 91 y 92, uno a cada
lado del pasaje de suministro de aire 76, El teladro 78 se exe
tiende hasta un punto contiguo & la mixima convexidad del tra~
vesafio 90, y estéd all{ provisto de una salide de combustible
95 que se extiende hasta una y otre cara lateral del travesafio

90.
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Con referencia a la fig. 11, la relacién e xistente en
generel entre las partes descritas en la fig. 10 se represen-
ta aguf en plante, viste por la parte superior, conel tamiz
desmontado para que Be vea mejor el travesefio., Como puede
apreciarse aqui, el travesafio 90 divide la 'boma de aire en
dos partes esencialmente igueles, y, en el caso de que haye
un inyector sencillo del tipo ya descrito, dicho travesafio
es esencialmente rectilineo con respecto &l recipiente de
combustible. En cambio, en caso de que se desee sdoptar el
tipo de travesaflio en un inyector doble, los travessafios bue-
den asdopter la disposicidn de los surtidares de combustible
77 de la fig. 9, en d interior de las aberturas gemeles de
tome de sire del dispositivo de inyeccidn de combustible de
la fig. 11. Le construccidn especifica de las unidedes mismas
de inyeccidn de combustible puede adopter cuslquiera de verias
formas usuales, de las cﬁales sé han representado dos, y le
presente invencidn no debe considerarse limitade a las dos
formas especificas representadas, ya que si se han represen-
tedo dos ha sido mre demostrar que podfa emplearse més de
una,

EFl modelo particular de inyector de combustible indl -
cado no se considera ci:itico con respecto & la invencidn, por
la razén de que un tubo Venturi o un travesefio pueden o né
ser mocesarios pare obtener los resultedos epetecidos. Todo
ésto depende de lae caracteristicas particulares del motor

al cuel se aplique la invencidn. Otras modificaciones se les

" ocurrirén e aquellas personss entendidas en la materia, segin

las particulares caracterfsticas del motor.-
Del mismo modo sé sefiala que la presente invencidn

gbarce diferentes disposiciones de la chimenea y el multiple
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de edmieidn de sire. Aun cuando solemente se ha representado
dos tipos de repertidor, e s perfectamente previsible que puede
resultar ventajoso monter las chimeneas de tome de aire hori-
zontales como tubos extendiéndose a lo largo de cade grupo de
cilindros, mientras le védlvule de mariposa regula uno o ambose
extremos, ¥ unas aberturas de le chimenea conducen a cade uno
de los dispositiveos de inyeceidn de combustible, En tdl dis-
posicidn, les dos vélvulas de mariposa 36, si el motor es del
tipo de dos grupos, pueden estar enlazadas pars moverse en sin-
cronismo, disponiéndose pesajes de control por seperado en ce-
de. chimenea. Es también previesible que se puedsn utilizer ma~
riposas de velocided auxiliares en cualgquiere de los multi-
ples,.

Tamblén se prevé gque pueda resultar conveniente, en
cuslquier realizacidn comercial de esta invencidén, disponer
meajes de control independlentes, uno al orificio de toma de
impulsién 38 y conectado &l recipiente de combustible de cada
inyector, yel otro extendiéndose, de manera similar, desde el
orificio 60 a cualquiera de los recipientes de combustible,
Esta construccidén pudiera ser vente joea para dar sdlida a los
vapores y gases de la recogide en cade uno de los recipientes
de combustible directamente a la chimenea de toma de aire, e
impedir as{ que la interferencia de las burbujas de gas que
antren por la tuberis 52 efecte e la medicidn de combustible
que efectian los orificios 38 y 60.

Puncionsmiento del dispositivo

Al motor representado se le suministre aire para la
corbustidn a través de la chimenca de toma 35, Le centidad es—

tard regulads por la védlvula de mariposa 36 que hey en la chi-
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de distribucidn 34a, cilindrica en gnerel, y es bomhesdo al
interior de los cilindros individuales a travéds de los rameles

34. En los extremos de selida de los ramalee pucde disponerse
un filtro o tamiz de mslla adecumsda, parae enderezar el flujo
¥ asegurar una meyor uniformidad de circulacién de aire a tre~-
vés del drea de entrada al dispositivo inyector.

El combustible le es suninistrado a cade recipiente
de flotador de cada unidad de inyeccidn a través de unas tube-
r{as de combustible 53, manteniéndose un nivel ocasi constante
en los recipientes de combustible mediante el empleo de una
vdlvula de flotador, para suministrar combustible a los surtt -
dores T7.

Al abriree la vélvula de admisién de uno de los ciline
dros, lo cual ocurre generalmente anfes de que el émbolo lle-
gue & la posicidén central superior que precede €l recorrido
de admisidn, la vélvula de escape estéd tambidn abierta en cier-
te magnitud, y el aire empezaré a circuler pasando del surti-
dor de combustible y a través de la unidad de inyeccidn, debi-
do al efecto aspirente de los gases de escape que salen por la
vélvule de escape. La presidn de sire en lose alrededores del
surtidor ‘77 empe zaré a bajer el moverse ei aire d esde el multi~
ple, a través de la unidad de inyeccién, hasta més 118 de la
vélvula de escape. Una vez que 6l émbolo ha comenzado a bejar
en surecorrido de admisién, la vélvula de escape se clerra y
el cilindro empleza a aspirer aire a velocidad y en centidad
répidemente creciente. Esta veal ocidad de aspiracidn crece por
lo generel haste que el émbolo pasa Par la mited de su carrers,
suponiéndose que 4 espués disminuye haste demspuds de que el &mbo-

lo rasa por el centro o punto muerto inferior, o hasta que la
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vélvula de admisidn se cierra, lo cual estd previsto gue ccu-
rre g su debldo tlempo en esta rarte del reeorrido.

Se comprende bien que € creciente caudel de paso ven-
ge acompafiado de una pérdide similer de presién éstética en
la corriente de aire, al llegar éste el cilindro. Este pérdi-
de de presmidn estdtica de la corriente puede ser aumentada ade-
née mediante el uso de un efecto Venturi o similer en el inyec-
tor, ain cuando tal dispositivo puede ser innecesaric para el
funcionemiento de la unided en la inyeccién del combustible.

Una vez cerrade la vélvulé. de ednisidn, el flujo de
eire se represa, por aef decirlo, invirtiéndose su sentido lo-
celmente, junto & la védlvula de admisidn. Esto, & su vez, ele-
vae la presidn de aire loceglmente en el inyector contiguo, al-
rededor del surtidor de combustible.

Estas pulsaciones de le corriente de sire Jjunto a la
védlvula de edmisién se verédn modulades en gran megnitud por
la dilatacidén d_el gire en el multiple, de modo que se producen
més tarde y en grado mucho menar en ls chimenea de ednisidn,
excepto cuand la meripomsa estd comple temente abierta pars ba-
Jas velocidades, En tales econdiciones, e stas pulsaciones, al
llegar & la chimenea, pueden utilizarse pars dar cima a la in-
yeceidn, |

Este ciclo de cambios de presidn junto a la vélvula
de admisidn producird unos cambios de presidn similares en el
inyector. Oomo puede verse fécilmente, las pulsaciones de pre-
8ién de aire producirédn equi pulsaciones similares del n¥vel
de combustible en el surtidor, y estas pulsaciones estarén re-
lecionadas en €l tiempo con la epertura y el cierre de la vél~
vula de admied én.

Pare aguelles personas entendidas en la materiz se des-
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mwrende qus le cantidad de combustible inyectado desde el sur—
tidor 77 y &l interior del cllindro por cade impulso puede ser
regula de de varies meneras, y esta im encidn utilize dos mé-
todos dlstintos para lograr este resultado.

El primer mfodo se lleve & cabo merced & unos medios
dispuestos para reguler el nivel medio o €l mérgen de niveles
del combustible en el surtidor. Los conceptos “nivel medio?
¥y "margen de niveles" ge utilizan aquf debido a que las pre-~
siones de aire pulsatorias de la unidad de inyeccidn producen
un efecto semejante en el nivel de combustible del surtidor,

y el combustible dard sellos o pulsaciones par encima y por
bajo de un nivel medio, o dentro de un mérgen o una variedad
de niveles, con respecto al surtidor. En el nivel més alto,
o perte superiar de este margen, el combustible se verd in-
yectado en la corriente de sire gque va directamente alcilindro
y e, regulendo el nivel medio o el margen de pulsaciones
del combustible con respecto &l surtidor, le duracién de la
inyeccidn con respecto al ciclo de cambios de presidn de aire
puede ser reguledo con exactitud., Aun cuando en los medios ex-
puestos veria la presidn en el combustible, se cree que, en
realidad, es la duracidn de le inyeccidén de combustible con
respecto a la del ciclo de adreieidn de aire quien regula con
exactitud la relacidn de peso o cantidad de combustible a
peso o cantidad de aire, y no le carga eatdtica en el combus-
tible existente en el surtidor.

E1 segundo método utilizado se pone en préctica merced
e unos medice disgpuwestos para regular el peso o0 la densidad de
la carga de combustible inyectada por el surtidor 77. Parae toda
persong entendida en le ma teria se desprende fdcilmente que, si

el surtidor se mantiene lleno de combustible, el volumen en un

- 32 -
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ti empo dedo de inyeccidén para un ciclo de aire dedo serd mé-
xims. Por otre parte, si las mocesidades de eombustitle del
motar disminuyen, puede lograrse une correspondiente diemi-
nucidn del peso de combustible inyectado, & igualdad de otras
condiciones, r educiend la densidad de combustible en el sur-
tider,

Hey, sin dude, muchas maneras de hacer varier la den-
sidad del combustible o su efecto, pero, conforme a esta in-

vencién, la densidaed de combustible en el surtidor se regule

derivando aire al interior del surtidor hasta former una emml-

gién de zire y combustible.

| Aef, como puede comprender fécilmente tode persona en-
tendide en la materia, mediante regulacidén de la cantided de
aire mezclade con el combustible en el surtider 77, puede re-
gularse con exactitud la densided del combustible inyectado.
Mediente este control de la densidad, en realidad lo que se
regule es el peso de liquido inyectado en cada carga. Tales
mediocs presentan, sobre los descritos enteriormente, la clara
venteja de que proporcionsn un regulador de combustible capaz
de efectvar un control muy precis y adecuade para reducidas
carges del mctor (tal como un "relenti®) y para frenado por
compresidn del motor, a meripesa cerradea.

Cuando se combinan e stos dos métodos de regular la
cantidad de combustible yare cada inyeccidn, es posibie efec—
tuar un control muy preciso en t 0do el mérgen de apertura de
mariposa (de gases) y para todas las condiciones de carga y
velocided que se pidan &l motor. Lia presente invencidn combi-

ne los dos medios por asociacidn de embos con un nando comin
para el suministro de eire al sistema (en este caso, una vél-
vule menusl de maripasa regulade mecénicemente) de manera que

- 33 -
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& oontinwecidn se describe més espec{ficamente. A=z{ combina-
dos, ambos medios responden el flujo de aire qus pase por la
mariposs para cada posicidn de ésta, de manera que se descri-
be en generel como sigue:

Para la marchae del motor en vacio ("ralenti"), es
conveniente que le duracidén de la inyeceidn de combustivle sea
nuy breve, o, si es continua, muy pequefia, ya que la cantidad
de aire consumida por el motor es pequefia, y solamente hace
falts un pequefio peso de combustible. Por consiguiente, cuando
le mariposa estd cerrada u ofrece solamente una rendija sufi-

ciente pare el funcionemiento del motor en vacio, los prime-
ros medios responden a los efectos de flujo de eire produci-
dos por las posiciones de mariposa para reducir el mérgen de
niveles de combustible o el nivel medio en el surtidor de
modo gque la duracidn de la inyeccidn es muy dbreve., Al mimmo
tiempo, los segundos medios responden é loa efectos de flujo
de aire producidos por le posicién de la maripose derivando

0 introduciendo aire en el surtidor y mezcléndolo con el com-
bustible del mismo a capacidad caei méxime de modo que el ex-
tremo o punte del surtidor contliene une mezcle de aire y com-
bustible que hace disminuir el peso de combustible inyectado.
Este derivecién de sire impone asimismo una presidn que tiende
e impedir el paso de combustible, especialmente en el disposi-
tivo de la fig. 10, donde la derivacidn estd situade debajo

del orificio de medicidn 92, Los dos medios citados se cali-
bran pars inyectar el peso de combustible adecuado paras un fun-
cionsmiento satisfactorio del motor. Toda tendencia del combus-
tible a fluir hacia la mafiposa es interceptada por el temiz,
y el combustible vaporizado por la pulsacidn del flujo de aire.

Pare el frenado par commresidén en el motor, predominan
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les condiciones antes mencionadas de msrcha en vacio, ect;epto
en el hecho de gque el peso de combustible par inyeccidn d_ec;z?e--
ce en este sistema debido & las condiciones existéntés en el
flujo de aire pasada la mripose y &l eumento en la depresidn
del multiple de admisién, que den una mezcle més pobre en estas
condiciones que en vacfo.

Para un funcionamiento del motor con la mariposa a
medio abrir, es conveniente que la mezcla sea pdore, para obte-
ner un funcionamiento econémico. Naturslmente, el peso de com-
bustibvle necesario es mayor, en proporcién, que en vacio (“ra-
lenti"), y par consiguiente debe eumentar el perfodo de inyec-
cién de combustible durante el ciclo de admisidn de aire. Para.
sumentar la duracidén de le inyeccidn, los primeros medios res—
ponden a los efectos de flujo de aire producidos por la posi-
cién de la meriposa; elevando el nivel medio de combustible en
el surtidar, Al mismo tiempo, con el fin de empobrecer la mez~
cla, los segundos medios responden a los efectos de flujo de
eire producidos por la posicidén de la maripose derivando o in-
troduciendo aire en el combustible del surtidor mra disminuir
el peso de combustible par inyeccidn. Le efectividad de los se-
gundos medios disminuye en general al ir abriéndose la mmriposa
desde lea posicidn correspondiente &l "rslenti".

Para un funcionamiento del motor con meyores aperturas

de gases o mariposa que las supuestas més arriba, es conveniente

o )
%ue le mezcle see cada vez mds rica que & medios gases. Ademés,

es naturel esperar que el peso de combustible necesario sea ma-
yor, en proporcidn, que a medios gases, y, por consiguiente, que
el per{odo de inyeccidén de combustible durante el ciclo de adni-
sidn de aire vaya sumentando progresivamente, Pera aumenter la

duracién de la inyeccidn, los primercs medl os responden a los
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efectos de flujo de aire producidos por las posiciones de ma-
riposa, elevando progresivamente el nivel medio de combustibdle
el surtidor con respecto el margen correspondiente & medios ga—
ses, Estos efectos de flujo de aire en la mariposa serdn en
esencia el resultado de un flujo continuo a mayores velocida-
des, pero, & bajas velocidades, las pulsaciones en la maripose
se producirdn después de las pulsaciones en el orificio de ad-
misién. Esto tenderd a dar fin a le inyeccidn, y puede utili- »
zerse para incrementar le duracidén. Al mismo tiempo, con el f£in
de aumentar le& riqueza de combustible, los segundos medios res-—
ponden a los efectos de flujo de aire producidos por mayores
aperturas de meripose disminuyendo le derivacidn o introdueidn
de aire al combustible del surtidor hasta que, en alguna posi-
c¢idn de la mariposa anterior a la de plena apertura, no solaemen-
te se corta el suminigtro de aire, sino que estos medios sirven
efectivamente pare asegurar la presencie de une columna compac-—
ta de combustible en el surtidor.

Pare producir uns aceleracidn a cualquier velocided del
motor, como cuand la mariposa es ladeada hesta abrirse casi
por completo, es conveniente incrementar la duracidn ds la in-
yecoidn al méximo, y &l mismo tiempo & segurarse de que el surt -
dor se encuentra lleno de combustible en columne compacta. Par
consiguiente, los primeros medios riven 4e modo e fectivo mra
elevar el nivel médio de combustible al méximo, mientras los se-
gundos medios efectian inmediatemente le inversidn de su deri-
vacidén de sire hasta el interior del surtidor y eliminen el eire
Y los vapores del mismo para que haya una columne compacta de
combustible en el surtidor.

Bien es verdad que, d urante la explicacidn anterior, se

he dicho de los segundos mediocs que regulan la riqueza de la
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megcla, Esfo ere simplemente una expreesidn empleada era me-
jor conveniencie de la explicacidn y con el fin de distinguir
unos medios de los otros, ya que, bien entendido, los prime-
ros medios, que regulan la duracidn de la inyeccidn, regula-
rien asfmismo la riqueze de la mezcla. En reelidad, los segun~
dos medios hebrfan de ser considerados probablemente como un
ajuste de precisidn de los primeros medios, e stando ioa ‘dos
equilibrados uno con respecto al otro para dar las propor-
ciones de combustible adecuades rars las necesidades del mo-
tor en todo el mérgen de aperture de gases.

Considerando el primero de dichos medios, la estruc-
ture real comprende el orificio 38 de adnisién de aire impul-
sor y el orificio 60 en el costado de la chimenea de admisidn,
debajo de la mariposa. Como puede verse féci]mnte, estagd dos
aberturas proparcionarén una fuente diferencial de presién
para la tuberfa 41 que conduce a cada uno de los reciplentes
de combustible. Por consigulente, la mesidn en la tuberfa 41
gerd funcidn de las presiones existentes en dos zonas separa~
das, afectadas por la vélvule de rariposa 38 que estd sitwmds
en mdio. La presidn en la toma impulsora 38 serd la atmosfé-
rica, o funcidén de ésta y de la velocided del aire que ressa
por le chimenes de toma de aire encima de la mariposa 36, en
tanto que le presidn en el orificioc 60 variard desde una pre-
sidn subatmosférica de multiple, cuand le meriposa 36 emtd
cerrada, hasta une presidn indicativa de une condicidn de pre-
gidn estdtice de sire en la chimenea, mre la spertwra complew
ta de »g_ases, o de la mriposa. Una presidn total de la tuberfa
41 serd, por consiguiente, funcidn de las presiones de admisidn
de aire impulsor en 38 y de la presidn e stdtica de multiple en
60, d ebajo de la vdlvula de meriposa. Como los doe arificios
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estén consctedos y tembidn ‘.»p"rorv‘istoé de tnesj o8 de medicidn,
uno de los cuasles es ajustaeble, puede obtenerse cualquier fun-
cidén de les resiones mediante el volumen que fluye a %ravés
de los dos orificlos. El resultado de todo ello serd el de po-
der obtener un nfmero infinito de mérgenes de presidn, todos
los cuales tienen una relacidn directa con la centidad de aire
que fluye par la chimenea de admisidn. Como la tuberia 41 co-
munice directamente conla parte elta del recipiente de combus-
tible, puede @plicarse une diferencia ajustada de estas pre-
slones directamente en la pmrte superior del combustible en el
interior del recipiente, regulando asi el nérgen de niveles o
eltura del nivel medio del combustible en el interior de cade
uno de los surtidores Qe combustibvle 77. Por ser la cantidad
de combustible gque hay en el surtidor muy pe quefia en compara-
cidn con la contenida en el interior del recipiente de combus-
tible, el nivel de combustible en el recipiente ho resultaré
grandemente afectado por la imposicidén de las presiones en la
tuberfe 41, sino que quedard en general regulado pxr las res-
pectivas védlvulas de flotador.

Considerando el segundo de dichos medios, la estruc-
ture reel comprende los orificios 45 y 48 con sue pasajes de
conexién 47 que conducen a cada unoc de los surtidares de com-
bustible. Los Qrificiés 45 y 48 estén situados dentro de los
1imites del mérgen de influencis de la mariposa 36, de modo
que ambos se hellarén e xpuestos a cdndiciones casi atmosféri-
cas cuando le mariposa estd cerraede. Par consiguiente, para
cuglquier posicidn de mariposa correspondiente & marcha en
vac{o, lente o répida, del motor, estos orificios se halle-
rén suje tos @ presiones de chimenee por encime de la mariposea.
Estas posicilones darén un méximo de introduccidn de aire deri-

- 38 -



vado & los »inyectore‘s.

Al abrir gases, habrd una parte cada vez meyaw del
orificic 48 sometida a las bajas presiones estétices que
existirdn en la corriente, en el borde la mariposa. La pre-
gidn en el pasaje 4T ser'a funcién de las diferentes pre-
slones existentes en los orificios 45 y 48, y esta funcidn es
regulada por una restriccidén o estrechamiento medidor del pe-
saje 47, Por consigulente, las presiones en la tuberia 47 dis-
minuirdn al ebrir gases hasta lleger & un punto en que se pro-
duce une ligere depresidn, cause, & 8su vez, de una elevacidn
del combustible en la tuberf{s 47. Con éeto se asegura la forma-
cién de une columne compacte de combustible en los inyectores.

Se ha descrito una estructura capaz de llevar a la
préctica todos los objetos de la invencidn. En el dispositivo
carburador de esta invencidn, la proparcién de combustible a
eire es regulada por medicidédn de un flujo ceal constante de
aire al motor, que gobierna el nivel medio de combustible
en un surtidor expuesto a un flujo pulsatorio que produce en
dicho surtidor un movimiento del combustible relacionado en
el tiempo con el ciclo de admisidn de aire, mientraes las pul-
saciones del combustible, a su vesg, producen una inyeccidn
de combustible que es captado y llevado del surtidor durante
cada periodo, cuando le velocidad de la pulsacidn de sire al
motor es casi méxima, asegurando as{ una fins divieidn del
combustible en el cilindro., Como se comprenderd fécilmente,
el dispositivo haste aqui descrito espec{ficamente es uns rea-

lizacidén del invento correspondiente &l sisteme representado

¥y descrito empliemente en le fig. 1., En esta descripcidn de-

tellada que precede, los mediocs de regulacidn del nivel me-

dio de combustible en el surtidor consisten en la aspiracién
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'conectada al rew :[radero de‘l recipientes.de combustible. Le

derivacionatmosferica en esta realizacicﬁnse utiliza exmclu-
sivemente pare regular la densidad de combustible en el sur-
tidor, salvo en un caso en que se utilize el inyector de la
fig. T. Aqui, segin se indicd, la derivacidn a.tmosféricé, te-
nfa dos funciones, Ademés de dar lugar e le formacién de uns »
emuleidn, producfa uns presidn de retrocesc debida al péquefio
temafio del charro medidor 92, pore mantener el combustible e
un nivel inferior en el surtidor. La realizacidn que se descri-
be acto seguido es un dispositivo que funciona exclusivemente
de este manera conforme al sistems indicado en la fig. 2,
En la ilustracidn esquemétice de las figs. 12 y

13, hay une serie de orificios de admisidén 133 &l motor, pro-
vistos cada uno de uxm dispositivo inyector de combustible 150.
Estas unidades se describen especificemente més adelante, pero
se puede indicar aquf en generel que comprenden un suminis-
tro de combustible 142 y una gargante que coincide con ei
orificic de admisidn que contiene un surtidor ITT de inyector.
Los surtideres mismos son unos tubos situzdos en la gargante,
con une sberture para la inyeccidn del combustidle.

Cada dispositive 150 tiene un recipiente 142 de
flotador conectado mediante une tuberia de alimentacidn 153
e le tuberfa 152 de 1la bomba de combustible,

A cade inyector se le suministra aire par medic de
unos remeles 134 que salen de un depdsito o cémara 134a do-
tada de una chimenea de admisidén 135, A& un érbol 176 apoye~
do de modo giratorio en las paredes de le chimenea de admi-
sidn 135#9, fijada una vdlvulae de maripose 13 6. Prente al
érbol Y76 de la mariposa y paraleloc & éste hay un tubo I77'
que tiene unas aberturas 178! y 179', pérceptaes de residn,
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en su pered expueste frente &l #érbol 176 y a la meripass.

Esta construeeidn proporcions medios mra percibir

la velocidad de flujo alrededor de la meriposa, lo que cong=

#ituird una medidm del flujo. La gargents formada entre el
tubo 177! y la cara de la mriposa constituye uns restriccidn
veriable 1= ra pequefias sperturas de mripossa, mientras que

la restricecidn o estrechamiento entre &l tubo 177' y el ér-
bol 176 constituye una restricecidn fije mre mayar es apertu-
ras de ﬁariposa.. Una de las aberturas psrceptoras 178* y 179,
o embas, pueden ser variables. En egte cago se indica una
restriccidn verisble de la ebertura 178!, en forma de vdlvula
de aguja 139.

Con el tubo 177' comunica un msaje 140, al cusl va
oonec'ta.do un sisteme multiple 141. con unos rapeles que condu-
cen & cade unoc de log surtidares 177 de inyeccidn.

En las figs, 14 a 20 inclusive se representen diver-
sas formas de unidades de inyeccidn 150 que pwe den utilizaree
en el sistemsa indicad en las figs. 2, 12 ¥y 13. Bl reci piesnte
142 de flotadear (fig. 14) tiene ure comexidn 162 mra & mumi-~
nistro de combustible I53 (fig. 12), regulada par una vélvuls
pwesta en accidén por el flotador 144 rare mantener un nivel
constante en la cdmara 143. Un respiradero 173 ddl recipiente
ve come ctado a uns fuente de mresién atmosférica. En la fig. 14,
el inyector tiene una garganta 182 en forma ge tubo Ventwi, en
la que va dispuesto un tubo inelimd 177 con un surtidor de
combustible 180. EIL combustible m sa del recipiente 143 a2 un
extremo del tubo 177. El otro extremo del tuho 177 tiene una
conexidn 184 mra la tuberfa 141 de la Ffig. 12 o 2N de la fig,
2, Un tubo de derivacidén 179 con orificic penetrs en dl tibo
177 procedente de la comexidén 184,
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El dispositivo de 18 fig, 15 es semejante, @ xcepto en
que el tubo de derivacidn 179 se extienie hacia erriba hasta
un punto contiguo al orificio 180. La conexidén 184 suministra
elre procedente del tubo 140 de la chimenes de adnisién. En e-
ta forma la presidén de sire en le punte del surtider regula el
m o de combustible.

El dispositivo de la fig. 16 es semejente al de la fig.
14, excepto en qu el tubo de derivacién 179 comunica con el
recipiente de combustible en 178, y el aire entrard par los
orificios del tubo de derivacidn 179 mezcléndose con el combus-
tible &l fluir éste el orificio 180,

BEn la fig. 17, el tubo 177 contiene un véstago de me-
dicidm 185 con un msaje 187 que coincide con la comexidn 184, -
E1l véstago 185 estd fresado en plano formando dos escalones 188
¥y 186 por encime y por debejo del surtidor de combustible 180.
Del swrtida 180 se extiende uma mue sca 189 en dsminucidn hasta
la superficie del escaldn inferior 188, 4 bajas velocidsdes, el
combustible serd reguledo par el escaldn inferior, y en vacio
("ralenti") por el efecto medidar de la muesce 189. A gran ve-
locided del motar, el nivel de combustible puede subir en el tu-
bo 177, fluyendo a cada inyeccidn hasta el surtidor 180 desde
arriba, Entre inyecciones, el meaje constituido por el plano
186 quedard lleno de combustible suficiente para la siguiente
inyeceidn.,

Tia fig, 18 es una vista por la parte superior de los
dispositivos de inyeccidén de la fig, 17. Este viste ilustra
con clarivad la relacidn tengencial existente entre la garganta
182 y el tubo 177. Puede utilizarse esta disposicidn en lugar de
le de tubo Venturi.

La fig, 19 es una vista pa 1la mrte superiar de los die- ‘

- 420



10

15

25

romitivos de las figs., 14 a 16 e ilustra le posicién dd
tubo ITT y de les orejas 190, 191 que sirven pars fijar las
tomas de aire a la unided de inyeccidn y & los orificios de
admisidn del motar.

Teas figs, 20 y 21 ilustran unos dispositivos de do-
ble inyectar que pusden utilizerse paras dos orificios de ad-
misidn del motar. Lia abertwra sencille de edmisidén se repre—
senta con partes desprendidas, En este dispositivo las gargan-
tas 182 estdn inclinades. Con las chimeneas de admisidén se
funden, en una pieza, un par de prolongeciones huccas sglien-
tes 195 y 196, que tienen una abertura 197. El reclpiente
142 del flotader tiene un lado abierto y esté sujeto median-
te tornillos 198 y 199 en posicidn tel que cierra la ebertu-
ra 197. En el interior del recipiente hay un flotadar 144 que
acciona una vélvula de lacomxidn de suminis tro de combusti-
ble. Como en dispositivos anteriores, hey una conexidén 173
de respiradero en la tapa del rec'i.piente.

Como se indica en la fig. 21, los tubos inclinados
177 comunicen con el recipiente del flotador a trawkés de pa-
sajew 178, y tienen uncs surtidares 180. Los tubos de deri-
vacidn 179 comunicen con unas piszas accesorias 184 extendién-
dose por debajo dd nivel de combustible en el interior de
Jos tubos 177, todo ello tal como se describe en la fig. 14.
El caudael de combustible se dividird por igusl cusnd haya
la misma pérdida de r esidn en cads uno de los orificios me-
dldares de.combustible gitw dos entre el recipiente de com-
bustibls y cada surtidor.

Volviend ehore a la construcciénde chimenea de

admisidn utilizede con este invento, se prevé més de una for-

ma espec{fice pera tel dispositivo. A maners de ilustracidn,

- 43 -
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las figs. 22 & 25 representan los detelles de una forme mo-
dificade de chimenea de¢ tome A para uso con el sistems ex—
puesto en la fig, 3. Las partes correspondientes a aquellas
que ®we han descrito en las figiwras @ ecedentes de los dibu-—
Jos se hen indicado con los mismes cardcteres de referencia,
agregfndoles 200,

A En esta forma, la chimenea de adnisidn 235 tiene
une mariposa 236 sobre un &rbol 237 apoyado p,ré, girer en las
mredes de agquella y regulada a meno mediante ura palanca 238,
Te poeicidn minima de cierre de la mripesa pwde ajusterse
mediante un tornillo de preeién 239 roscad en ume rotube-
rancle 240 formand tope mra la protuberancia 241 del brazo
238,

Debajo de la meripcos e hay we vélvula desequilibrade
243 montade en un érbol 244 que se apoya mre girer también
en la chimenea 235, Comc se indica en la fig. 23, & un extre-
mo d el érbol 244 ve montado un brazo 24-5 quwe lleva un peso
ajustable 246, Lie posicidn de cierre de la vélvule 243 puede
regularse mediante un tornillo de presidn 247 roscado en ure
protuberancia 248 de modo que hace contacto con la protube-~
rancie 249 del érbol 245.

Mediente este comstruccidn, la resistencia de la vil-
vula 243 contre el movimiento de apertwsa en la carriente de
eire puede ajusterse corriendo el peso 246 sobre el brazoe.
Un tornillo de mwemi én esirve mara sujeter el e s una ves
ajustedo. Esta resistencia de la vélvula crea una mesidn di-
ferencial por encims y por debajo de ella &l menos durante
la s fases iniciales de su movimiento,

Como el brazo 245 esté sujleto de modo ajustabtle en

&l &rbol 244, su relacidn engular con respecto & la vdlvula

- 44 -
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243 puede ser modific ade pare obtener velocidades variables de
cambio de resistencia al ir moviéndose la vélvuia. de una posi-
clén a otra seglin la fuerze aplicade Dpor la corriente de aire.

AL extremo opuesto del Arbol 244 va r{gidamente mon-
tado un brazo 251 con una palanca 252 que se apoys contra une
prolongacidn del resorte termostdtico 253, Un gancho 256 que
ve en una biela o pleza de enlace 257 estd asfmisno en contac-—
to cooperativo con la prolongacidén del termcsteto. Te biele va,
& su vez, conectade a un émbolo 258 dlgpuesto en un ocilindre
cerrado 259. Un pasaje 260 corecte el ¢ilindro con una fuente
de aspiracidn que hey en le chimenea de edmimidn 235 detrés de
la pariposa 236, La pared del cilindm 259 tiene ume renwre
261 que estd cerrade par el émiolo al estar éste levantedo, pe-
ro que se abre gradualmente &l bajar el émbolo, eminorando la
fuerze aplicade el mismo y haciendo el mimmo tiempo que entre
glre celiente procedente de une estufa ¢ similer al interiar
de la caja 264 del termostato, par medio de la conexidn 265, Es-
to hard que el resorte se caliente y dssenrolle graduslmente re—
duciendo la resistencie aplicada el brazo 251, ¥ que =s abre
le vélvule 243, El extremo imtemo del resorte se enouentre en-
cledo en una ranura gque hay em una protuberancia 254 de 12 caja
264, Ta caja e8 & su vez ajustable me diasnte girc, aflojando los
tornilles 270.

Con esta aieposicidén, el ponerse en mrcha el motor,
é émbolo 258 ejercerd uns presidn sobre el resorte 253 emino-
rando su resistencia al movimiento de apertwra de la vélvule
243. E1 calor etreldo al interior de la ceje 264 hard qw el
resorte 253 se desenrolle haérta. que, & temperaturas normel es
de funcionamiento del motor, la tnice resistencia a la epertu-
re de le védlvula sea el pesc 246.

- 45 -
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Entre 12 reripmsa 236 y 1a vélvula 243 hey un sis-
tema de surtidar module dor mra regular la presién en los
surtidares de combustible de las unidedes de inyeccidn. Pre-
clsemente debajo de la maripose 236 y diespuesto junto a su
borde de apertwra hay un orificic 270 regulado por un torni-
1lo de medicidén 271. Debajo de este orificio 270 hay un sur—
tldor de tome de impulsidn 233 que mirs Imeis arribe, EL eur-
tidor y el orificic estén conectados enmtre sf en .‘272, ¥y este
mdio perceptor de presidn tieme una conexidn 274 pere la tu—
ber{a de respiraderc 41 o L (figs. 1 y fig. 3) del recipien—
te de combustibvle. |

Encima de la maripoaa._y Junto & su borde de‘ aper-
tura hey un surtidor 278 en el tubo 280 dispuestoc tengenciel -
mente en la tome de aduisidn 235, EL msaje 281 comunice con
d suwrtidar 278 y tiene un tornillo de medicidn 282 roscedo
en su extremo abierto.

El tubo 280 puede ajustarse de moda glratorio hasta
une epropiada posicién del surtidar 278 y, una vez ajustado,
sujeto mediante un tornillo de presidn 279; o bien puede lmcer-
se girar al tubo 280 en sincronismo con la mriposa 236 me-
diante un mecanismo de tré.nsmisién eccionad par la rotacidn
del érbol 237 de la maripes a.

Le conexidén 246 estd prevista para el drenaje del
surtidor de combustible, como, por ejemplo, la tweria N e
3N (fig. 1 y fig. 3). ,

Las figs., 26 y 27 representan une forma mod ificade
de chimerea de admisidén qu facilite un control de gases mil-

+tiple. Las partes similares egtén indicadas par los mismos

cardcteres de referencia utl.lizados en las figs, 22 a 25,

Esta deseripeidn se limitaerd a 1s estructwrza adicionsl nece-
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saria mra el funcionamiento miltiple.

En la fig. 26, la chimenee primsrie de admisidn 235
estd construfda en 1z forme ye des‘crita, ¥ en elle va monta-
de la mariposa 236, de mando & meno, scbre el &rbol 237, Be-
jo le mripose menual se encuentra la védlvule 243 gobernsde pop
un termosteto situado en la caja 264 y un peso excéntrico 246,
Para mayor sencillez, se ha omitido la construccidn de medi-
cidn de aire.

Une segunda chimenea de adnisidn 300 tiene una vézvu~
la desequilibrede 301 sujete sl &rbol 302 qw gira apoyads en
las paredes laterales de la chimenes.,

Una ebrazeders 303 sujeta al &rbol 302 une pelance
acodade 304, Un brazo de ésta 305 tlene un peso ajustable 306,
situado de modo que tiende @ colocar la vélvula 301 en posi-
cidén cerreda, En dl otro bezo 347 ve monteds un rodillo 308
que se g&poya sobre la superficle de leva 309 de una palanca
310 sujeta en 311 al &rbol principel 237 de le mriposa, EL
muelle 313 eonects una protuberancia 3I12 &e la palancea 310
con una protuberancie 314 de la pelanca 304 mrae obliger de
modo eldstico &l rodillo 308 & quedar eplicado eontre le su-
perficie de la leva 309,

Durente el funcionemiento, 81 abrirse la mariposa 236,
la superficie de leva 309 se despegerd del rodilloc 308 dejando
& le meripose 301 lidbre para ebrirse par le accidn de le aspi-
racién. Despuds de la apertura inicial, la velocidad de la co-
rriente de aire en la chimensa 300 gobernard la posicidn de le
mariposa 301.

El clerre de le mariposa manusl 236 cerraré as{mismo
positivamente la maripese 301.

Las chimeneas de toma de aire descritas Pueden modifi-
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carse pare su empleo en cuelquiera de los tres sistemas. En
reelidad, las chimeneas de tome de aire de las figs. 1, 6,
22, 23, 24 y 25 producen el mimsmo resultado. /

En cuanto antecede se han descrito ciertas estructu-
ras que cumplirén todos los objetos de la presente invencidn,
pero se prevé que hay otras modificaciones, de cardcter obvio
rara todos aquellds entendidos en le mteria y que qmedan asf-
mismo dentro del &mbito de le invencidn tel como lo definen
les reivindicaciones que siguen.

N T &

InQB puntos de imvencidn propia ¥y nueva que 8e pre-
genten pera que s ean objeto de esta Solicitud de Patente de In-
vencién en Espafia, pa VEINTE afios, son los sigilentes:

1¢.- Un método de inyectar combustible en un Fflujo

de aire pulsstorio mre controlar la relacidn aire /combustible
pera combustidn en el cilindro de un motor de combustidén interna,
que commr ende les operaciones de mantener dl nivel de combusti-
ble en une geme predeterminade en une tobera abierta expussta al
flujo, contw land®d 1la proporcidn del flujo de combustible en fun-
cidn de las pecesidades de aire de combustidn, y elevar y bajar
el nivel del combustible dentro de la gama en respuesta al flu-
Jo de aire pulsatorio hacia los cilindros individusle s pare hecer
que sea descargada una centidad medida de combustible.

2¢,- Un método de inyectar combustible desde wne to~
bera en la corriente pulsatoria de aire Jjunto a la lumbrere de

admisién de un motar de combustidn interna mra mentener une
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comprende la operacidn de mredeterminar la gama de niveles Qe

pulsaciones de combustible en la tobere controlando la pre-—
gidn del combustible aguas arribe de una restriccidn de me-
dicidn del combustible de acuerdo con la proporeidn de flujo
en un flujo sustencislmente constante de aire de combustién.

32.~ Un método de inyectar combustible desde une to-
bera en la eorriente pulsatarie de aire Jjunto a la lumbrera
de admisidn de un motor de combustidn interne pare mentener
une. relacidn predeterminada aire/combustible en cada uno de
une pluralidad de cilindros, que comprende la operacidn de
predeterminar la gama de niveles de pulsaciones de combusti-
ble en las toberas controland la presidn del combustible
aguas arriba y aguas abajo de una restriccidn de medicidn del
combustible de acuerdo con le proporcidn de flujo de aire to-
tal & los cilindros.

42 ,~ Un método de inyectar pequefias cantidedes de com-
bustible desde una tobere de gran capacidad en el flujo de
eire & un cilindro de un motar de combustible interna para
mantener uns relacidén predeterminada aire/combustible pare les
necesidades de fuerza que comprende las operaciones de efec—
tuar gamas mredeterminsdas de pulsaciones de combustible & ni-~
veles por debajo de la selida de la tobera, regulando la pro-
poreidn de flujo de combustible & le tobera y expulsando pe-—
quefias cantidades de combustible desde la salide durante cada
pulsacidn por un chorro de aire a través de 1a salida desde
un menantial de aire comprimid.

50 ,— Un método de carburar un motor de combustidn in-
terna par inyeceidn de combustible desde una tobera pera me-

determiner une relacidn de aire a combustible mra combustidn
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segin variebles necesidades de fuerze del motor en condiciones
de aire smbiente veriables, que comprende la operacién de hacer
gubir y bajar el combustible en la tdbera par encime y por de-
bejo de niveles medios de combustible mantenidoes por el con-
trol de la proporcidn de paso de combustible a las toberas en
funcién de diches verilables en relacidn simcronizede con une
corriente de aire pulsatoria.

6%2,~ Un método de ¢ arburar un motor de combustidn
interna par inyeccidn de combustible desde une tobera en &l
flujo de aire & un cilindro mmre predeterminar le relacidn de
aire & combustible are combustidn en el cilindro de &cuerdo

‘con las necesidedes de fuerza del motor en condiciones de aire

ambiente varisbles, que comprnde las operaciones de elevar el
combustible en ume tobera en sincronismo con cada impulso de
eire al cilindro, recoger el combustible de la tobera durante
el perfodo de méxime velocidad de cada impulso de la corriente
de aire, y terminar la inyeccién a intervsl os variables después
de que el impulso he pasado le méxima velocidad segin se deter—
mine por una funcidn de las vairiables de carga y condiciones
del aire.

T2 .- Un método de carburar un motor de combustidn
int erna inyectando combustible desde una tobera en el fiujo de
aire & un cilindro, mre pedeterminar una reia.cién de aire a
combustible paras combustidn en el cilindro segiin las necesi-
dades de fuerza del motor en condiciones de aire ambiente va-
riables, que comprende las operaciones de comunicar al combus=-
tible en una tobera une presidén diferenciel pare provocar la
inyeccidén de une carge de combustible al eilindro en sincronis—
mo con y proporcional a la velocidad de cada impulso de aire

el cilindro, simcronizer la inyeccidén pare que comience antes
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de que la veloclidad en la corriente de aire haya alcanzado un
méximo, y terminar lusgo la ihyeccidn a intervelos variables
determinados por une funcidn de las variables de carga y con-
diciones del aire,

82 .~ Un método de carburar un motar de combustidn in-
terna por inyeccidén de combustible desde una tobera en el flujo
de aire g un c¢ilindro, mra predeterminar ums relacidn de aire
a combustible mre combustidm en el cilindro seglin necesidades
de fuerza del motor en condiciones variables de aire ambiente,
que comprende las operaciones de comunicar &l combustible en
unae tobere presiones para provocar le inyeccidén al cilindro en
gincronismoc con cads impulso de aire sl e¢ilindro, sincronizer
la inyeccidn para que comience durante el intervalo dd. impul-
80 en qua la velocidad de la corrisnte de aire estd cerca del
méximo, par una funcidn de las variebles de carga y condid o-
nes del aire, y terminar luego la inyeccidn por retro-presidn
ceusade por el cierre de le lumbrera de admisgién del motor.

ge,- Un método de inyectar combustible desde una
tobere abilerta al cilindre de un motar de combustidén internsa
®re establecer una relecidn aire/combustidle mra _cada. ne-
cesidad del motor, que comprende la opreracidn de disminuir
intermitentemente la presidén en la abertura de la tobera para
expulsar el combustible y someter la alimentacidédn de combusti-
ble & le tobera & presidn reducide mre terminar la expulsidn.

102,~ Un método de inyectar combustible desde una to-

bera al cilindro de un motor de combustidn interns pere esta-

o
5?//?;19091' unea relacidn aire/combustible mre cadas necesidad del

motor, que comprende las operaciones de aplicar une presidn
fluctuante en le tobera para expulsar el combustible desde ella

¥y aplicar une presidn, que actia en sentido opuesto, sobre el
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conmbustible suministrado. & la td era para terminer la ex-
puleidn.

112.~ Un método de carburar una plurelidad de cilin-
dros desde una plwrdl idad de toberas para establecer rela~
ciones eire/combustible para ceda cilindro segiin necesida—
des dd. motar, gque comprende las operaciones de aplicar una
presidén fluctuante al combustible en cade tobera mrea expul-
sar de elle el combustible y aplicar una mwesidn, quw actha
en sentido opuesto, &l combustible suministrado a la tobera
pare terminer le expulsidn.

120 .- Un método de inyectar combustible & los cilin—
dros seperedos de un motor de combustidn interne desde uns
tobera separada de gran capacidad pare cada cilindrc mra
determinar relaciones sire/combustible pare combustidn em
cade cilindro sobre une emplia gema segin necesidades varis-
bles de fuerza del motor medides en funcidn de laes o ndicio-
nes variables de &ire ambiente y presiones en el mﬁltiple, que
comprende les operaciones de efectuar gamas predetermims das
de pulsaciones de combustible desde niveles medios de combuss
title en le tohere a extremos par encima y también por debejo
de la selida de le tobera determinados par dichas veriables

en relacidn sincronizade con una corriente pulsatoria de

- aire a cada cilindro y expulser pequefias cantidades de com—

bugtible desde dicha salida durante cada pulsacidn por un
charro de aire procedente de una fuente de presién de aire
positive cuando se opera en gamas por debejo de la selide
de la tobera,

132,.~ Un método de inyectar combustible e los ci-
lindros separedos de un mota de combustidn interna desde una

tobera separade de gren capacidad pars cada cilindro pare de-
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terminar relaci ones aire/combustible mra combustién en cada

cilindro sobre uns emplie gams seglin necesldades variables de
fuerza ddl motar medidas en funcidn de condiciones variables
del aire ambiente anteriares & un medio de estrangulecidén y
presiones en el miltiple, que comprende la.s operaciones de efec-
tuer games predeterminedes de pulsaciones de combustible desde
niveles medios de combustible en la tobera a extremos par enci-
me y también par debajo de la sealidae de la tobera determinados
pa dichas variables en relacién sineronizada con una corrien-
te pulsatoria de eaire a cada cilindro y expulsar pequefias can-—
tidades de combustible desde diche salide durante cada pulsa-
cidn por un charro de aire procedente de un manantiel de pre-
sidn de aire positiva cusndo se opere en gemes par debajo de
la salida de la tobera, )

142,~ Un método de inyectar combustible desde una
plurelidad de toberas ablertas a una plurelided de cilindros
de motor pare establecer una relacidn aire/combustible mmra
cade necesidad del cilindw , que comprende la operacién de
disminuir la mesién en las proximidades de las toberas abiler—
tes para iniciar la expulsidn de combustible desde ellas y
terminer luego la expulsidn disminuyendo la presidn que actia
sobre la elimentecidén de combustible pare le tobersa.

152,- Un método de inyecter combustible desde una
tobera abilerta en la lumbrera de admisidn al eilindro de un
motor de combustién interna para esteblecer una relacidn aire/
combustible pera cada necesidad del motor, que comprende la
operacidn de producir uns primere diferencia de presidn entre
el cilindro y el combustible en la aberture de la tcbera pars
expulser combustible y terminar luego la expulsidn invirtiendo

e s presiones existentes que actfian sobre el combustible mra
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producir une segunde diferencie de presidn que actla scbie
el combustible en el sentido opuesto, siendo dichas presio--
nes funcidn de las presiones estédtica y dindmica anterior v
posterior de la estra.ngula.éién del motor,

162,~ Un motor de combustidn interna que tiene lum-
breres de edmisidn controledes par vélvulas que incluye un
miltiple mre suministrar aire a cede una de dichas lumbreras,
una tobera ebvierta para combustible mrae ceda lumbrera, com-—
bustible en cade tobera expuesto a las pulsaciones en dicho
mjltiple junto a diche lumbrera, una dimentecidn de combusti-
ble mre dichas toberas, una fuente comfin de aire para dicho
mﬁitiple, una vélvula de estrangulecidn operada a mano en Gi-
cho menantiel, y medios adyacentes a diche v&lvule de estran-~
gulacidén conectados a diche alimentacidn de corb ustible y que
responden al flujo de aire producido por las posiciones de
le estrangulacién mare producir presiones que actdan scbre
dicha alimentacidén para controlar la expulsidn de combustible
de cade tobera para establecer una relacidén aire/combus tible
m’re cade necesgidad del motar.

172 .~ Un motor de combustidn interna que tiene lum-
breras de admisidn controlades por védlvules que incluye un
miltiple rere suministrar sire para cade una de dichas lumbre-
ras, una fuente comin de aire pare dicho mfltiple, una tobera
ebierte para combustible pera cade una de dichas lumbreras,
msdios que suminis tran combustible a cada tobera y expwue stos
a las pulsaciones en diche miltiple junio a dicha lumbrera, une
vélvula de estrangulacién en diche fuente, y medios que exponen

. el combustible en dichas toberas a las condiciones del aire am-

biente junto & dicha vélvula de estrangulacidn para controlar
la expulsidn de combustible de dichas toberas.,
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182.- Un motor de combustién interne que tiene lumbre-

ras de admisidn controladas por vélvulas que incluye un mil-
tiple que tiene un tubo de admisidn para cads lumbrera', una
tobere de combustible sitwda en cada tubo de admisidn junto
e cade lumbrera, y expuesta & las pulsaciones en dicho tubo
Junto a diche lumbreras, una elimentacidn de combustible para
cade tobera de combustible, un medio medidor del flujo de
combustible pare cada tobera de combustible, teniendo dicho
miltiple une entrade comin de aire para dichos tubos, una
estrengulecidn menual en diche entrade yarae controlar el flu-
Jo de aire a diches lumbreras, y medios que responden a lsa
presi én edyacentes a dicha v&lvula de estrangulecidn expues-—
tos & las pulsaciones combinadas en dichos tubos y conectados
e dichos medios medidores pare efectuar cambios en la rela-
cidn de combustible que fluye continuamente & dichas toberas
para controlar ls expulsidn intermitente de combustible de
dichas toberas para establecer una relacidn aire/combustible
para cada necesidad del motor.

192.-~ Un motor de combustidn interna que tiene lum~
breras de admisidén controladas par vélvulas que incluye en
combinacidn un carburador del tipo de inyeccidén mre suminis-
trar combustible a dichas lumbreras individualmente en rele-
eién & neronizada con el funcionemiento de dichas vilvulas,
que comprende une pluraelidad de tubos pare dichas lumbreras,
una entrada comin de aire para dichos tubos, une estrangule-
cidn pare dicha en'l;rada, y une tobera de combustible mara ca-
da tubo, medios mra suministrar combustible a las toberas y
medios que actiian sobre dicha alimentacién de combustible pa-
ra igpulsar el combustible desde las toberas en una pro por-

cidn de flujo proparcional al grado de la gberture de la es-
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trangulacién y a presiones de aire en dichos tubos junto &
cada tobera.,

202 .~ Un motor de combustidn interns que tiene lumbre-
ras de admisidn controlades por vélvulas, que incluye en com-
birnaci dn, un carburador del tipo de inyeccidn para suminis-
trar combustible & dichas lumbreras individualmente en rela-
¢idén mincronizada con el funcionamiento de dichas vélvulas,
que comprende une pluralidad de tubos pare dichas lumbreras,
una entrada comin de aire para dichos tubos, uns estrangule—
cidn para diche entrada, y una tobera de combustible pars ca-
da tubo, medios que actian en relacidén sincronizada con diches
vélvulaes pare impulser combustible desde dichas toberas y que
incluyen un primer medic medidor que responde & presiones de
aire a intervelos espaciados & lo largo de 1lo8 tubos para
controlar dichos medios de impulsidn, un medio pare suminis-
trar combustible a dichos medios de impuleidn, y un segundo
dispositive medidor en dicha alimentacidn de combustible pa~
ra reemplazar la cantidad de combustible expulsada de cada
tobera. '

212 ,- Un motor de combustidn interns que tiene lum-
breras de admisidn controladas por védlvulas, que incluye en
combina_.cién un cerburador del tipo de inyeccién mra suninis-
trar cdmbuetible & dichas lumbreras individualmente en rela-
cidn sincronizads con el funcionemiento de dichas vélvulas,
que comprende unsa pluralidad de tubos para dichas lumbreras,
una entrada comin de aire para dichos tubos, una estrangula-
‘oién para diche entrada, y una tobera de combustible pare ce~
da tubo, medios que actfian en relacidn sincronizada con dichas
vélvulas para impu;sar combustible desde dichas toberas, y ne-

dios qQue responden a premiones de aire en dichos tubos que
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actéan para mdir el combustible expulsad , que incluyen un
control de la presidn éue respohde & preamiones del aire junto
a dicha estrangulacidén, medios para suministrar combustible

@& dichas toberas, ¥ un dispositivo medidor en dicha elimen-
tacidn de combustivle mrae cada tobera influencisdo pa di-
cho control de la presidn para reemplazar la cantidad de com-
bustible expulsado desde cada tobera,

222 .~ Un motor de combustidn interna que tiene lumbre-
ras de edmisidén controladas par vélvulas que incluye en combi-
nacién un carburador del tipc de inyeccidn para suministrar com-
bustible a dichas lumbreras individualmente en relacidn sincro-
nizada con el funcionamiento de dichas védlvulas, que compren-
de una pluralidad de tubos para dichas lumbreres, una entrada
comin de aire pars dichos tubos, un medio medidor de aire en
diche entrada, toberas de combustible para los tubos, medios
que actlian en relacidn sincronizade con dichas vélvulas parea
impulsar combustible procedente de diches itoberas, medios
que ectian mra controlar la presidn de combustible mra me-—
dir el combustible impulsad y que responder a dichos medios
de medicidn de aire, y niedios parea suministrar combustible e
las toberas,

232,- Un motor de combustidn interne que tiene lumbre-
ras de admisidn controladas par vilvulas que incluye en combi-
nacidén un carburador del tipo de inyeccién mra suministrar
combustible a dichas lumbreras individualmente en relacidn
sincronizaede con el funcioneamiento de dichas vélvulas, que
comprende una pluralidad de tubos pera dichas lumbreras, una
entrada comin de aire para dichos tubos, un medic medidor de
elre en dicha entrada, toberaz de combustible para los tubos,

medios que actlian en relacidn sincronizada con dichas vdlvulas
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para impulsar combus tible procedente de diches toberas, medios
que actfian para controlar la presidn del combustible para me-
dir el combustible impulsado y que responden a dichos medios
medidores de aire, medios para suminis trer combustible e las
toberas, y un dispositivo medidor de combustible en dicha
alimentacidn para reemplazar la centidad de combustible impul-
sada desde cada tobera.

242 ,~ Un motor de combustidn interna que tiene lumbre-
ras de admisién controladas par véivulas que incluye en combi-
nacién un carburador del tipo de inyeccidén pers suministrar
combustible a diches lumbreras individuaslmente en relacién sin-
cronizada con el funcionamiehto de dichas vélvulas, que compren-
de una chimenea de entrada de aire, un medio medidor de ailre
en dicha chimensa, uns plurelidad de unidades de inyeccidn de
combustible entre les lumbrer&s y la chimenea, que comprende
una bonbea accionada por el flujo de aire y una tobera de com-
bustible, un depdsito de combustible consctado e diche tob era,
¥y medios para oponerse & la accidn de dichea bomba, gque incluyen
una conexidén desde la tobere a la chimenea.

252 ,~ Un motor de combustidén interna que tiene lumbre-
ras de admisidn controladas par véivulas que incluye en combi-
nacidn un carburador del tipo de inyeccidn pare suministrar com-
bustible a diches lumbreras individualmente en relacidn sincro-
nizade con el funcionemiento de dickas védlvulas, que comprende
una chimenea de entrada de aire, un medio medidor de aire en 8i-
cha chimenee, una plurelidad de unidades de inyeccidn de combus-
tible entre las lumbreras y la chimensa, que comprenden une
bomba accionada por el flujo de aire y une tobera de combusti-
ble, y medios para controlar la denaidad‘ de combustible expul-

sada de la tobera par mezcla de aire con el combustible, que
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ecomprenden una conexidn emtre dicha tobers y un menential de

aire & presgidn.

262 .~ Un dispositivo pars mezclar aire y combustibles,
que incluye une plurelidad de tubos de admisidén de aire, uns
plurel ided de tdberas de combustible para los tubos, un manen-
tial comin de aire para los tubos, una vilvula de estrangula-
cién mecénicemente operada en dichc menentiel, y un dispositi-
vo medidoxr de cbmbustible conectado con la tobera y con dicho
menantial junto 8 dicha véivula.

278, -~ ﬁn dispositivo mmra mezclar aire y combusgtible
pere un motor que tiene lumbreras de admisidn controladas por
vélvulas, que incluye un miltiple para suministrer aire a di-
chas lumbreras, una tobere pars combustible adyacente a cada
une de dichas lumbreras, unae slimentacién de combustible pera
dichas toberas de combustible, una vélvula de estrangulacidn
pare controlar el paso de aire a diches 1umbreraé, y medios
que responden & las presiones del.aire junto a dicha vdlwle
de estrangulacidn para controler le densidad de pulverizecidn
de combustible expulseda de dichas td eras par mezcla de aire
con el combustible,

282.- Un dispositivo pare mezclar aire y combustible
rara un motar que tiene lumbreras de admisidn controladas por
vélvules que‘incluye un miltiple mra suminis trar aire a di-
chas lumbreras, una tobera para combustible para cada lumbrers,
une alimentacidn de combustible pars dickles toberas, uns vél-
vula de estrangulacidén mra controlar el flujo de aire pare
cade lumbrera, una bomba de combustible operada por aire, y
medics Jjunto & dicha vélvule de estrangulacidn que responden
8 los efectos ael flujo de eire producidos por las posiciones

de la estrangulacidn para controlar la duracidn de la expulsidn
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de combustible desde dichas toberas.

292 .- Un dispositivo para me zclar aire y combustible
rera un motor que tiene lumbreras de adnisidn controladas por
vélvulas que incluye un miltiple para suministrer aire a dichas
Jumbreras, una toberea de combustible para cada lumbrera, uns
alimentacidn de combustible para dichas toberas, una vélvula de
estrangulacidn mre controlar el flujo de aire & dichas lum~
breras, medios adyacentes a dicha vélvula de estrangulacidn
qus r esponden e los efectos del flujo de eire producidos por
las posiciones de estrangulacidén mra controler la duracidn
de la expulsidn de combustible desde dickus toberas, y medios
adicionales adyacentes a dicha vdlvula de estrangulacidn que
responden a efectos del flujo de aire producldos por posicio-
nes de la estrangulacidn pera controlar la densidad de la
pulverizacidn de combustible desde dichas td eras.

300,~ Un dispositivo para mezclar aire y combustible
para formar una megzcla combustible, para un motor de combustidn
interna de cilindros miltiples que incluye una pluralidad de
tubos de admisidn de aire, una tobera para combustible sitiade
en la extremidad de bada uno de los tubos, un manaential comin
de aire pare dichos tubos, una vélvulau de estrangulacidén mecé-
nicamente operada en dicho manantial, una elimentacién de com-
bustible para cade tobera, y un medio medidor de combustible
que controla el paso de combustible desde dicha alimentacidn
a cada tobera, comectado & dicho manantial junto a dicha véi-
vula y conectado & cada tobera pere controlar le cantidad de
combustible expulsado desde dichas td eras,

31e.~ Un dispositivo pare mezclar aire y combustible
para un motor de combustidn interns de cilindroe miltiples,

que incluye un miltiple que tiene un tubo de adnisidn para ca-
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de eilindro, une tobera de combustible situsde en la extremidad
de cada tubo de admisgidn y expuesta a pulsaclones en el mismo,
un menantiel comin de aire para dichos tubos, una védlvula de
estrangulacién mecénicamente operada en dicho ﬁanantial, ¥y
mediecs gue responden & presiones de alre junto a dicha estran-
gulecidn pare controler la expulsidn de combustible de dickes
toberas en relacidn sincronizadas con las pulsaciones Jjunto a
las toberas respectivas,

328 ,~ Un dispositivo carburador que comprende una chi-
menea de admisidn, una estrangulacidn en la chimenea, una plu-
relidaed de bifurceclones desde la chimenea y uma bomba acciona-

da por el flujo de aire y una tobera mra combustible combins-

dea interconectadas entre cada bifwcacidn y una lumbrera de ad-

misidn del motor.

332.~ Un dispositivo earburador quw tiene una chimenea
dé admisidn, une estrangulacién en la chimenea, una pluralidad
de bifurcaciones desde la chimenea y una .unidaed.de inyeccién
de combustible desde cada bifurcacién, comprendiendo una tobe-
ra pare combustible y una bomba Venturi combimdas interconec-
tedas entre cade bifurcacidn y une lumbrera de admisidn del
motar , un depdsito de oﬁmbustible conectado & la tobera y
medios valvulares en el depdsito mra controler le alimenta-
cién de combustible a diche tobera.

342,~ Un dispositivo ¢ arburador que comprende una chi-

menea de admisidn, una estrangulacidn en la chimenca, una plu-

~ relidad de bifurcaciones desde la chimenes para conexidn con

lumbreras de adnisidn del motor, y une unided de inyeccidn de
combustible pare cade bifurcacién comprendiendo una bomba Ven-
turl y una tobera de combustible combinadas interconectadas

entre cada bifurcacién y une lumbrera de admisién del moter,
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un depdsito de combustible comctad a diche tcbera, y medios

para oponerse & la accidn de dicha bomba., incluyendo. unge cone-—
xién de presidn del depSsito & la chimenea.

35¢,~ Un dispositivo carburador qus comprende uns chi-
menee de admisidn, una estrangulacidén en la chimenea, una plu-
relidad de bifurcaciones desde la chimenea para conexidn con
lumbreras de admisidn del motor; ¥y una unidad de inyeceidn de
combustible pare cada bifurcacidén, comprendiendo una bomba Ven-
turi y una tobera de combustible combinadas, un depdsito de
combustible pere dicla tobera, y medios para controlar la den—~
sidad del combustible impulsado por aire con él1 pars formar uns
pulverizacidn que comprenden uns conexién entre dicha tobera
¥ un manantial de aire a preaién.

368 ,~ Un dispositivo de inyeccidn de combustible pars
su enpleo en el sistema descrito, que comprende un depdesito
de combustible, une tobera de combustible corectada con &1,
una bomba accioneda por el flujo de aire para combustible en
la to era, uns conexidn de presidn de aire a la tobera aguas
abajo de dicho depdsito, y una conexidén de presidn de aire con
le unidad mra controlsr la geame de niveles de combustible en
la tobera producidos par dicha bombe,

372 ;- TUn dispositivo de inyeccidén de combustible pare
uso en el sistema deserito, gue comprende un depdsito de com-
bustible, una tobera de combustible conectads con €1, una bom-
be accionade por flujo de aire para combustible en la tobera,
une egnexién de preeidn de aire a la tobera, agums abajo de
dicho depdsito, y unaconexidn de rresidn de aire con la unidad
para controlar la gesma de niveles de corbustible en la tobera
producidos par dicha bomba, y un tamiz montado aguas arriba

de dicle bomba para enderezar ol flujo de aire & su través e
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382 .- Un método de inyectar combustible a los c¢ilin-
dros separados de un motor de combustidn interna desde tcbe-
ras de combustible separadas en una forma que 4 etermins rela-
ciones aire/ecombustible adscuadas para combustidn en dichos
cilindros de acuerdo con nscesidades variables de fuerza del
motor medidas en funcién de le abertura de la estrangulecidn,
temperature del motor, mresidn en el miltiple del motar y ve-
locidad del motor, gque comprende las operaciones de controlar
le jre=idn del combustible de acuerdo con presiones de aire
proporcionales & las anterior y posterior e dicha estrangula-
cién aplicadas directemente al combustible y sincronizer el
flujo de dichas tdberas con la corriente pulsatoria de aire
para cada ecilindro,

392,.~ Un método de inyectar pequefias centidades de

combustible y aire desde una abertura de tobera pos terior a
la estrangulacidn del motor ¥ en la admisidn para un cilindro
de un motor de combustién interna pare atomizar el combustible
¥ mantener una relacidn predetermirsda aire/combustivle, que
comprende las operaciones de aplicer presiones de aire propor-
cionales a la proporcidn de paso de aire al motor, y mayores
que las presiones de aire en la admisidn del cilindro, para
oponerse &l paso de conbustible en la tobera pmra controlar
la alimentacidn de combustible, y expulsar combustible desde
la abertura de le tobera par la &lta velocidad en el aire
que escapa de la tobera.

402 .~ Un método del punto 39, que incluye la opera-
cidn de variar la weelidn aplizada de acuerdo con la posicidn
de la estrangulacidén y la presidn en el miltiple.

£2,.~ Un dispositivo ppra suministrar aire y combus-
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tible & un motor de combustidn interne que comprende un conduc-
to, una tobera de combustible en dicho cohducto, uh manential
de combustible mra dicha tobera, un esitrechamiento entres dickm
tobera y dicho manantial, una estrangulacidn mévil antes de
dicha tobera, un medio perceptar de la preaidn junto a dicha
estrengulacidn construido y dispuesto pars formar un estrecha-
miento variable con dicha estrangulecidn movible y corectado a
dicha toberas, y medios para controlar la caida de presién a
través de dicho estrechamiento de acuerdo con las presiones
percibidas por dichos medios perceptores de la mresidn.

4292 ,~ Un dispositivo medidar de f1dido que tiene un
conducto de entrada de aire, que incluye la coinbinacién de
une vélvula manual en dicho conducio , una vélvula respondiente
al flujo espaciada agms arriba de dichae primera vélvule ope-
reda por flujo de aire en dicho conducto y medios pe rceptares
del flujo junto & dichas vélvulas construldos y dispuestos pa-~
ra que responden & las preslones estdtica y dindmica durante
tode la gema de funcionamiento de las vélvulas.

430 ,~ Un método de medir el flujo de combustible desde
une tobera situmde en un sisteme de adnisién de aire de un
motor entre une vélvule de estrangulacidén de aire y une lum-~
brera de admizidn del motor pare obtener uns relacidn aire/com—
bustible pare un estado de funcionamiento del motar, que com-
prende la operacidén de variar la cafda de premidn a través de
un orificio medidar del combustible aplicando presidn de aire
en el lado de aguas arriba del combustible de ur orificioc me-
didor de combustible que actfia para crear flujo de combustible,
y aguas abaJo de diche orificio mra retardar el flu;o de com-
bustible a travéds de dicho orificie, y regular lueg las pre-

siones de aire aplicadas &l combustible para'crear una diferen—
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cla de presiones relacionadas con la demanda de combustiible por
el motor. A

442 .~ Un dispositivo de cerga de combustible para un
motor, que comprende, en combinacidn, un conducto destined a
conectarse en un extremo aila lunbrera de admisidn de un motor,
une vélvula de estrangulacidn en dicho condueto, un manantiel
de combustible a presidn positiva, una tobere de combustible
conectada a dicho manantial Y que se extiende dentro de dicho
conducto aguas abajo de dicha vdlvule de estrangulacidén, uns
restriceidn de medicidn del combustible mra controlar el flu-
Jo de combustible de dicha tobera, una salida para dicha tobe-
ra expuesta a succidn entre dicha estrangulacidn y dicha lumbre-
rae de edmisidn, y medios para modular el efecto Ge succidn en
el lado de aguas abajo del combustible de dicha restriceidn,
inc;uyendc un paso entre dicha tobera y un manentiel de aire
e presidn sustancislmente iguel a la presién del combustible
en dicho manantiel pare controlar la presidn del combustible
aguas abajo de diche restriccidn por accidn sobre el combusti-
ble en direccidn opuesta a la de flujo del combustible desde
la tobera y medir as{ el flujo de combustible a dicha salida,

| 452 ,~ Un dispositivo de carga de combustible mra

un motor, que comprende, en combinacidn, un conducto destinado
&8 conectarse en un extremo con la lumbrera de 2dmisidn de un
motor, una vAlvula de estrangulaqién en dicho conducto, un me-
nantial de combustible & presidn positiva, una tobera de com~
buatible conectada a dicho manantial ¥y que se extiende en dicho
conducto aguas ebgjo de dicha vélvula de estrangulacidn, un es-
trechamiento de medicién de combustible para controlar el flu-
Jo de combustible deasde dicha tobera, una salida wmre dichae

tobera, expuesta a succidn entre dicha estrangulacién y diche
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-nes de la presidn de aire percibvidas aplicando une presidn de

Iumbrera de admisién, y medios pare r egular la calda de pre-
8idén a trevés de diche estrechamiento, imcluyende una plura—
1lided de medlos perceptores para medir la presidn estdtica y
dindmicsa delraire aguas arriba y agues abajo de dichsa e stran- :
gulacidn, pasos que conectan dichos medios perceptores, y me- ‘
dios para controlar la presidn del combustible aguas ebajo de i

dicho estrechamiento de medicidén, de acuerdo con las variacio-

aire e través de uno de dichos pasos &l combustible en la to-
bere en una direccidén opuesta & la de flujo del combustible
desde la tobers.

462 .~ Un digpositivo de carga de combustible pare un
motor, que comprende, en combinacidn, un conducto destinado a
conectarse en un extremo con una lumbrere de admisidén del motor,
una vélvula de estrangulacidn en dicho conducto, un manentiel
de combugtible, un tubo de tobera de combustible conectado &
dicho manantigl y extendiéndose dentro de dicho conducto aguas
abajo de dicha estrangulacidn, una salids para dicho tubo de
tobera en dion conducto, y un paso gue se extiende decge dil- g
cha selide frente a dicho manantisl a dicho conducto aguas
arriba de diche estrangulecién mra eplicar una contra-presidén
el combustible en dicha tobera,

472 .~ Un dispositivo de carga de combustible para un

motor, que comprende, en combinacidn, un conducto destinedo a

conectarse en un extremo a una lumbrera de admisidn de un motor, |

un estrechamiento de superflcie variable en dicho conducto,

uh manantial de combustible, un tubo de tobera de combustible
conectado a dicho manantisl y extendiéndose en dicho conducto
egms abajo de dicho estrechamiento de superficle variable, una

selide pare dicho tubo de tobera de combustible en dicho conduc-
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to, ¥y un paso que se extiende desde dicha salida de tobera
frente & dicho manantial a dicho estrechamiento de superfi-
cie varieble para controlar la presidn del combustible en
dicha salida.

| 482 ,- Un dispositivo de carga d e combustible para
un mo;cor, que comprende‘, en combinacidn, un conducto para co-
nexién en un extremo & urne lumbrera de admisidn de un motor,
una vélvula de estrangulecidn en dicho conducto, un manantial
de combustible, un tubo de tobera de combustible conectado a
dicho manantisl y extendiéndose dentro de dicho conducto aguas
abejo de dicha vélvula de estrangulacidn, una salida paras di-
cho tubo de tobera en dicho conducto, un paso que se extien-
de desde dicha sealida frente a dicho manantisel e dicho con- -
ducto agues arriba de dicha estrangulacidn pare regular el pa-—
so de combustible en dicha tobera, y una vdlvule de aire que
responde al flujo en dicho conducto aguas erribe de la cone-
xién de dicho paso con dicho conducto.

492 ,~ Un dispositive de carga de combustible para
un motor, que comprende, en combinscidn, una pluralidad de
conductos destinados a conectarse en un extremo & le lumbre-
re de admisiém de un motor, una vélvule de estrangulacidn
para dichos conductos, un manentiel de combustible, toberas
de combustible corectaedas @& dicho menential de combustible
v extendidndose dentro de dichos conductos aguss abajo de
dicha vélvula de estrangulacidn, salidas pmre cade una de
dichas toberas en cada uno de dichos conductos, y pasos que
ge extienden desde cada una de dichas salidas de tobera a
dicho conducto aguas arribe de dicha estrangulacidn pare apli-
car éontra-presiones lgusles al combustible en cada una de

dichas toberas de modo que se divide el flujo egquitativemen-
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te entre dichas toberas.

502 ,-~ Un dispositivo de cerga de combustible mre un
notor, que tiene un conductc plenamente abierto en su extremo
de entrada y destinad & conectarse en un extremo & la lumbre-
ra de edmisién del motor, una védlvula de estrangulacién pivota-
de. en dicho conducto y un érbol que se extiende transversilmente
e dicho conducto montando & diche estrangulacidn, que incluye,
la combinacidén de un dispositivo perceptar del paso de aire
que comprende un tubo abierto que se extiende transversalente
a dicho conducto y &ispuesto excéntricemente con respecto a di-
cho conducto en esencia paralelo & dicho érbol de modo que se
forme une restriccidn al flujo de aire més alld de dicha estran-
gulacidén que es variable con el movimiento de la estrangulacidn
en torno a su pivote. |

512,- Un dispositivo pare mezclar aire y combustible
mra formar una mezcle combustible mara un motor de comﬁﬁstién
interna de varios cilindros, gue incluye una pluralidad de tu-
bos de edmisidn de aire, una tobera de combuastible sitwde jun-
to a la extremidad de cada tubo y expuesta & las pulsaciones
en el mismo, un menantial comin de aife pare dicheos tubos, una .
vélvula‘de estrangulacién en dicho manantisl, un menantial de
combustible pare cade tobera, estrechamientos medidores del
combusti ble entre dicho manantial de combustible y cade {obera,
un tubo de presidn de aire conectado en el lado de aguas'abajo
de cada uno de dichos egtrechamientos de medicidén de combusti-
ble, y medios de medicidn del flujo de aire junto a dicha es-
trangulacidn para controler les presiones en cade uno de di-
chos tubos pare que sean ilzudl es para mantener iguel flujo des-
de diches toberes.

522 ,- Un dispositivo de carge de un motar, que com—
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1r ende, en combinacidn, un sigtema de edmisidn de aire mmra
el motor con unt cémara de aire que tienme una pluralided de
bifurcaciones destinadas a conexidén con las lumbrerss de ad-
misién del motor, une entrada de aire paras dicm cémara, una
estrangulacidn en dicha entrada, un menantial de combustible,
salidas de combustible estrechadas en dichas bifurceciones
eguas abajo de dicha tobera de descarga de combustible en di-
chas bifurcaciones junto & las lumbreras de admisidn del mo-
tor, una conexidén emntre dichas selidas estrechadas y dicho
maﬁantial de combustible pars sunministrarles combustible, es-
trechemientos de medicidn del combustible de capacidad de flu-
Jo sustancialmente igual en dichaa conexiones entre dicho me~
nantisl y dichas salidas estrechedas, y unz conexidn entre
diche entrada de aire agwms arriba de dicha estrangulacidén y
cada uns de dichas conexiones entre cada una de dichas sali-
des estrechadas y cada uno de dichos esitrechamientos de medi -
cidn, que aplicen presiones de airer jguales aguass abajo de
ceda uno de dichos estrechamientos de medicién mra mantener
una caida iguel de presidn a través de cada uno de dichos es—
trechamientos de medicidn de coumbustible y con ello un flujo
igual de combustible & través de cade uno de dichos estrecha~

mientos de medicidn de combustible & dichas saslidas estrecha~

das, y medios mmra reguler el raso de aire a través de dicha

conexidn pare veriar la presién del aire aguas abajo de cada
uno de dichos estrechamientos de medicién dedl combustible.
532,.- Un dispositivo de carga mra un mota, que
comprende, en combinacién, un sistema de admisidn de aire pa--
re el motar que tiene una cémare de aire con una plurelided
de bifurcaciones destinadas & conectarse a las lumbreras de

admisidn del motor, una entrada de aire ara diche cémara, ung
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estrangulaciln en dicha entrads, un manantial de combustiblé,
salidas estrechadas de combustible en dichas bifurcaciones
ege s abejo de dicha estrangulacidn que descargan combustible
en dichas bifurcaciones ju.ntc; & las lumbreras de admisidén del
motoar, une corexidn entre dichas salidas estrechadas y dicho
mansntiel de combustible rare aplicar combustible & ellas, es-
trechanientos de medicidn de¢l combustible de capacidad de
flujo sustancislmente iguasl en dj.chas conexiones entre dicho
nenantisl y dichas selidas estrechades, pesos de aire conecte~
dos en el lado e aguas abvajo de cads uno de dichos estrecha~
mientos de medicidn de combustible pere mentener une @ esidén
de alre igual agues abejo de cade uno de dichos es'brechamim-_
tos de medicidn de corbustible, y medics para regular el flu-
Jo de aire a través de dichos pasos de aire para variar la pre-
sidn del eire agms abajo de cads uno de dichos estrechamien-—
tos de medicidén de combustible.

542,- Un eistema mo dldor de combustible pars un motor
de combustidn interna que tiene un paso de aire controlado
por estrangulacidn, para suministrar aire al motor, que com-
prende, en combinacidn, un menantial de combustibvle, un mmso
de combustible que conecta dicho manantisl de combﬁstible con
dicho motor, un esirechamiento de medicidén de combustible
en dicho peso para combustible, pasos de eire que se conec-
tan con dicho mmeo de combustible en posiciones espaciadas
ages errive y aguas abajo en le direccidn del meo del com-
bustible & través de dicho estrechamiento de medicién del
combustible, r espectivamente, y medios mra regular el flujo
de ailre en uno de dichos resos de aire mre controlar le di-
ferencia de presidn & través de dicho estrechsmiento medidor

de combustible y con elle 1l& proporcidn de pasc de combusti-
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ble &l motor.
552,- Un método de inyecter combustible en un motor.
Tel y como se ha deserito en la Memorie que antecede,
representado en dibujos que se acompafien, y mre los fimes
que se han especificads.,
Esta Memorie consta de setenta hojes ¥y la presente
escritas a méquine por una sole de sus cearas.

Madrid,
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