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El presente Modelo de U tilidad  tiene por ob jeto 

amparar la  novedad en te r r ito r io  español de un remplque- 

c is te rn a , que por su forma, construcción y d isposigió ir de 

elementos, proporciona indudables ventajas en los órdenes
v

técnico y p ráctico .

' M

• • •
Este remolque-cisterna está particularmenté des-

• 'tí
tinado a l transporte de productos pulverulentos o gpranula-

dos, y de ahí que la  forma general de la  c is tern a  3© » «sus-

tancialmente c il in d r ic a , al igu a l que la  mayoría de" 12$ ya
• • • •

existentes en e l  mercado.

No obstante, como innovaciones productoras de ven­

tajas frente a los modelos ex isten tes , presenta las de te ­

ner sus extremos, en la  zona in fe r io r  media, cortados por 

parejas de planos d irig idos hacia e l punto in fe r io r  cen­

tra l de la  c isterna, cuyas parejas de planos no afectan a 

la  zona central de esos extremos.

Esas zonas centrales de los extremos, a su vez, 

se proyectan hacia fuera de la  cisterna o, en otras pala­

bras, se abomban según una gen eratriz  inclinada, de manera 

que e l  radio de ese abombamiento es mayor cuanto más cerca 

de la  parte in fe r io r  de la  c is tern a . Dicho abombamiento de 

la  parte cen tra l de los extremos, en la  parte anterior del



remolque, oculta los  mecanismos de conexión de éste a l trác^‘i%|

tor. .¿SÉ
’ ffl/AOtra particu laridad del presente remolque-cisterna ";í|

. ' • ...A , fll
res ide en e l hecho de que en su parte in fe r io r  presenta una ¡tíft1 ■ • •• ■■■

pluralidad de suplementos en forma de troncos de conp, cu-

*ya base menor es una boca de descarga, existiendo en la
*•••* ' vía

parte superior del cuerpo de la  c isterna las  correspondien- f̂| 

tes de carga. • • • ••

Dichas proyecciones o suplementos tronco-dónicos,
• • ♦ i 

• •

■ñ

•‘ff.
están por la  p e r ife r ia  de su base mayor soldados al^cúer-

• •• • • •
po c ilin d r ic o  de la  cisterna y, además, en las zonas adya- ^  

ceníes con los inmediatos, a respectivos tabiques v e r t ic a ­

les oue afectan a casi la  mitad de la  a ltu ra  in te r io r  de l

cuerpo de la  c isterna.

La p rin c ipa l ventaja derivada de la  anterior con­

figuración , aparte de la  rapidez de descarga, aerodinamis-
****

mo, d istribución  de la  carga, e tc . ,  res ide en e l hecho de 

que se consiguén, fren te  a lo s  modelos ya ex isten tes, a l­

tos volúmenes de capacidad para unas mismas dimensiones 

del remolque.

Para completar esta descripción, se hará en lo  

que sigue una exp licación  más detallada, sobre un ejemplo 

constructivo y no lim ita t iv o  de rea liza c ión  práctica , i lu s ­

trado en los dibujos adjuntos, en los cuales:



La figu ra U  muestra e l semi-rémolque en.alzado 

posterior, y

Las figu ras 25 y 35 en alzado la te ra l,  con dos y 

tres conos de descarga respectivamente; sólo la  parter•in­

fe r io r  en la  figu ra  35.,
• • • • 

m • •

Según se aprecia en dichas figu ras, y  p a rticu la r-
•  •  •  •  •

mente en la  15, la  c isterna -1 -  adopta una forma sust.aaicial- 

mente c ilin d r ic a , con sus extremos cortados por para¿>31s;.de 

planos convergentes hacia la  parte in fe r io r  cen tra l d^.és-
^  m • m

ta. Dichos planos, para lograr una armónica unión co*-*eí

cuerpo c ilin d r ic o  y contribu ir a la  mayor capacidad dé 'és­

te, presentan una convexidad externa.

Sin embargo, la  parte centra l de los  extremos de 

la c isterna - i -  no está afectada por esos planos, presen­

tando, por e l con trario , abombamientos o proyecciones ex­

te r io res , designadas con la  re fe ren c ia  -2 - en la  parte an­

te r io r  y -3-, -4 - en la  posterior.

El abombamiento an terior -2 - cubre los  mecanis­

mos de fija c ió n  del remolque a l tractor. El posterior es 

en su parte superior -3 - equivalente a una sección es fé ­

r ica , y en la  mitad in fe r io r , en la  zona cen tra l no afectada 

por los  mencionados planos de corte  que, designaremos con 

la  re feren c ia  -4 -, adopta una configuración de abombamien­

to s im ila r a la  an terior -2-, es decir, incrementada hacia



m;

(4

e l ex te r io r  de la  cisterna -1 - según se aproxima a su 

parte in fe r io r . Los radios de estos abombamientos - 2-  

y -4 - oscilan  en e l terreno práctico entre 150 y 400 

m ilímetros. • • • • •
• • • •
* • •

La cisterna -1 - va montada sólidamente s&bre
• • •

e l chásis -5 - de un vehículo -6 -, e incorpora las uáua-

les bocas de carga superior -7 -, e s c a le r i l la  de accedo
• • «

-8 -, protección abatib le superior -9-, y las manguera^
• * • ••

y otros implementos -10-. \ /*•

• • • •, . * • •
Por su  p a rte  i n f e r i o r ,  l a  c i s t e r n a  - 1 -  p re se n -

• • ••• •
ta suplementos o proyecciones troncocónicas -11-, ért’ñú- 

mero p lural (dos en la  figu ra  fa , tres en la  3^) según 

las necesidades y dimensiones del remolque-cisterna.

Estos troncos de cono -11-, cuya generatriz t i e  

nef por ejemplo, una inclinación  entre 302 y 602, presen­

tan en su base menor e in fe r io r  bocas de descarga -12-, 

estando soldados por la  p e r ife r ia  de su base mayor al 

cuerpo de la c isterna -1 - y, además unidos con sus res­

pectivos adyacentes a los tabiques in ter io res  -13-.

La zona de unión de los  troncos de cono -11- 

con e l  cuerpo de la  c isterna - i -  está ocultada mediante 

los faldones -14- y -15-.

La descarga se r e a liz a  por dichas bocas -12-,



95

ayudada por medios neumáticos según la  naturaleza del pro­

ducto, contribuyendo los tabiques -13- in te r io res  a e v ita r  

desplazamientos de la  carga durante e l trayecto , canalizar 

la  descarga ó f a c i l i t a r  la  descarga parcia l de la  c ig fw n a .
9 • m m
■ • •

En e l ob jeto  descrito  caben, n a tu ra lm en tea lte -
»

m 9 •
raciones o modificaciones en sus proporciones y d isposición,

7$

'í-lsl

m
T

7
’7

100 que en la  medida en que no a lteren  sus peculiares ca rre te -
0

r ís t ic a s  deberán entenderse incluidas en e l marco de lg s r e i-
• * • ••

105

vindicaciones que siguen. . •* I• • •
• » • •
" • •

N_0_T_A ’ * * ' •
• •

• • • ••

Descrito suficientemente e l ob jeto de esta s o l i ­

citud de Modelo de U tilidad , se declaran de novedad en Es­

paña, las sigu ientes:

■3
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R E I V I N D I C A C I O N E S
■-- ̂ 1
• tí

1a. -  Remolque-cisterna perfeccionado, ca ra c te r i­

zado porque consta de un cuerpo c isterna de sección sustan-"
♦

cialmente c ircu la r  que desde sus extremos y en la  zona in -« • • #
* * •

fe r io r  delimitada por su e je  longitud inal medio, est¿ cor—
0 m •

tado por cuatro planos que afectan a los la te ra les  de ^di-
• • • • •

cha zona pero no a su parte cen tra l, teniendo dichos-planos
m

una inclinación  convergente entre s í y estando, a SV.YPZ*

• • *.ligeramente orientados en convexidad hacia e l  puntovqentral
*****

del remolque c is tern a  según se acercan a la  parte inJierior
• • • •• •

del cuerpo, en cuya parte, describiendo la  transic ión *te­

diante un faldón continuo presenta una o más proyecciones 

troncocónicas dotadas en su base menor e in fe r io r  con bo­

cas de descarga, teniendo la  generatriz de esas proyeccio­

nes un ángulo mayor cue e l de los planos de corte  citados.

S-
"S

vi‘

2S.- Remolque-cisterna perfeccionado, según la  

re iv in d icac ión  an terior, caracterizado porque las zonas 

centrales an terior y posterior del cuerpo c isterna no a fec­

tadas por e l corte de dichos planos convergentes, s.e en­

cuentran, a su vez, proyectadas divergentemente, afectan- 

do la  anterior a casi toda la  altura de la  cisterna y ocul­

tando a los mecanismos de enganche a l tractor, mientras que 

la  posterior es casi v e r t ic a l y sólo a fecta  a la  mitad in ­

fe r io r  del cuerno c isterna.



35.- Remolque-cisterna perfeccionado, según las

reiv ind icaciones an teriores, caracterizado porque en los

puntos, de tangencia entre las proyecciones troncocórloas

in fe r io re s , presenta interiorm ente tabiques vertica»lí®s que

afectan aproximadamente a la  mitad de la  a ltu ra dé*¿á'*cís-
• • •

terna. *

45 .- REMOLQUE-CISTERNA PERFECCIONADO. # • #
•>

Todo ta l y como se describe y reiv indica* teft**la
• . * .

presente Memoria Descriptiva que consta de s ie te  hojas y
* * • •
* * ■
*• • • •

que sa ilu s tra  con los dibujos que la  acompañan.
• •
* p ••

Madrid, a veinte de Octubre de m il novecientos 

setenta y nueve.

JAKOB M- ESSER
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