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El objeto de la presente solicitud de Modelo de U til i­

dad se re f ie re  a UN ANTIRROBO PARA RUEDAS, totalmente nuevo 

y desconocido en España y en el extranjero, y cuyas características 

de novedad le confieren la cualidad de aportar al uso a que se desti­

na las siguientes ventajas sobre lo ya conocido, posibilitadoras de - 

su consecución industrial.

a) Está concebido de tal forma que evita el robo de la

rueda.

mientos

b) Actúa a modo de tapón para engrase de los roda?-

c) Su diseño es tal que, puede ser empleado en todo 

tipo de ruedas que existen en el mercado.

d) Su funcionamiento es rápido y seguro al estar cons 

truido con muy pocas piezas.

e) Puede ser llevado a cabo con sencillos m ateria les, 

con lo que se consigue una alta rentabilidad.

En el adjunto plano, al objeto de facilitar su descrip ­

ción, a titulo de ejemplo y por e llo  sin carácter limitativo alguno, 

se ha representado una forma característica de realización del p re ­

sente modelo.

La figura 1 es una sección diametral del presente m o­

delo.

Las figuras 2 y 3 representan una vista la tera l y - -  

otra desde la parte inferior de la cerradura, incluyendo su pasador.

La figura 4 es urf corte convencional de la rueda den 

tada en forma de semilenteja, para accionamiento de los pasadores.

Finalmente en las figuras 5 y 6, representan dos vis 

tas de los pasadores o lengüetas.

En primer lugar hay que tener en cuenta que el diá­
metro exterior del modelo ha de ser igual al diámetro del agujero
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de la parte metálica de la rueda. Sobre esta medida se basan las me 

didas de las piezas interiores. Va a ,servir para cualquier clase de - 

vehículo, por eso el diámetro será variable según la rueda o tipo de 

rueda.

Para colocar e l modelo, prim ero se desmonta la rueda 

Una vez desmontada la rueda, se aprecia en las delanteras un pivote 

central (1) de cinco centímetros aproximadamente de diámetro (s e ­

gún modelo de coche)y alrededor cuatro agujeros roscados que son - 

los que van a rec ib ir  los tornillos que sujetan la rueda, entre estos 

agujeros roscados hay otros de menor diámetro en número de cua­

tro . Pues bien estos cuatro agujeros pequeños roscados son los que 

sirven para ajustar el aparato de seguridad al plato.

Como la parte exterior (2) del modelo tiene e l mismo 

diámetro que el pivote central (1), por dicha razón hay que reba ja r­

le unos m ilímetros a la parte exterior del pivote y otros tantos a la 

parte interior del modelo, al objeto de que encajen con una perfección 

máxima. La tapa del pivote se suprime, puesto que la grasa que l l e ­

va dentro para engrasar los rodamientos se puede mantener exactamente 

igual ya que e l  modelo sirve de tapa. A l quitar esta tapa queda una - 

tuerca (3) que sobresale, que es la tuerca de aproximación; puesto - 

que sobresale esta tuerca (3 ), el mecanismo interior del modelo de-r 

be quedar en e l fondo del cilindro para que no roce con la tuerca.

Vamos anora con e l modelo en sí. La forma exterior 

de la carcasa se ve perfectamente en el dibujo que se adjunta.

La pieza madre consta de tres partes principales. P r i  

m ero, la cerradura (4), segundo una rueda (5) con cuatro dientes (6) 

en forma de semilente (7), y te rcero , cuatro lengüetas (8) que serán 

las que impiden extraer la rueda.

Estas piezas van encerradas en la carcas exterior (9) 

por medio de una tapa interior (10) ajustada a la misma por cuatro -

- 2 -



tornillos empotrados (11) cuya rosca estarán dispuestas en los pun­

tos muertos de la carcasa. La parte, interior de la tapa (10) debe estai 

moldeada de tal forma al mecanismo para que no queden huecos inte­

r iores . Las Lengüetas (8) llevan unos muelles (12) que s irven  para 

recuperar la posición que permite extraer la rueda. Estas mismas 

lengüetas (8) llevan también un tope (13) interior que impide la ex­

tracción de la lengüeta exteriormente y un tope de goma (14) que --  

impiede que entre polvo al interior. La cerradura (4) en su parte in 

fe r ior  se prolonga por medio de un eje de sección cuadrangular (15) 

que atraviesa la rueda dentada (5) y la tapa interior de la carcasa - 

(10) y aun sobresale un poco (16) y aquí es donde se remacha o suje 

ta por medio de una arandela especial (17), de tal forma que en ca­

so de que se estropee la cerradura se pueda extraer y colocar otra.

Se aclara que dicha cerradura puede ser de llave , como las norma­

les de las puertas de los vehículos, o bien magnética, teniendo la - 

ventaja esta ultima de que va perfectamente ajustada sin posibilidad 

de vibraciones.

El funcionamiento del modelo es simple: se acciona - 

la cerradura (4) y gira y por supuesto al g irar  esta girará también - 

el disco (5), que, por su forma especial, obliga a las cuatro lengüe­

tas (8) a sa lir ,  empujadas por los cuatro dientes (6) en forma de se- 

milente (7). La cerradura (4) puede tener un giro de noventa grados 

en el caso de que el modelo se construya con cuatro lengüetas (8). - 

Si se construye con tres, la cerradura tendrá un giro de ciento vein 

te grados. Las lengüetas (8) mantienen siempre la misma posición 

puesto que van empotradas y el avance o retroceso es siempre r e c ­

tilíneo. Estas mismas lengüetas (8) llevan unas ventanas (18) de -- 

cierta longitud por las cuales entra un pasador fijo (19) en la carca­

sa que las mantiene firmes e impide que caigan.

Este modelo es realizable en cualesquiera de tamaños
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y materiales adecuados siendo susceptible de toda clase de m odifi­

caciones de detalle en tanto que estas no alteren su fundamento.

- N O T Á -

Los puntos de invención propios y nuevos que son ob­

jeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad, en España por - 

veinte años son los siguientes.

R E I V I N D I C A C I O N E S

1- ANTIRROBO PARA RUEDAS, caracterizado por 

constar.básicamente de una cerradura, una rueda con varios dien­

tes en forma de semilenteja, y un número correspondiente de len­

güetas, todo ello encerrado en una carcasa que se acopla al plato de 

la rueda.

2- ANTIRROBO PARA RUEDAS, según reivindicación 

anterior caracterizado porque las citadas piezas van encerradas en la 

carcasa ex terior, por medio de una tapa in terior, ajustada a la m is­

ma por tornillos empotrados, cuyas roscas estarán dispuestas en --  

puntos muertos de la carcasa.

3- ANTIRROBO PARA RUEDAS, según re iv ind icacio­

nes anteriores caracterizado porque la parte interior de la tapa, esta 

rá moldeada al mecanismo, de forma tal que no queden huecos inte­

riores .

4- ANTIRROBO PARA RUEDAS, según reiv ind icacio­

nes anteriores caracterizado porque las lengüetas estarían dotadas 

de muelles de recuperación que permiten retornar a la posición de 

desmontado de la rueda, llevando estas lengüetas un tope interior y 

un retén para obturación.

5- ANTIRROBO PARA RUEDAS, según reiv ind icac io­

nes anteriores caracterizado poi que el cuerpo de la cerradura se pro 

longa interiormente en un vastago, de sección preferiblemente cua­

d ra n g la r ,  que atraviesa la rueda dentada, encajándose en e l orific io
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central de la m isma, y atravesando la tapa interior de la carcasa, - 

sobresaldría, pudiendo ser remachado este extremo mediante arande 

la.

6- ANTIRROBO PARA RUEDAS, según re iv ind icacio­

nes anteriores caracterizado porque la cerradura puede ser de lia — 

ve o magnética, evitando la posibilidad de vibraciones.

7- ANTIRROBO PARA RUEDAS, según reiv ind icac io­

nes anteriores caracterizado porque las lengüetas están dotadas de 

ventanas longitudinales, por las cuales penetra un pasador fijo  con - 

tope de la carcasa, impidiendo su caida.

7- ANTIRROBO PARA RUEDAS.

Tal y como se ha descrito en la memoria que antece­

de y para los fines en ella especificados.

Consta la presente memoria descriptiva de cinco ho­

jas escritas a maquina por una sola cara.
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