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Este invento se refiere s los espirragos guila
de transmisidén de la fuerza de frenado en los frenos de
disco con pinza flotsnte en los que las zapatas de freno
se agpoyan directamente en la pinzs de freno, constituyen-—
do el objeto del invento un espédrrago guia que eété adap-
tado psrs ser sujetado al menos en uns brids de la pinza

de freno o de una palomilla del soporte de freno, estandb

sujeto en el otro componente respectivo, esto es, en U+

brids de 1ls palomilla del soporte de freno o de la pinza.
o'aé.'-o

de freno, por un casquillo eldstico, y estando este es

rrago guis mentenido por dicho casquillo guis a una pgduena
[ ]

distancis de una superficie de apoyo d=l olro componenge.

En un espirrae~ Luis ys conocido del tipo que,

se acahe 7: uwencionsr (véase la pstente de los EE.UU.. .-,

n? 3,482.655) los brazos de ia paslomills del soporte de .

freno tienen unos orificios pasantes que en su extremo, ..,

tienen-un rebaje sbierto en el que estsd imnsertado un cas-
quillo guis elédstico. Estos casquillos guls sujetan al es-
parrago guia que se encuentrs roscsdo por sus dos extremos
en la pinza de freno, céntréndole en la holgura que tiene
el correspondiente orificio. Si se hace que sea més lents
la rotscidn del disco de freno, el par de frensdo transmi-
tido s la pinza de freno producird su desplazamiento en el
mismo sentido que el de rotacién del disco. Con ello los
espirragos guis sujetsdos en la pinza de freno deformarén
elésticsmente a los casquillos gufs y la superficie més
alejads del centro del freno del espérrago guia del lado
de la salida del disco de freno se moverd en el orificio
que hay en el brazo de ls palomills del sopcrte de freno

pars la transmisién de la fuerza. Como 10S espdrragos guia
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| tienen en volsdizo una longitud considersable tienen que
resistir grandes esfuerzos de doblado por lo que, pars mah-

tener baja su flexibn, se requiere que dichos espérragos
guia sean muy robustos.

5 En otrs realizscidn dads s conocer por la pstens
| te de los EE.UU., n@ 3,628.639 los espirragos gulia estan
sujetos en la palomills del soporte de freno y se extignden

con sus extremos en voladizo a ambos lados del disco ds,

freno atravesando unos orificios que hay en unss bridas -

10 de la pinzs de freno, la cual es guladas por los éspérragqs

guis por intermedio de unos casquillos eldsticos aplicades

s unas rsnurss de los orificios y que rodean a los espiw

rragos guis. La palomills del soporte de freno tiene dos
. bridass que se extienden por encimas del disco de freno gnx

15 tre lss cuales se puede deslizar con pocs holgura 1ls piﬁ:_

za de freno. Pars mejorar el guiado, lss superficies qgé;‘
quedan enfrentasdsas de estas bridass y de ls pinzs de fréﬁ )
estédn mecanizadas. Al accionar el freno, las fuerzas de
frenado transmitidas a 1la pinza de freno le desplazaran
20 en el sentido de 1ls rotacidn del disco, deformando los
casquillos elisticos hasta que la pinza quede s tope con
ls brids de ls palomills dei soporte de freno del 1lado de
la salids del disco. El inconveniente de este montaje es
el de la influencis que ejercen las necesarias holguras
25 debidas s las tolerancias de fabricacién de ambos compo-
nentes, asi como el de que las superficies de spoyo requie-
ren un mecsanizsdo especial. En el caso extremo 4e que 1la
holgurs existente entre ls pinza de ffeno y la brida de
ls palomills del soporte de freno sea mayor que la Qque

30 hasy en los espérragos guis con los orificios de ls pinzs

11109
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_de freno, las fuerzas de frenado se trsnsmiten s los es-

pasrragos guia, los cusles, sometidos a estas cargas, pue-

den romperse o doblorse.

Es un objeto del invento la obtencibédn de un
5 espirrago guia de transmisibén de la fuerzas de frenado pa-
ra un freno de disco con pinza flotante del tipo que hs

sido mencionado en el que el esfuerzo de doblado splicadd.

a los espdrragos guia sea pequeio. e o

L]
- L

Este objeto se consigue por- el presente invenfo

10 haciéndo que ls superficie de apoyo y la brida estén dirac-

cseove

tsmente adyacentes entre si y situsndo el casquillo guith":

del lado de 1la superficie de spoyo méds slejada de la brids.

De ese modo se reduce la longitud en voladizo del. espirra-

. ® 2 op

. : go guis en el doble de la profundidad de los casquillos .-,

15 gufis y, como consecuencia de ello, se reduce iguslmentg. .

la cargs sobre los esparragos guis. v e

En uns reelizscidn ventajosa del presente in-
vento el esparrago guis estsd fijsdo en posicidn en uns bri-

da de ls palomillas del soporte de freno, quedando- dicha

20 brida en direccidn radial por encima del disco de freno

?~ y siendo atravessda por el espdrrago guis, apoyéndose di-
cho espérrago guia s ambos lados por encima del disco de
freno en unos orificios que hay en las bridas de la pinza
de freno, siendo dichas bridss paralelss sl disco de freno,
25 con los casquillos guis, que rodean sl esparrago guia, in-
sertsdos en unas ranuras que obstruyen el orificio por el
lado opuesto al disco de freno y sirviéndole las paredes

‘ interiores de dicho orificio s 1la pinza de freno (30) ge
superficie de apoyo del espirrago guisa.

30 - Fijando el espérrago guls en posicidn la ngsgs

. 11109




10

15

20

25

30
11109

Hojn n!'ljfﬂ'.'l"'.

| desplszable se mantiene s un minimo, la pinzs de freno es
sujetads firmemente por ls guis constitufds s ambos lsdos
del disco de freno y el esfuerzo de dobledo cue tiene que
soportar el espirrago guis es pequeno.

Como el extremo de los orificios de las bridas
de ls pinza de freno por el lado del disco tiene un rebsje

o avellansdo cuyo fondo estd en &ngulo con el eje de di-

chos orificios, las particulas de suciedsd que pudieran

entrar en ellos volverdn a salir al ser soltado el freng,

después de cads aplicacidn del mismo.

E1 esfuerzo de los espidrragos se reduce aGn

mds con un aumento adicional de la superficie de apoyo ‘de’
- *

los mismos, la cual se obtiene haciendo que las zonas d4é

dichos espdrragos que sobresalen de ls brida de la palomiZ

11z del soporte de fuerza sean sujetadas en sus extreméé-pd

otres bridas de la palomilla del soporte de freno. te.

En otra reslizacidn ventsaioss del invento lé&.'
superficie de apoyo de la pinzs de freno estd constituids
por una garrs que hay fijada a ambos lados de ls superfi-
cie de spoyo en las bridas de ls palomilla del soporte de

freno, la cual agarra por afuera al espdrrago guias, estan-

za de freno en paralelismo con el disco de freno y a sm-
bos lados del mismo y rodeando los casquillos gufa los ex-
tremos en voladizo del espdrrago gula que sobresalen de
las bridas de la palomills del soporte de frené. Ello ds
como resultsdo la separacibdn de las superficies de guia

y de aspoyo y que los casquillos gufia puedan ser mas largos
pare as{ sumentar la estsbilidad de la pinza de freno con-

tra las vibraciones. La carga que recibe el espérrago se

do los casquillos guia insertados en unas bridass de la pin-

T
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_reduce ssi sln més, ya que la zona del espérrago guia que

se fija en posicién en la palomills del soporte de freno
puede ser considerado que estd anclads en posicidn con to-
da firmeza. Haciéndo que en la cara interna de ls garra
haya un rebaje agbierto hacia el extremo de dicha garra se
tendrs la segurided de que las particulass de suciedad que

puedan penetrar saldridn cusndo sea soltado el freno, con.

lo que no obstruirén ls holgura requerids para el buen-.,
deslizamiento de la pinzs de freno.

Si los orificios que hay en las bridss 4e 1la
LJ
LN R B 3

pinza de freno parslelas sl disco de freno se disefnsn de.

modo que las paredes interiores de dichos orificios sirs

van de superficie adicionsl de apoyo de la pinza de freno

v que los casquillos gufe estén en un rebaje de dichos:.'“

orificios, la fuerza de frenado gue se produzca se distTri-

buird més equitativamente entre los espérragos guia. .'::

| Como la holgurs entre las superfiqies dé apéfv'
de las pinzs de freno y de los espérragos guie limitan la
compresibén de los casquillos guis eldsticus, no puede ha-
ber deformaciones permanentes. A0 en el caso dg que hays
una carga méxima, se seguirs teniendo le holgurs y posi-
bilidsd de deslizamiento adecusdss.

A continuscibén se describen, haciendo referen-
cia 8 los dibujos que se acompanan, unas realizaciones de
espirragos guia de transmisidén de le fuerze de frensdo.

En estos dibujos

- 1la Fig. 1 es una vista en planta de un espé-
rrégo gufa de un freno de disco con pinza flotsnte en el
que hay uns garra para 18 transmisidn de la fuersza;

- la Fig. 2 es una vista en seccibén del espé-

1lojn nam. =~ 5-

e

.
e
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| rrago guis del freno de disco con pinza flotante de la
Fig., 1y

ls Fig. > muestra una garra seccionads por 1a
linea ITI-III de 1ls Fig; 23

la Fig. 4 es uns vista en plants del espdrrago
guia de un freno de disco, con pinzs flotante en las que

en las bridas de la pinza de freno figuran unas superficies

soe s s

de apoyo de transmisidn de fuerzas, Yy ..

ls Fig. 5 es una vista de un orificio de la .

brida de una pinza de freno.

[ 3
ceove

En ls Fig. 1 vemos que la referencia 1 designa

la pinza de freno, 2, designa la palomilla del soporte dé'

freno y 3 el esparrago guia. Soportadas por la pinza de’

freno estén las zapatss de frewno 4, 9, de las que la zapg-

ts 9 del lado del pistén estd sujets con posibilidad de’*

deslizamiento axisl por un espérrago 11 (rig. 2) Qque atféf
viesa su place de respaldb 7 7 ests fijasdo s 1a pinzs dé':
freno 1, mientrss que la zapats de freno 4 estd firmemente
sujeta a ls pinzs de freno por un saliente 10 que hay en
su placsa de'respaldo 67 Entre dos bridas 5, 8 paralelas

al discd derfrenoj22, la pinza de freno tiene una garra
abierta 12 que sujeta al espdrrago guls % desde s fuera con
holgufa, apoyéndose en la superficie 15 ae éste més ale-
jads del centro del freno. La zons del espdrrago guia
sujetsds por ls gsrra se spoys sobre dos bridas 13, 14
formadss en la pslomills del soporte de freno 2. Z1 espé-
rrago gufia 3% tiene dos diédmetros diferentes y en la tran-
sicibn de uno con otro tiene uns rosca 19 con la Que se

acopla en la bridas 13 del brszo de ls palomilla del sopor-

te de freno. La pinza de freno se desliza por los extre-
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| mos 17, 18 de los espérragos guia que sobresalen de las
bridss 13, 14 cc.. intermedic de unos casquillos guis elés~

ticos 19, 20 que hay en los orificios de lss bridass 5, 8

de ls pinza de freno. Rsta disposicién da como resultsdo
5 una alineacién de 1ls garrs con la que se tiene uns holgurs
Aen los espérragos bien defirida.

Cuando se acciona el freno, las fuerzas de fre-

nedo tratsrén de arrastrar 2 la pinza en el sentido de. ro~

»
.

- tacibén 21 del disco de freno 22. Con ello el brazo de 1la

10 palomills del soporte de freno del lsdo de salids del dis-

*
oasm o b

co (que no se muestra) no recogerd spenas estas fuerzas,,
ys que el espérrezo guls puede desplszarse por la abertuts
de 1z garra. Zn contraste con ello, el brazo de la palohi-

11a del soporte de freno 2, del lsdo de entrads del disco

9
15 recogersd casi el total de las fuerzas porque en el desﬁxal

.
.
7

zamiento de la pinzs de freno 1 los casquillos guis elssc=
ticos 19, 20 darédn de si hasta que se cubra lo tolersncie"
r) entre la garra 12 y el espirrago guls 3 y se estasblez-

cu un contscto franco con el espdrrago gule 3 entre la

20 pinza de freno 1 y la pslomills del soporte de freno 2.

Al aflojarse 1la cérga del freno, los casquillos guis elss-—
ticos 19, 20 volverdn, por su deformacidn eldstica, a su
posicién originsl y las superficies de apoyo se separarin.
Entonces la pinza vuelve a quedar unida solamente con los
25 casquillos guias elssticos 19, 20, con lo gue se tiene 1la
seguridad de que ha de haber un ligero retroceso de la
pinza de freno 1 a su posicibn de reposo. La Fig. 3% mues-
tra el rebaje 23 que hay en.el interior de ls gsrras 12
para la salida de la suciedad que pudiese entrar, con lo

30 que se impide que la holgurs la obstruys.

11109




10

15

20

25

30
11109

liojn n(unf-8i'

En la Fig. 4 vemos que las zapatas de freno 48,
49 egtén soportedas por la pinza de freno 30 del mismo
modo que en 1ls Fig. 1. Las superficies de spoyo de ls pin-
23 de freno 30 estédn constituidas por la pared 31 de los
orificios %2 que hay en lss bridss %% a 36 de la pinza de
freno, las cuales son pasralelas al disco de freno 47, Por

la parte exterior de ls pinza de freno los orificios 32

seas e o

tienen un rebaje en el que hay unos casquillos guis elds--

ticos 37 que no pueden desplazsrse sxislmente. Por el lg-

LN 2N J
do de dentro del freno estos orificios 3Z tienen unos re-

bajes o avellanados 38 (Fig. 5) con el fondo en dngulo

os ,
L[]

con el eje del orificio. Los espdrrsgos guis 39, 40 strfas’
viessn los orificios 32 con una holgurs radisl i\ y estén

alinesados en relscibén con las superficies de apoyo de la
pinza de freno formadss por la pared 31 de los orificicy "

por los cssquillos guias elédsticos 37. Los espérragos gufa.

29, 40 atraviesan las bridss 4% situadss rasdialmente por..

encims del disco de freno 47 y, se sujetsan por sus extre-
mos en las bridas 42, 52 de la palomills del soporte de
freno 41, las cuales sbarcsn s laé bridas 33, 34 y 35,
36, resﬁectivamente, de ls pinzs de freno, estando el ex-
tremo roscsdo 44, 45 de casda espirrago gula 39, 40 enssm-
blado.en la brids 42. 3i el disco de freno 47 gira en el
sentido de 1a flecha 46, su marcha se reduce al acoplarse
con lss zapstas de freno 48, 49, con lo que las fuerzas
de frenado transmitidas s la pinzs de freno 30 arrastra-
rén & éste en el sentido del movimiento del disco, cubrien-
do 1s holgurg % y comprimiendo s los casquillos guia 37.
Del ladc de entrads del disco de freno 47, las superficies

de apoyo 51 de ls pinza de freno transmiten entonces las
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| _fuerzas de frenado a ls palomills del soporte de freno 41
8 través de la superficie 50 del espérrago 39, superficie
que estd del lado opuesto al centro del freno, mientras
que las fuerzas a la sslida del disco son transmitidas a
ls palomilla del soporte de freno 41 por las superficies
%31 ée los orificios %2 y la superficie 51 del esparrago

guia 40, la cual estd del laco opuesto al centro del fre-.

sse e

no. De este modo la fuerza de frenado es distribufds csasi

por igusl por ls palomilla del soporte de freno. Cuando -

*t s
[

se suelts el freno, los casquillos guis eldsticos vuelven

®see e

8 su posicibdn originsl y sepsran las superficies de apopq.

" -..0
de transmisibn de lass fuerzss; ls pinzs de freno 30 vuelve

a apoysrse solsmente en los cssquillos guis 37 y pucde

'retroceder, deslizdndose, 3 1la posicidbdn de reposo del freng

Este invento corresponde a une solicitud de

patente formulsds en Alemania el dia 21 de Octubre de l§ 8

seflalada con el NQ 4682 y se ascoge, por tsnto, s los bel**’
neficios que otorgan los convenlios internacionsles vigen-

tes.
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ponente respectivo, esto es, en la palomilla del soporte, .

lHojn nimm lO.—
REIVINDICACIONES

Los puntos que ccmo caracteristics de novedad
se presentan psrs que sesn objeto de esta solicitud de lMo-
delo de Utilidad en Espana, por VEINTE anos, son los que
se fecogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Un espérrago guias de transmisibén de 1la, , -,

fuerzs de frenado en los frenos de disco con pinza flobgnsg

, en el que lass zspatas de freno se apcyan directamenp?’

»

te

en la pinzs de freno, constituyendo el objeto del invento,

un espidrrago guis que estd adaptsdo psra ser sujetado 91-:

menos en uns brida de la pinze de freno o de una palomi=

LR I

1lls del soporte de freno, y estsndo sujeto en el otro com~

de freno o de la pinza de freno, por un casquillo guis U

»

elsstico, y estando este espirrago guis mantenido por di-

cho casquillo guia a una pequefls distancia dé unag supeff%—
cie de spoyo del otro componente, caracterizado porque
1s superficie de aspoyo (1.2, 31) y ls bride (13, 14, 43%)
pers la sujeccién del espérrago guia (3, 39, 40) estén
directamente adyscentes entre si y porque el casquillo
guia (19, 20, 37) estd del lado de la superficie de apoyo
més alejada de 1ls brida.

28 ,- Un espsrrago guis de transmisibtn de la
fuerzs de frenado de acuerdo con la reivindicacibn 12,
caracterizado porque el espdrrago gufa (39, 40) estd fije-
do en posicidn en uns brids (4%) de la pslomilla del sopor-
te de freno (41), quedando dicha brids en direccidn radial
por encima del disco de freno (47) y siendo stravesada

por el espdrrago guia, apoydndose dicho espdrrago guia a
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|_smbos lados por encims del disco de freno (47) en unos orid
ficios (32) que hay en las bridas (33, 34, 35, 3%6) de la
pinza de freno (30) paralelas sl disco de freno, con los
casquillos guis (37) que rodean sl esphrrago guia (39),
(40) insertados en unss ranuras que obstruyen el orificio
por el lado opuesto gl disco de freno y sirviéndole 1ss
paredes interiores (31) de dicho orificio a la pinzs de .
‘freno (30) (32) de superficie de spoyo del espdrrago guiff

(591 40)- ) . °

LA IR 2

coo e o

-
[

za de frensdo de acuerdo con ls reivindicscidn 22, carase
terizado pc~.ue el extremo de los orificios de las bridags
. p .

(33, 34, 35, 36) de la pinza de freno (30) del lado del’

.
LAR AR A X

disco de freno (47) tiene unmbaje o avellsnado (38) cuyq

fcndo esté en 4ngulo con el eje de dichos orificios. e

»
. .

48 .~ Un espérrego guia de transmisidbn de la =~ °

fuerzs de frenado de scuerdo con la reivindicacidn EE,.*"
csracterizsdo porque las zonss de los espdrragos guis
(39, 40) que sobresalen de la bridas (43%) de ls pslomills
del soporte de fuerza estan sujetadas en sus extremos
por otras bridss (42, 52) de 1ls palomilla del soporte de
freno (41), rodeando estass otras bridss s las bridas (33,
34, 35, 36) de ls pinza de freno (30).

58 ,~ Un espdrrago guils de transmisibn de 1ls
fuerza de frenado de acuerdo con ls reivindicscidn 52,
caracterizsdo porque la superficie de apoyo de la pinzs
de freno (1) esté formasda por una garrs (12) que ﬁay fi-
jads a asmbos lados de la superficie de apoyo en las bri-
das (1%, 14) de ls palomills del soporte de.freno (2), 1ls

cusl agarras por afuera al espdrrago guis (3), y porque

Y

L d
32 ,~ Un espirrago guis de transmisibén de 1s fuer

-
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;_los casquillos gula (19, 20) estdn insertsdos en unas bri-
dss (5, 8) de la pinza de freno (1) en paralelismo con el
disco de freno (22) ¥y a8 ambos lados del mismo y rodeando
los casquillos guia (19, 20) los extremos en voladizo
% 5 (17, 18) del espérrago guis (3) que sobresalen de las bri-
| dss de 1lsa paiomilla del soporte de freno.

62,.- Un espédrrago guls de trsnsmisibdn de 1la

LR N 4

fuerza de frensdo de scuerdo con la reivindicacidn 52,.ca-

* L d
]
'y

racterizado porque en la csers interns de la gsrra (12)

LA BN 4

10 hay un rebaje (23) sbierto hacis el extremo de dicha ga-’

-
coss

I‘I‘B' ..

a,_- Un espdrrsgo guis de transmisidén de 1la ~-*°
) fuerza de frenasdo de scuerdo con ls reivindicacién 52, -

caracterizado porque las paredes interiores de los orifi="’
15 cios que hay en las bridas (5, 8) de la pinza de freno .-

(1) paralelas sl disco de freno sirven de superficie adits .

. et

cionasl de apoyo de ls pinza de ireno y porque'los casqui.®

1los guia (19, 20) estén en un rebsje de dichos orificios.
8a,~ Un espérrago guis de transmisidén de 1ls

20 fuerza de frenado de acuerdo con una cuslquiera de las

precedentes reivindicaciones, caracterizado porque la hol-

gursa (C& ) entre las superficies de apoyo de la pinzs

de fréno (1, 30) y de los espérragos guls (3, 39, 40) 1li-

miten le compresibdn de los casquillos gula elédsticos
25 (19, 20, 27).
;; a,- Un espérrago guia de transmisidén de la
g fuerza de frenado en 1los frencs de disco con pinza flotan-
: te.
30
11109
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Tal y como se hs descrito en ls Memoris que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompalian y
peras los fines que se han especificado.

Esta Memoris consta de trece hojas escritas a

"méquins por uns sols de sus caras.
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