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Este invento se refiere a un fréno de disce con
|pinza flotante, pars uso principasimente en los vehfculos
autombéviles, en el que hay un soporte de freno que recibe
el par de frenade y que esté contiguo al disco de freno y

el cual tiene dos brazos que saslen radislmente, en pamgle-

|lisme con el disco de freno, cada uno de los cusles tfenﬁ.

‘.o.

Y ™

jun orificio que esté atrsvessdo por un espérrago guis pgr-
oo @

pendiculsr gl disco de freno, incluyends s uno y otro lado

-
eP s v

del disco de freno unass zapatas de freno que, sujetadas

por los egpérregos guia, pueden deslizasrse asxislmente hae
ciéndo apoyo en ellos en la direccidn circulsr del disd&;
e incluyéndose una pinza de freno (dispuesta por encima « +
de 1s periferis del disco, de lss zapstes de freno y dac .
los brazos del soporte de freno) cuyss patss, paraleléé.ai
{disco de freno, estén strevesadss por los extremos en %95:
ladizo de los espdrragos guia.

Por 1ls patente francesa W2 1.,459.110 es conoci-
do un freno de este tipo en 21 que él soporte de freno tie-
ne unas prolongaciones perpendiculsres sl disco que estén
unidas entre si por el 1lado del disco opuesto sl soporte

de freno.

£1 bastidor asi formsdo sbarcs las zapsatas de
freno, parte del disco de freno y la psts de la pinzs del
lado del disco opuesto sl soporte de freno. Los espidrragos
cufs penetran en la zona del bastidor paralela al disco

de freno y llegan al lado de dicho disco opuesto sl soporte
de freno con lo cusl quedan s smbos lados del disco de fre-
no. No obstante, este tipo de construccidbdn hsce que el freno

de disco tengs una longitud totsl mayor.

Es un objeto del presente invento la reduccibn




Hojn nﬁrn-z

;[é@;las nbceﬂfdades de espacio del freno, 1la del peso del
soporte de freno &lla de su coste de fabricacibn.
Este ¢objeto se logra con el presente invento

haciendo que cada uno de los espirragos guias se spoye en

s una bride formaeds en el brazo del soporte de freno que ,ss-
le en direccibén radisl por encims del disco de freno Js5a.
o..':

gitGe entre las zapstas de freno.

Este disefio ds tsmbién ls seguridsd de que

-
es s

el punto de aplicscibn de le fuerza que hacen las zapatas

10 sobre los espérragos guls estd siempre s la menor distamels
posible del punto de sujecidn de los espsrragos guils eﬁfél
soporte de freno. £l esfuerzo de doblado de los espérfég&é
guls se msntiene de este modo bajo. "

En uns realizacibdn ventajosa de este inven%o.%
15 | la bridas del soporte de freno que ssle en direccidn ra&éﬁl

por encima del disco de freno situdndose entre las zspatas,

queds denﬁro de las superficies de friccibn del disco de
freno. Le longitud del espédrrsgo guls se ha reducido s un
minimo, lo que produce tembién uns reduccidn del espacio
20 requerido por el freno, éiendo utilizeda tods ls longitud
de dicho espérrasgo guis.

Pars ssegursr uns inmovilidad axial del espérra-
go guis en ellérificio del soporte de freno se elige debi-
dsmente ls seccibn que ses sometids al menor esfuerzo de
doblado. De estevmodo es positle hacer uso de un retenedor
que ses ficilmente desengsnchable y que pueds sujetsrse de-
bidamente en el espérrégo‘guia sin que éste se debilite
y resista peor el esfuerzo 8 gue se someta.

531 en la reslizacidn del invento se hace que

en el sentido principal de rotscibn las zapatas de freno
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}“jhnedeplﬁien sujetss por ambos espérragos guls, se tendrd
la seguridad de que ls resultante de las fuerzas de frena-
do se distribuiré. cssi por igusl entre los dos espérragos
guia.

E1l freno de disco construido de ascuerdo cda, el
« *°
presente invento se describe con un msyor detalle s cqpt?:
O.' p
nuacién, haciendo referencis a los dibujos que se scompeilan

oy
[]

Fn ellos

v
s s nae

- 13 Fig. 1 es uns vists en plants de un frepo

» .
de disco con pinza flotante, y .
L J

- 1lg Pig. 2 es una vista por el lado del so-

2
a e e 9

porte de freno del freno de discc con pinza flotante.

Los nGmeros de referencia 18, 21 de la Figew:»

designan los brazos del soporte de freno 1 (Fig. 2) qué’sé-

L
-
. .

len rsdislmente parslelos sl disco de freno teniendo ed’'gus
extremos un orificio 27 stravesado por los espérragos gula
14, 24 perpendiculsres al disco de freno 30. Los espérragos
guis atraviessn tsmbién, entre las superficies de friccién
8, 9 el orificio 32 que hay en las bridas 7, 31 que sslen
radialmente de los brazos 18, 21 del soporte de freno 1,
con lo que dichos espérrsgos guls 14, 24 quedsn divididos
en tres zonas 5, 10, 15 y 23, 29, %4, respectivamente. Con
esta disposicidn es Gnicamente 1z zona central 10, 29, res-
pectivamente, la que queds sujets por dos lados al soporte
de freno mientras que las otrss dos zonas 6, 15y 2%, 34,
respectivamente, quedan sujetas por solo el lsdo de ls per-
te del disco de freno. Un retenedor 13 que penetrs en un ori
ficio de csds brazo 18, 21 del soporte de freno, y Que Qque-
da bien sujeto en una gargsnta 26 que tiene el espdrrago

guia 14, 24 que straviess el orificio 27, ssegura ls inmo-
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* |vilided ‘sxisl de smbos espirragos guia. Asimisme, el propioe

retenedoer 1% tiene, como puede verse en la Fig. 2, unas for-

ma que hace que rodee parcislmente sl brazo 18, 21, con lo

que se hace imposible que se suelte por si solo,

Las zapstss de freno 4, 16, que se componem dg

la pestills de fricecibn %, 17 y la placa de respasldo 2@ e~

‘.. .

35, estén sujetas de modo que pueden deslizsrse axiglmente

L 2 4

4 4 . A . &
por los espirragos guis. Con el rebsje semicirculsr 39

-
LR R

(Fig. 2) que hLay en el extremo 5, 12 de les placss de resg-

paldo.y en el'que se acoplan en el esparrago guls 14 e’

con lo que se sujetan del lsdo de ls salids del disco ree-

pecto al sentido principal de rotascidén 37 del mismo, mi€r~

- -

tras que del ladc de la entrasds del disco los extremos "da’

v

-

las placas de respsldo 28, %3 tiemen un orificio que es <.
atravessdo por el espédrrago guls 24. De este modo 1ls zép%}a
15 queda sujets entre el soporte de fremo 1 y el disco de
freno 30 por ls zona 10, 29 de los espérragos guis, zona
que tiene sujecibédn s ambos lados, mienfras que la otrs za-
pata de freno 4 ests sujeta por 1a zona 6, 34 que tiene

su sujecibén por un solo lado. Lis pinza de fpeno 2, que ro-
des con sus patss 19, 36 al conjunto, puede desligzarse
axislmente por lss zonas en voladizo 6, 15, 2%, 34 de los
espérragos guis 14, 24 que atrasviesan los orificlos 22 de
sus pstas. Los casquiilos guis 25 que estén insertasdos en
los orificios y que rodean 8 los esparragos guis proporcio-
nan el buen deslizamiento con una pequeﬁa»holgura. Un man-
do hidrdulico %8 insertado en ia pata 19 de la pinza de

freno 2 pone a las zapatss de freno a tope con el disco de

freno. Cusndo el disco de freno girs en el sentido princi-

psl de rotascidn 37, tiende a srrastrar consigo las zapatsasy




lgin embsrge, éstes, apoysndose en los espsrragos guis 14,

124, transfieren la fuerza de frensdo casi por iguasl s am-

sean sometidos 8 unog esfuerzos de doblado notables yé que,

bos brézos d@l soporte de freno sin que los esparragos guia

el brazo de palsnca entre el punto de splicaeibn de lqwiug@g
za de las zspatas de freno sl espirrago guls y la zonsydgl
) o 9

brazo del soporte de freno es, en el peor de los casos,

-

igusl 8l espesor de la pastilia de friccidn.

”
ABo AN

Para la sustitucibén de las zapstas de freno,,,

finicsmente hay que desmontar el espdrrago guis 24, con 18
que se puede hacer girsr a la pilnzs de freno y sacar las-

L3
T~ e e

zapatas sin dificultad slguna.

~
« 7,

Esté invento corresponde s una solicitud dé*--
pstente formulsds en Alemsnis el dfs 18 de Octubre de 1978,
selfislads con el N2 P4686 y se acoge, por tanto, s los UéhéL

ificios que otorgsn los convenios internacionales vigentes.




ok REIVINDICACIONES

Los puntos que como carscteristica de novedsd

8¢ presentan psrs que sean objeto de esta solicitud de Mo-

delo de Utilidad en Espafla, por VEINTE snos, son los dug s
a T

recogen en las relvindicaziones siguientes: s
ek -

12 .~ Un freno de disco con pinza flotsnte, pg-

ra uso principslmente en los vehiculos sutombdviles, en el

r A

gque hay un soporte de fremo que recibe el par de frenado.,

- -

y”que estd contiguo 8l disco de fremno y el cual tiene ddﬁﬁ

* e
brgzos que salen radislmente, en parslelismo con el discd

. e,

de freno, cads uno de los cusles tiene un orificio que ests

»
- - ~

e .
stravesado por un espdrrago guis perpendiculsr sl disco’ge

freno, incluyendo a uno y otro lsdo del disco de freno rias

-
« .

zapatas de freno que, sujetadas por los espdrragos guis-.’
pueden deslizarse axislmente haciendo aspoyo en ellos en la
direccién circulsr del disco, e incluyéndoese  una pinza
de freno (dispuests por encimg de ls periferis del discc,
de las zapstas de freno y de los brszos del soporte de fre-
no) cuyas patas, paralelas al disco de frenoc, estén astra-
veéadas por los extremos en voladizo de los espsrragos guis,
carascterizado porque csda uno de los espbrragos gulas (14,
24) se spoya en uns brida (7, 21) formsda en el brazo (18,
21) del soporte de freno que sale en direccibébn radiagl por
encima del disco de freno (%0) y se sitGs entre las zapse-—
tas de freno (4. 16).

22 .~ Un freno de disco con pinzs flotante de
acuerdo con la reivindicacibdn 12, caracterizada porque 1la
brida (7, 3) de los brazos (18, 31) del soporte de freno,

brids que sale radislmente por encima del disco de freno
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| por dentro de las superficies de friccibn (8, 9) del disco

nes, caracterizsdo porque el espérrago guis (14, 24) esté

fijado, inmovilizado sxialmente, en el orificio (27) del

los fines que se han especificsdo. : ‘el

(%0). situéndose entre lss zapatas de fremo (4, 16), queds

de freno.

%38, Un freno de disco con pinze flotante de a-

euerdo con una cualquiera de lss precedentes reivindicacio-

brazo (18,21) del soporte de freno. o, e

4a,~- Un freno de disco con pinza flotante dg ee.

L o
acuerdo con uns cuslquiers de las precedentes reivindicacio

nes, caracterizado porque las zapatas de freno (4, 16) estan

bien scopladas s ambos espdrragos guia (14, 24) en el sen-—

tido principsl de rotacidn (37) del disco de freno. fee®
5%.,~ Un freno de disco con pinza flotante. Tt

*
Tal 7 como se ha descrito en la Memoria qué’ 3H-
. ,'-

tecede, representsdo en los dibujos gue sze acompaﬁan.j*bbra

. L]
.

iists Memoria consta de gsiete hojas escritass.p,.

méquina por uns sols de sus carss.

Fernando de Elzaburuv

,Por Poder.
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