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Éste invento se r e f i e r e  a un freno de disco con

pinza f l o t a n t e ,  para uso principalmente en los vehícu los

automóviles, en e l  que hay un soporte de freno que rec ibe

e l  par de frenado y que está contiguo a l  disco de freno y

e l  cual t ien e  dos brazos que salen radialmente, en pan§le-
:**.-

lismo con e l  d isco de f ren o ,  cada uno de los cuales t iene .
**Mun o r i f i c i o  que está atravesado por un espárrago guía pgr-
*  *  *

pendicular a l  disco de freno ,  incluyendo a uno y otro  lado
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de l  disco de freno unas zapatas de freno que, sujetadas*

por los espárragos guia, pueden d es l iza rs e  axialmente ha*-*

ciéndo apoyo en e l l o s  en la  d irecc ión  c i r cu la r  d e l  disdg,*

e incluyéndose una pinza de freno (d ispuesta por encima***
.*.

de la  p e r i f e r i a  del d isco ,  de las zapatas de freno y de.*.* 

los  brazos d e l  soporte de freno )  cuyas patas, p a r a le la d . 3Í  

d isco  de f ren o ,  están atravesadas por los  extremos en vo-1 

lad izo  de los  espárragos guía.

Por 18 patente francesa N9 1.459.110 es conoci­

do un freno de este t ip o  en e l  que e l  soporte de freno t i e ­

ne unas prolongaciones perpendiculares e l  disco que estén 

unidas entre s í  por e l  lado del d isco opuesto a l  soporte 

de freno.
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El bast idor  as í  formado abarca las zapatas de 

freno, parte del disco de freno y la  pata de la pinza del 

lado del d isco  opuesto a l  soporte de freno .  Los espárragos 

guia penetran en la  zona de l  bast idor  para le la  a l  disco 

de freno y l le gan  a l  lado de dicho d isco  opuesto a l  soporte 

de freno con lo  cual quedan a ambos ledos del d isco de f r e ­

no. No obstante, este t ip o  de construcción hace que e l  freno 

de disco tenga una longitud t o t a l  mayor.

Es un ob jeto  de l  presente invento la  reducción
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de las necesidades de espacio del f reno ,  la del peso del 

soporte de freno  y la de su coste de fab r icac ión .

Este objeto se logra con e l  presente invento 

haciendo que cada uno de los espárragos guía se apoye en 

una brida formada en e l  brazo del soporte de freno qu&.sa-
: -.i

l e  en d irecc ión  ra d ia l  por encima del disco de f r en o  y .aa .
I * *+ * W

sitúa entre las zapatas de freno.
* W *

Este diseño da también la  seguridad de que

e l  punto de ap l icac ión  de la  fuerza que hacen las zapatas
* * * .
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sobre los espárragos guia está siempre a la menor d is ta r e is

pos ib le  del punto de su jec ión  de los espárragos guía ehüeT

soporte de f reno .  El es fuerzo  de doblado de los espérfggda

guia se mantiene de este modo bajo .  *.!.*
. *

En una r e a l i z a c ió n  ventajosa de este invento. ' ;  

la  brida de l  soporte de freno  que sa le  en d irecc ión  raaLiél 

por encima de l  disco de f r en o  situándose entre las  zapatas,
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queda dentro de las su pe r f ic ie s  de f r i c c i ó n  del d isco  de 

f ren o .  La longitud del espárrago guia se ha reducido a un 

mínimo, lo  que produce también una reducción del espacio 

requerido por e l  freno, siendo u t i l i z a d a  toda la long itud  

de dicho espárrago guia.

Para asegurar una inmovil idad ax ia l  d e l  espárra­

go guía en e l  o r i f i c i o  de l  soporte de freno se e l i g e  debi­

damente la secc ión que sea sometida a l  menor es fuerzo  de 

doblado. De este  modo es pos ib le  hacer uso de un retenedor 

que sea fác i lmente desenganchadle y que pueda su je tarse  de­

bidamente en e l  espárrago guia sin que éste se d e b i l i t e  

y r e s is ta  peor e l  es fuerzo a que se someta.

Si en la r e a l i z a c ió n  del invento se hace que 

en e l  sentido p r in c ipa l  de rotac ión las zapatas de freno
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pueden bien sujetas por ambos espárragos,guia, se tendrá 

la  seguridad de que la resu ltante  de las  fuerzas de frena­

do se d i s t r i b u i r é ' c a s i  por igua l entre los dos espárragos 

g u ia .

El freno de d isco  construido de acuerdo cqa .e l
.  ' *

presente invento se describe con un mayor d e ta l l e  a co^.t±*
* * *  <

nuación, haciendo re fe r en c ia  a los dibujos que se acompañan 

En e l l o s
* * * * *

-  la F ig .  1 es una v is ta  en planta de un frgpp
*  *

de disco con pinza f l o t a n t e ,  y

-  la F ig .  2 es una v is ta  por e l  lado d e l  so-* 

norte de f reno  de l  freno de disco con oinza f l o t a n t e .

Los números de r e fe r en c ia  18, 21 de la  Fig. '-F

designan los brazos de l  soporte de freno  1 (F ig .  2) que'sá-
.  .

len  radialmente para le los  a l  disco de freno teniendo eA.lg,us 

extremos un o r i f i c i o  27 atravesado por los espárragos guia 

14, 24 perpendiculares a l  disco de freno 30. Los espárragos 

guia atrav iesan también, entre las su per f ic ie s  de f r i c c i ó n  

8, 9 e l  o r i f i c i o  32 que hay en las bridas 7, 31 que salen 

radialmente de los brazos 18, 21 de l  soporte de f reno  1, 

con lo  que dichos espárragos guía 14, 24 quedan d iv id idos  

en tres zonas 6, 10, 15 y 23, 29, 3^, respectivamente. Con 

esta d ispos ic ión  es únicamente ls zona centra l 10, 29, res ­

pectivamente, la que queda sujeta por dos lados a l  soporte 

de freno mientras que las otras dos zonas 6, 15 y 2 3 , 34, 

respectivamente, quedan sujetas por so lo  e l  lado de la  par­

te  del disco de freno .  Un. rebened.or 13 que penetra en un ori 

f i c i o  de cada brazo 18, 21 de l  soporte de freno, y que que­

da bien su je to  en una garganta 26 que t iene  e l  espárrago 

guia 14, 24 que a trav iesa  e l  o r i f i c i o  27, asegura la  inmo-
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y i l i d a d  a x ia l  de ambos espárragos gu ía .  Asimismo, e l  propio 

retenedor 13 t i e n e ,  como puede verse en la F ig .  2, una f o r ­

ma que hace ^ue rodee parcialmente a l  brazo 18, 21, con lo  

que se hace imposible que se suelte  por s i  so lo .

Las zapatas de freno 4, 16, que se componen dp
*  *  *

la  p a s t i l l a  de f r i c c i ó n  3, 17 y la placa de respaldo 2^,-*-* 

35, están sujetas de modo que pueden des l iza rse  axialmente
*  t- *

&

por los espárragos guía. Con e l  rebaje  sem ic ircu lar  39 

(F ig .  2) que hay en e l  extremo 5, 12 de las placas de res­

paldo y en e l  que se acoplan en, e l  espárrago guia 14 ed** 

con lo  que se sujetan de l  lado de la sa l ida  del d isco reís-
W

pecto al sentido p r in c ipa l  de ro tac ión  37 de l  mismo, mTdrf-
- . .

tras  que de l  ledo de la entrada de l  d isco  los extremos <&&* 

las  placas de respaldo 28, 33 t ienen un o r i f i c i o  que e s * - (  

atravesado por e l  esparrago guía 24. De este modo la  zgppta 

16 queda sujeta  entre e l  soporte de freno  1 y e l  d isco de 

freno  30 por la zona 10, 29 de los espárragos guía, zona 

que t iene  su jec ión  a ambos lados, mientras que la  otra za­

pata de freno 4 está su jeta  por la zona 6, 34 que t iene  

su sujeción por un solo lado. La pinza de freno 2, que ro ­

dea con sus patas 19, 36 a l  conjunto, puede d es l i za rse  

axialmente por las zonas en vo lad izo  6, 15, 23 , 34 de los 

espárragos guia 14, 24 que atraviesan los  o r i f i c i o s  22 de 

sus patas. Los casqu il los  guia 25 que están insertados en 

los  o r i f i c i o s  y que rodean a los espárragos guia proporc io­

nan e l  buen deslizamiento con una pequeña holgura. Un man­

do h id ráu l ico  38 insertado en la pata 19 de la pinza de 

freno 2 pone a las zapatas de freno a tope con e l  d isco de 

f ren o .  Cuando e l  disco de freno g ira  en e l  sentido p r in c i ­

pa l  de ro tac ión  37, t iende a a rras tra r  consigo las  zapatas;
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s in  embargó, és tas ,  apoyándose en los  espárragos guía 14,

14, t r a n s f ie ren  la fuerza de frenado cas i  por igu a l  a am­

bos brazos de l  soporte de freno sin que los espárragos guia 

sean sometidos a unos esfuerzos de doblado notables ya que, 

e l  brazo de palanca entre e l  punto de ap l icac ión  de la^-fdar 

za de las zapatas de freno a l espárrago guia y la  zona

brazo del soporte de freno es, en e l  peor de los c a s o s , '
*=*(**

*

i gu a l  a l  espesor de la p a s t i l l a  de f r i c c i ó n .

Para la  sust i tuc ión  de las zapatas de f r e n o ^ ,  

únicamente hay que desmontar e l  espárrago guía 24, c o n í ó  

que se puede hacer g i ra r  a la pinza de freno y sacar las* 

zapatas s in  d i f i c u l t a d  alguna.

Este invento corresponde a una s o l i c i tu d  de*-** 

patente formulada en Alemania e l  día 18 de Octubre de 1978^ 

señalada con e l  P4686 y se acoge, por tanto, a lo s  bebe— 

f i c i o s  que otorgan los convenios in ternaciona les  v ig en tes .
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Los puntos que como c a r a c te r í s t i c a  de novedad 

se presentan para que sean objeto de esta s o l i c i tu d  de Mo­

de lo  de U t i l id a d  en España, por VEINTE años, son los  

recogen en las  re iv ind icac iones  s igu ien tes :  r
* * * -  i

1^.-  Un freno de disco con pinza f l o t a n t e ,  ^ a -  

ra uso principalmente en los  vehículos automóviles, en el_

que hay un soporte de freno  que rec ib e  e l  par de frenado^,
'y que está contiguo a l  d isco  de freno y e l  cual t i en e  d3s
+ W y

brazos que salen rsdialmente, en parale l ismo con e l  discb
+

de freno ,  cada uno de los  cuales t ien e  un o r i f i c i o  que esta
* *

atravesado por un espárrago guia perpendicular a l  d isco ide  

freno ,  incluyendo a uno y otro lado d e l  d isco de freno linas 

zapatas de freno que, sujetadas por los  espárragos guía^LU 

pueden d es l i z a rs e  axialmente haciendo apoyo en e l l o s  en la 

d i recc ión  c i r c u la r  del d isco , e incluyéndose una pinza 

de freno (dispuesta por encima de la p e r i f e r i a  de l  disco, 

de las zapatas de freno y de los brazos del soporte de f r e ­

no) cuyas patas, para le las  a l  disco de freno, estén a tra­

vesadas por los extremos en vo lad izo  de los espárragos guía, 

caracter izado porque cada uno de los espárragos guia (14,

24) se apoya en una brida (7 ,  21) formada en e l  brazo (18, 

21) del soporte de freno que sale en d irecc ión  r a d ia l  por 

encima del d isco de freno ( 30) y se s itúa entre las zapa­

tas de freno (4 .  16).

2 § . -  Un freno de disco con pinza f l o t a n t e  de 

acuerdo con la  r e iv in d ica c ió n  1&, caracter izada porque la 

brida (7, 3) de los brazos (18, 31) de l  soporte de freno, 

brida que sa le  radialmente por encima de l  disco de freno
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(30 )  situándose entre las zapatas de freno  (4, 16 ) ,  queda 

por dentro de las s u p e r f i c i e s  de f r i c c i ó n  (8, 9) d e l  disco 

de f r e n o .

3^ .-  Un freno  de disco con pinza f l o t a n t e  de a- 

euerdo con una cualquiera de las precedentes r e i v in d i c a c i o ­

nes, ca rac te r izado  porque e l  espárrago guía (14, 24) está 

f i j a d o ,  inm ov i l izado  axialmente, en e l  o r i f i c i o  ( 2 7 ) de l

brazo (18 ,21 ) d e l  soporte de f reno .  *. *.
.  *  *

4 ^ . -  Un freno  de d isco con pinza f l o t a n t e  djs**-
*  *  *

acuerdo con una cualquiera de las precedentes r e i v in d i c a c i o

nes, carac te r izado  porque las zapatas de freno (4 ,  16) estaijt

b ien  acopladas a ambos espárragos guía (14 , 24) en e l  sen -̂

t id o  p r in c ip a l  de r o ta c ió n  (37) de l  d isco  de f r e n o .  ****

5'^.- Un f ren o  de disco con pinza f l o t a n t e .  *

Ta l  y coso se ha d e sc r i to  en la  Memoria qué'átf-

tecede,  representado en lo s  dibujos que se acompañan y 'pera
*  *

ios  f ines  que se han e sp e c i f i c a d o .  * *
*  * * .

! hsta Memoria consta de s i e t e  hojas e s c r i ta ^ .

máquina por una sola de sus caras.

^  dr id*, 74^991.1979 

P. A.

Fernando de Etzaburw
, Por Poder.
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