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1 La presente memoria descriptiva tiene_ gomo
Fin la declaracidn del objeto sobre el cual ha de recacr ell pri-

vilegio de explotacidn industrial y comercial, exclusivo en gl

territorio nacional de un Modelo de Utilidad, que como el -eimwii—

5 .iado indica, se trata de "VALVULA-RELE PERFECCIONADA PARL -FRAIO
. EUL”‘L'IOOH ° ;
De todos es sabido, que los vehfculos, deben

ser poseedores de medios para que en circunstancias extrafas y

.‘
(ebido a roturas fortuitas, no queden a libre albedrioc de 1a°suer
,IO te v oue en casos de producirse alguna averfa, se genere y *pro-

wvoque &ccldentes con dafios irreparables.

Por ello, los vehfculos pesados gue arrastran
ramolques o semiremolques, deben de ir dotados de medios con dis-
positivos de seguridad en el sistems de frenado y gue eviten la

15 inesistencia de frenos por rotura de la conduccidn del zire gue

provocard dicha frenada,

Por ello, a los wehiculos se les dota de un=
vdlvula-relé nara que a travéds de ella s: goYlerne por una parte

e

15 acumulacidn de aire con reserva suficiente para provocar una

20 rrenada ea el caso de gque se produzca una rotura en la conduccidn
de éste, y gue por otra narte, comande ia accidn de frenar cuando
reciba la excitacidn suficilente del conducto princinal de frenada
gel vehicwlo-tractor.

in esencia, consiste en wna concduccidn sue

recibe aire a presidn del acumuledor del vehiculo-tracsor, 7 quc

- N
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L[4
s trzvéds de unas galerfas dotadas de vdlvula antirevorno, erkimen—
te el calderin de reserva, Y que a través de este calderdn *d@ re-

serve, nueda efectuarse la frenada del remolgue o senirenaldave

: n'..
Gonde se instale la mencionalds vdlvula-relé, . .
e’

fambién esta vdlvula-relé, debe de ir seeovis-—

iz medios para que en condiciones de no recibtir guficid

"t

riLo caa
s o0 —

dal 4z zire a presidn por 1a conduccidn de alimentocidn, vrovecue

la intercomunicacidn del calderin de reserve con los cilimgros

accionadores de los:frenos y provocar €l frenacdo de los miames

.
“eoo

'y

manteniéndoles en esta situacidn hasta que ro vuelvs nusvaninie
£ existir oresidn suficiente en el conducto de =zlimentacidrn.

Otra de las caracteristicas fundamentales de
esta vélvula-relé, es el hecho de que se encuentran d~. cilindros
neumdticose de doble efecto imnstalados el uwioc en el interior cel
otro. bsto =s, que el alma del émbolo de doble efecto vxtericr,

es constitutivo del cilindro alojador del sepundo émholo.

Zsve segundo émbolo o centrazl, posee un vés-

Q2

tago con suficiente amplitud que es 21 destinado & efectuzr =

A

aneyv.ara o cilerre del ohturador que intercomunicc el ca

j
N
—
[
=
\
o)
poy
v

@

reserva con 1los cilindros accionadores del freno; siendo 2 su ve7n
este vdastagc, 21 encargado de hacer que el aire acue ge encuenira
en los cilindros de e¢fectuar el frenado, queden almacenados ahi

o les permita salir al extericr para que las ruedas del senira-

molque, gueden totalmente libradas.

L

lambién cabe desvacar el hecho, de sue iac

I
-
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conducciones de los 2ilindros accionadores de los frenos, "glb'dan

intercomunicados con una de las dos cémaras del cilindro mijdr

haciendo las funcionss de compensado:r cuando la frenada ne.es to-
e® %,

tal, sino warcial. ¥ todo ello, debido a la circuastancia, d¢ que

llegan a compensarse las presiones d=1 aire comandador com:el que

se insufla a los cilindros frenadores. :

Para comprend:r mejor la naturaleza d¥l pre-

gsente invento, en el plano adjunto hacemos una representaqiéq eS~

-
.

quendtica de su utilizacidn, no siendo en adsoluto limitazZiag 7
susceptible nor ello de las modificaciores accesorias gue HE al-
taren las caracter{sticas esenciales del mismo.

La figura 1, néé muestra una seccidén renre-

sentada en la figura 2, y que los.elementos méviles se encuentran

]

eq 12 posicidn de situacidn pasiva, es decir cuando no existe
alimentacidn por el tubo que aporta aire a presidn del generador
del vehfculo - tractor.

La figura 2, nos muestra una seccidn revre-
sentada en la figura 1, coa los elementos méviles dispuestos de
tal modo, que los frenos comandados por esta vdlvula-relé guedan
totalmente liberados.

La figura 3, noz muestra secciones parciales
correspondiendo una de ellas al dispositivo limitadcr de peso de

aire y en la otra seccidn, se representa a los elementos méviles

cuando se provoca una frenada,

Cuando la ~dlvula-reld se halla desconectada
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de la fuente d2 alimentacidén, bien por rotura de la mangu3yg,<ds
conexidn o por la separacidn fisica entre el vehiculo tracidr y
el semiremolque, éste se halla frenado y los componentes géxg;es

ce la citada vdlvula-relé en posicidén dée reposo, como se hef ‘re-

prescntado en la figura 1, en la que podemos observar fundamen-
talmente cémo la cdmara (16) que coimnica por la boca (17) con

el calderin de reserva, dimensionado para que haya suficignie si-

re a presidn, estd en cominicacidn, por la situacidén del p;ﬁ;o
empujador (9), con la cdmera (21) de donde salen los condyéﬁés
(22) conectados con los cilindros de freno‘y por los gue éé'%rang
mite foda la presidn del calderin con cobjeto de inmovilizar al
semiremolque. 21 brazo enpujador (9) alcanza esa posizidn merced
al resorte (6) gque no encuentra mds posicidn gue la gus ofrece

al resorte (20) del obturador (18) dadc gue otro obstdzulo para
su extensidn lo constituye la cdmara (8) que comunica zon los
conductos (11) y el anillo (10) con la boca (13%), en donde por

su desconexidn no.existe presidn, por lo que ge halla totalmente
comprimida y no ofrece resisteacia.

Si se restablece la alimentacidén de la vdlvu-
la por conexidn del tractor al semiremolque o reparacidn de la
aver{a, el aire proccdente del vehfculo penetra por la boca (13)
pacando por li galerfa (14) y a travéds de la junta labial (1%),
que hace de vdlvula unidireccional, a la cdmara (16) en comunica-

cidén con la boeca (17) que se conecta al calderin Ade reserva. A4l

mismo tiempo la hoca (13) estd conectada por (12) con el anillo
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- del obturador (18), impulsado por su resorte (20), hasta qdé'la

-6

.
"800 0

(10) y los orificios (11) a la cédmara (8), que al recibir agire a

presidén obliga a Jdesplazarse hacia arriba al émbolo interigf (7)

y al empujador (9) veanciende la resistencia del resorte (6) zlo-

jado en la cdmara (5), en comunicacidén con el exterior por ua

conducto central, estando tarado el resorte (6) de manera gue

sea vencido con una presidén predeterminada,

‘Bl empujador (9), en su desplazamientp hacia
arriba, permite,‘primeramente el movimiento también ascenégﬁﬁe
junca de estanqueidad situada en su cabeza hace tope en ei'Eﬁer—
po de la vdlvula, aislando. la cdmara (16) de la (21), para des-
pués, al continuar con el movimiento ascendente el empujador (9),
poner en comunicacidén la cdmara (21) con el orificio (19) de sa-
l1ida al exterior. En este momento los cilindros de freno guedan
descargados por los conductos (22) de la precitada cdmara (21),
v podria iniciar la marcha el conjuﬂno de vehfculo y semiremolqued

En la figura 2, se halla represeniada esla
posicién relativa de los componentes de la vdlvula.

En el'caso de producirse una frenada, al pi-
sar el pedal del freno en el vehiculo es enviado aire a presidn
que pasa por la boca (1) provocando una expansidén de la cdmara
(2) que obliga a desplazarse al émbolo (3) arrastrando consipo al
émbolo interior (7) y sﬁ_brazo empujador (9), al encontrarse és-—
te en la powicidn limite superior devido al aire a presidn exis-

tente en la cdmara (8). De epta manera, en una primera fase, sl




brazo empujador (9) llega a topar con el obturador (18) cerremdo

el orificio de salida (19) y aislando del exterior vor tanté-a

las cdmaras (16) y (21), y seguidamente, en una segunda fagat. 11

ga a geparar al obiturador {18) de su asiento haciezndo queiéi}air
5

que se eancuentra en la cdmara (16) pase a la cdmara (2?21) w.de &s-

ta a los conductos (22) hacia los cilindros de los frenos., 4 la

vez el aire & presidén existente en la cdmara (21) dificuldacel

) descenso del émbolo (3), juntamente con la presidn que pasa a la

cdmara (4) desde las bocas (22) a travéds del orificio (2?).”§n el

-10 que se interpone un dispositivo gue limita el paso, haciendo DY O~
' gresivo el descenso del émbolo (9) y por tanto la frenada,

Bl dismositivo limitador de paso consiste en
une membrana que es empujada a través del émbolo (24) por un re-

sorte (26) tarado para una determinada presién mediante un torni

15 1lo regulable (25), y que impide el paso del aire desde el orifi

cio (2%-A) al (23-B) hasta que el resorte no es vencido, con lo

gue se regula la presidn de aire existente en la cdmara (4),.

A
Esta regulacidédn de la presién en la cémara

(4) es la que hace gue para una gefial de una determinada presidn

20- en la cdmara (1), exlista una presidn mayor le salide en Jos cone

ductos (22). Esta cualidad permite avanmar en el remolque o se-
miremolque la seflal de freno con respecto al tractor, difersn-
ciando en tiempo la accidn de la frenada de uno a otro vehiculo,

Descrita suficientemente la naturaleza Jel

25

presente invento, as{ como su reelizacidén industrial, sdélo cabe
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troducir canbios de “orma, materia

v disposicidédn en cuantostales
alteracione: no supoagan variacidn susvancial del mizno,
21 solicivanve, al amparo ée los Convaaios

L ) L2
Iuternacionales sobre Propiedad Indusirizl, se reserva el (lepe

cho ‘e exterdcr esta demanda a los paises :¥iranjeros gi Focra

[ ]
pngirle reivindicando la nmisma prioridad du la wrezente solici-
ool
tad, ce
NO 1 A
Bl Modelo de UWeilidad qgue se 3olicitéﬂoomg

nuevo en EBspafia por veinte afos, de acuerdo con la vigzate Le—

¢islecidén scbre Propiedsd Industvrial, dazberd recaer sohre "VATL-
VULA-RELE PERFECCIONADA PARA FRENO NEZUMATICO", en tofc Ae zncuer

do con las siguienues;

REJVINDICACIONGSES

1.~ Vdlvula-reld perfeccionada para fr

200
neumdtico, caracterizado porque estd constituida mor Wi cuernn
cue lleva alojado en su parte superior un éamhtolo que delimjca
una cdmara superior, que recibe la sefial de frenada,
te inferior coanforma con el cuerpo una cédmars arular v a la ves

lleva alojado centralmente un segundo émtolo empujador
que puede actuar en su parte superior un resorte, mientras que
nor su narte inferior lo hacé una cdmara de servicio en comanii-
PR S . . C, N . »

cacion con la boca de alimentacidn, exisciendo iaferiormence

otra cdmara provista de las bocas de coneridi a los ciliudros
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~re, iaferior a zlla, en la gue desemboca, a trav

soe s
v que puede comunicar con el exterior a travis de un orif4ndo

‘ L
de salida sicuado en un obturador, accionablz por el émbolor em—

n.jador, para aislarla y ponerla =a comuaicacidn con ovrg, . Emne-

'.-
s Ae wid wnva
[ ]

[E1N

‘lahiada que unicamente permite la entrada de aire, un Co@euCTO

nroczdente de la boca de alimentarida y existiendo en elle .olra
boca que se conexiona al calderin de reserva, todo ello -ge"mane-
ra ngue en ausencia de presidn en la boca de alimsniacids, ;&
_ .
Sorté que actua sobre el émbolo empujador obliga a ests @%
: [
nlazayrse arrasirando el obiuvrador v poniendo &n comunicaéi ;
iravés de las cdmaras correspoandientes, al calderin de rezerva
ron losg cilindros de freno gue enclavan a las ruedas del cemire-

molgue, mientras gue si en la boca de alimentacidn erviste zufi-

misnca nresidn, el aire pencevra en la cdmara de servicio nara
varacer al resorte y obligar a desnlszarse al 4mholo empujador
nara aislar el calderin de reserva de los cilindros de Trznc v
nosteriorments poner en comunicacidn a datos coa el exteriar a
vravis del conducto ceatral el obiurador con lo aue cl re;mire-

rolaue quedard desfrenado.

?.- Vdlvila-relé perfeccionada para frano
ngumasico, en todo de acuerdo con la anterior reivindicacidn,
raracierizada porqgue las bocas de coiiexidén a los ciliandroe= de
“rzno =e comunican con la cdmara anu ar a través de un orificio

¢n el que seé dnterpone un limitador, consisteave en una membra-

na adosada a un cuerpo orificado que son empujados hacia su a-
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gienuo

nor un resorte regulable mediante wn tornillo, o8Y 8110

. L ]
de manera que si sz envfa a la vdlvula uns sefal de freasdd’, el

aire que nenesra en la cdmara sunerior desplaze & zu dahwdeey
ete,
este a su vez lo hace al empujader que cierra el orificify rAn-
i - - .
tral

6el obuovrador y desplaza a ente para poner en comuntlacidn

gl calderin &2 reserva con los cilindros de freno aquc raeilen

)

una nresida éz aire que tambien es transmictida, dirccocamedt: a)l

imbole nor su parve inferior v 2 través del limicador vemgjbndo
la rezistencia del resorte a la cdmara anular, de esca
romnensa el desgplazamienvo dal €mholo nara que la “raoaad
brusca y sea proporcional a lz nresidn enviada nor lz se¥al de

frenada, sizndo la presidn sxistente en los cilindros de “ra2no

sunz2rior a la sefial ds frenada dehido & 1z erxist

)
Q@
WL
o}
—
b
3
i._.l.
!

nei

W

tador.

.~ Vdlvula-reld perfeccionada nera frino

Grumd 0ico.
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Begun queda susvancialmenie descricd &4 la
L]

prese.te memoria descriptiva que consca de once hcjas meddrdo-

. b » .
grafiadas por una zola cara acompafiada de sus corresnondiensec

2]

Jihujos.
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