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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
carro del tipo utilizado en supermercados, estabiecimieg
tos de autoservicio vy similares, que se caracteriza por
las ventajas que aporta respecto a los tipos actualmente
conocidos,

En instalaciones comerciales del tipo antes
mencionado se emplean unos carros cuya cesta contenedora,
como es sabido, estd realizada de tal manera que pueda
agruparse un gran nimero de unidades, acopldndose unas
con otraé, de forma que el conjunto ocupe muy pnco espa—
cio, A tal fin, cada uné de las cestas contenedoras pue-
de introducirse en una cesta homéloga, para lo cual cada
una de ellas presenta una pared articulada que puede elg
varse y descender, en orden al acoplamiento de unos ca=-
rros con otros,

El sistema explicado adolece de algunos incon-
venientes, derivados principalmente de las djficultades
que surone en determinados casos la imposibilidad de vol=-
car l&s cestas contenedoras, cuyo contenido debe, pues,
extraerse por levantamiento individualizado de los arti-
culos reunidb; en el interior de los contenedores. Esfe
condicioﬁamiento supone en algunas ocasiones una limita-
cién importante.

El ca7+» para supermercados objeto de este Mo~
delo se caracteriza porque la cesta portaobjetos es aba-
tible por giro alrededor de un eje ideal constituido en

la parte posterior del carro, de suerte que su contenido



pueda extraerse con facilidad, previo volcado de aquélla
por articulacidn respecto al mencionado e je ideal.

lLa cesta contenedora del nuevo carro presenta
una configuracidn troncopiramidal que, en proyeccidn de
perfil, muestra una forma trapecial, en tanto que en nro

yeccidn lateral es de forma pentagonal, de configuracidn

perfectamente funcional. El acoplamicento entre dos o mds

carros igfruales en ordem a la formacidn de estibLas, se

efectdia estando las cestas levantadas, es decir, aprove-
10. cliando la counfi;;uracidn general trouncopiramial gue las

mismas presentan.

Para facilitar la explicacidén, se acomparia a
la presente memoria unos dibujos en'los que se ha repre-
sentado, a tftulo de ejemplo ilustrative y no limitativo,

- 15. un caso de realizacidn de un carro para supermercado, per-

feccionado, semin los principios de las reivindicaciones,

En los dibujos: .

Las figuras 1, 2 ¥y 3 son vistas frontal y late-
ral en alzado y en planta, respectivamente, del nuevo

20, carro.

las figuras 4 y 5 son vistas lateral y en plan-
ta, respectivamente, de dos carros idénticos, con sus
cestas levantadas y acoplados en orden a su almacenaje.

Los elementos designados con nimeros en los di-

25. bujos corresponden a las partes indicadas a continuaciédn,

El nuevo carro consiste en una base trapecial
-1- de countiguracidn tubular, montada sobre ruedas =-2-

de ejes autoorientahles, derivdndose de dicho bastidor
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los montantes =73- y =-4- que definen el cuadro superior
:g ~-5~, ce plano paralelo al -l- y gue servird de apoyo
para la cesta. Las placas laterales -4~ sirven para la

articulacidn de la cesta a uno y otro lado.

\Jt
.

la cesta =7= tiene configuracidn sensiblemente
troncopiramidal de base rectangular, hecha convencional-
mente de varillas de alambre, con sus aristas reforzadas
por varillas de mayor didmetro, de manera que las caras
laterales -8- convergen hacia el fondo, que es de menor
1C. tamwmario que la embocacdura., La parte posterior es de con-
figuracidn convexa, saliente en su zona media aproximada-

rennte, ¥ er su zona superior existe el travesaiio -9- que

e

Ze mangso para empujar o tirar del carro,

Sh

servir

e

£l travesano -9~ se deriva de unos montantes
. 15. ~-1C- laterales que incurren en el fondo de la cesta,

La articulacidén de 1la cesta respecto al basti-
dor del carro se efectda alrededor del eje ideal del tra-
mo ~11l-, constituido ventajosamente en la arista inferior
v posferior de aquélla, es decir, en correspondencia con

20, el lado trasero del fondo., lLos extremos de dicho tramo
se hallan introducidos en orificios practicados en sime=
trfa en las placas -6~ laterales,

El acoplamiento entre dos o mds carros del ti=-
po indicado se efectda con gran facilidad en la forma

25. que se ve en las figuras 4 y 5, es decir, por levantamieg
to.previo de las cestas ~7- de los carros y la introduc-
cidn de la parte mds estrecha de cada cesta en la embocg

dura de la contipgua, produciéndose lo mismo en las bases
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-l~, asimismo trapeciales,
altere,

Todo cuanto mno afecte,
que la esencia del carro descrito,

efectos del actual Modelo

cambie o modifi-

serd variable a los
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NOT Aa.

Se reivindica como objeto de este registro por
Modelo de Utilidzd:

1.~ Carro para supernercado, perfeccionado, del
tipo constituido por un armazdn montado sobre ruedas y
sustentando en su parte superior un cesto de base rectan-
gular y de caras reticuladas defiridas por varillas, ca-
racterizado esencialmente porque la cesta contenedora
presenta sus cuatro caras laterales oblicuas y convergen
tes hacia el fondo, que es de tamarfio inferior al de 1la
embocadura superior de la propia cesta, la cual queda
articulada al bastidor del carro mediante la prolongacidn,
a uno y otro lado de sus flancos, de un travesario venta-
josamente coincidente con el ladé posterior del fondo,en
una placa metdlica resistente sitiuada verticalmente en
el flanco del bastidor, quedando la cesta, en posicidn
funcional, awpoyada por su fondo sobre un marco horizon=-
tal, paralclc al marco inferior del bastidor montado in-
mediatamente sobre ruedas, efectudndose el apilado de

carros idénticcs, en orden a su almacenamiento y ahorro

‘"de espacio ocupado, previo levantamiento de las cestas

hasta quedar comn sus fondos sensiblemente verticales y
la ulterior introduccidn de la parte del fondo de cada
cesta en la embocadura de la cesta del carro adyacente,

Sean cua1e§ fuereun las cjrcunstanciés que con-
curran en la esencialidad del Modelo de Utilidad, defini
do en la anterior reivindicacidn, cuyo objeto es:

2.- "CARRO PARA SUPERMERCADO, PERFECCIONADO",
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Con=ta la presente memoria de siete hojas fo-

liadas, mccanoprafiadas por una sola cara y de los dibu

jos uniidos a la misma,

Barcelona, 2 Z SET. 1979

P.4i. de D. José BURNIQL Folcri.

ALFONSO CUSAN
- P- ;
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BARCELONA, 22 SET. 1978
PA.

ALFONSO DURAN
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