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REF.: A 4390/79 es

Es conocido (por la solicitud de patente aiemana publi-
cada 2.248.568), utilizar un apoyo de rodillas en calidad de ele=-
mento de retencidén absorbedor de energla para la parte inferior
del cuerpo de un ocupante de vehiculo. Las fuerzas de masa tienen
que introducirse en este caso en el apoyo de rodillas a tfavés de

las articulaciones de la cadera, los muslos y las rodillas, 1o

L
[ ] P

que lleva consigo una carga considerable sobre estas partés del

Seo
cuerpo. ’

El invento se basa en el cometido de crear un'dﬂ%posi-

tivo de retencidén con apoyo para rodillas, que haga poslble’ una
relacién més favorable entre la energla a absorber y la cérga
sobre las partes del cuerpo, be s e

La solucién segln el invento consiste en quesiﬂﬁtla 20~
na delantera del asiento esti dispuesta una superficie'denépoyo
dirigida hacia atris y configurada de modo que absorbe }F@ggia,

Yy cuya distzncia respecto al apoyo de rodillas es menor que la
longitud de los muslos,

En el caso de una aceleracidn negativa repentina del
vehfculo, tal como se produce durante un accidente de choque fron
tal, el cuerpo se mueve en primer lugar hacia adelante en linea
recta hasta que las rodillas alcanzan el apoyo de las mismas. Se
ha comprobado ahora que é continuaciédn de ello se afiade en la zo-
na de la caderz un componente de movimiento dirigido hacia ébajo
que puede ccmpararse al que originé, en caso de utilizacién de
cinturones dé tres puntos, el temido Lhuandimiento del éuerpo por
debajo del cinturbén de la.cadera, La solucién segln el invento
aprovecha este hecho para crear un elemento de retencibn adicio-
na. y absorbedcr de enefgia que actlla sobre la parte gllitea del

ocupante del vehfculo en calidri de superficie de apoyo dirigida

hacia atrss,
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Partiendo de esta descripcién del funcionamiento, los

diversos elementos de la solucidn seglin el invento han de compren

derse del siguiente modog

-

La caracteristica de que la superficte de apoyo ha de
estar dirigida hacia atrds se ve cumplida tombi&n en suverficies
de apoyo del tipo de las que estan dispuestas de formz inclinada

v e »
Yy con pendiente hacia atris. En este caso se quiere schial'af*siem-

pre aquella superficie que durante el accidente origina elecfecto
de¢ apoyo propliamente dicho. Por lo tanto, no se quiere swiadar
con elio la superficie de asiento formada por cualquier ei%é}nto
acolchado que proporcione confo-t, Tampcco es necesario muila
superficie de apoyo sea idéntica a la subestructura o bagg J8& la
parte acolchada. Ocurre a veces que la formacibdn visible 'B.e::lga
superficie de apoyo no se produce sino cuando se Vvea somet%Qé a
solicitacidén durante el accidente., Por ejemplc, la subestggpﬁpra
del aslento puede estar formada por un bdloquc de espuma dura de
diferentes grados de dureza, no coincldiendo la superficie de
apoyo propiamente dicho, debido a la deformabilidad mejor de las
regiones superiores de este tloque, con la superficie <cl bloque
sino discurriendo la misma por dentro del bloque. La carscterfs-
tica de la configuracidn absorbedora de energia ha de aplicarse,
tal como es usual en la técnica de proteccibdn contra accidentes,
a las energfas muy elevadas que han de sbsorberse durante el acci
dente para reducir las aceleraciones que actlan sobre el cuerpo
humano. En este sentido no son absorbedores de energis ni los
acolchados de asicnto usuales, porque son demasiado blandos, ni
tampoco vale esto para subestructuras relrtivamente duras y he-
chas de metzl, que tienen una fesistencia domasiado 21ita a la du-

formacién, La expresién "superficie de apoyo' incluye unn clert:

superficie de una extcensidn til que a travis de ella 1. fuerza:
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que se produzcan se distribuyen sobre una superficie considera=
ble del cuerpo que ha dg apoyarse. Una extensidn superficial de
este tipc falta en las subestructuras de asiento conocidas y
hechas de largueros de acero, debido a la poca extensidn super-
ficial de los misﬁos. En cuanto a la distancia entre la superfi-
cie de apoyo y el apoyo para rodillas ha de tomarse en ?on§ide-
racién la parte del elemento constructivo que forma el wddyo pa-
ra rodillas y que, durante el accidente, se encarga del‘iﬁoyo de
las rodillas, Esta parte no tiene que estar situada dentre™de la
superficie de eéte elemento constructivo; al contrario,{éé} reglﬁ
general y cuando este elemanto esth acolchado con superféaie bl ap]
da, se encontrarid en la direccién de marcha delante de;élg,es de-|
cir, en el lugar donde la rodilla cabe esperarse durante,Ts so-

licitacibén por accidente, Al compararse la distancis ctiada con
la longitud del muslo ha de partirse del hecho de que una‘parte

todavia efectiva del isquion tiene que encontrarse sobre la su-
perficie de &poyo.

Es ventajoso que el asiento esté dispuesto, en rela-
cibén con el apoyo de rodiilas, de tal manera que el centro de
gravedad de la cadera de la perscna a apoyar (con ajuste correce
to de la posicidn del apoyo de rodillas respecto a esta persona)
se encuentre mis bajo que el apoyc para las rodillas, con el fin
de que se produzca con seguridad el citado componente de movi-
miento dirigido hacia abajo., Sin embarge, en e¢il caso de que se
fuerza tal componente de movimiento por otras propiedades cons=-
tructivas de la disposicibn de retencibn, se puede prescindir de
la disposicibén més baja del centro de gravedad que la cadera con
respecto al apoyo para las rodillas,.

Es conveniente que la superficie de apoyo esté formada

por una superficie inclinada ascendente hacia adelarite bajc un
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angulo de aproximadamerte 309 6 mas, resultando duraﬁte el acci-
dente una situacidn especialmente favorable cuando el plano de la
superficie inclinada discurre aproximadamente a través del apoyo
para rodillas. Con el fin de una mejor adaptacibn, la superficie
de apoyo puede estar curvada tamli®n en forma cbncava.

Para la mejor adaptacibn de las relaciones de me%idas,

el apoyo para rodillas puede ser ajustable en ia direcciém"slon-

gitudinal y en ‘1tura, con respecto al asiento, La adapﬁééién del

- apoyYo para rodillas a las mzdidas correspondientes del nihd a

apoyar.es de especial importancia en el caso de asientoq‘ggra ni-
fose sus

El invento reviste especial importancia en lg,Gogfigura
cidn de asientos para nifios. Por lo tanto, constituye ugd'garac-
terfstica especial del invento el hecho de que el apoyo,p?:a ro-
dillas y la superficie de apoyo forman parte de un cascg;d; asien
to para un niifo, Par& eilo no es imprescindible una ajus£abilidéd
independientg en ambas direccionese Al contrario, resulta espe-
cizlmente ventajosc que el apoyo para rodillas pueda fijarse en
una pluralidad de posiciones de ajuste dispuestas a lo largo de
una lfnea ascendente hacia adelante, Esta disposicién toma en con
sidergcién la circunstancia de que cabe esperar cierta proporcio-
nalidad entre altura de rodillas y longitud de muslos.

Puesto que tiene que absorber fuerzas elevadas, la su=
perficie dé apoyo es relativamente dura., Por lo tanto es ventajo-
50 diepoaerla por debajo del acolchado del asiento.

Ya que la superficie de apoyo parece dura durante el

uso normal, y se encuenira en la zona delantera del asiento, hay

que prestar especial atencidén a que esta zona esté bién acolcha-

da para evitar estrangulamientos de sangre en el muslo., Ecto va-

,le'tanto ~&s cuanto existe la tendencia de configurar la superfi-
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cie de apoyo de forma ascendente hacia adelante, de modo que pue-
de formar una espeéie de protuberancia o canto en el borde delan-
tero del asiento. Esto puede llevar consigo problemas de adapta-

cidn de asientos de nifios en los que hay que contar con longituT

des de muslo muy diferentes (por ejemplo relaciones de 1 : 2),

Por 1o tanto, un problema secundario del invento se refiere a la

adaptacibén de la longitud del asiento a diferentes 10ng‘i’l’;'kfdes de
Tce

muslos. Un ajuste de la guperficie de apoyo frente al respaldo,

por regla general, no entra en cuestibn para ello, porqu?'éxiste

la tendencia de cohfigurar estas partes en una sola pieaa,s

La solucibn segln el invento se ha encontrado“éﬁ-el
hecho de gue el acolchado del asiento presenta una parte.aktolcha-
da cuneiforme y ajustable en la direccién longitudinal.'-'E_'s:fa par-
te acolchada, que esti orientada hacia adelante con su'pagie grug|
sa, coopera con una segunda parte acolchada, también cd@ﬁggorme
en seccidn transversal, cuya superficie asciende hacia atras en
relacibn con la superficie de asiento que ha de ser formada en
comfin por estas partes de acolchado. Esta parte acolchada citada
en 1iltimno lugar puede estar conformada f{ntegramente con la tota-
lidad del casco del asiento y, por lo tanto, no tiene por qué
aparecer como elemento separado, aungue esto, naturslmente, es
posibles

Para la adéptacién a la mayor longitud de muslos de ni-
flos mayores se sujeta la perte cuneiforme suelta del asiento en
una posicidn delantera, de modo que su parte gruesa cubre el can-
to o la protuberancia en el borde delantero de la subestructura-
del asiento y amortigua por tanto suficientemente al muslo. Natu-
ralmenie debe afiadirse un ajuste adecuado del reposapies ajusta-
ble en altura, Para nifios de tamafio medio y longitud media de

muslos se ajusta la parte scolchada cuneiforme de tal manera que
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"apoya sobre la otra parte acolchada cuneiforme. Gracias a"ello

su canto delantero esté situﬁdo en una lfnea paralela aproximada-
mente a la direccidn deseada de la pierna y con el canto delante-
ro de la subestructura del asiento o un poco delante del mismo.
El canto delantero de la subestructura del asiento no oprime en-
tonces el muslo. Por filtimo, en caso de nifios més pequefios,con lon
gitud de muslo correspondientemente mé&s pequefia, se puede eppujar
totalmente hacia atrés la parte acolchada suelta, de monfﬁae se

cron

aumenta la superficie de asiento, formada por el elementd'g&olcha-
: ’ "%

do, c0n'respecto a la subestructura del asiento y su caﬁtg.&elan-

tero de modo que éste ya no estorba. A ;"

Es ventajoso que el casco de asiento se apoye rigida-
mente en el borde delahtero para que no pueda ceder en éﬁf%:zona
hacia abajo. En este caso, el anclaje trasero que, como.a§>éono—
cido, puede realizarse mediante cinturones, debverfa tene;{?ha i~
nea de accidn que discurra por encima del apoyo delantero, Parti-
cularmente puede ascender.oblicuamente hacia adelante y atacar en
el extremo inferior del respaldo o, -respectivamente, por atris en
el bloque del asiento o contra la cadera del nific a asegurar. Con
ello se consigue que las fuerzas que empujan hacia adelante duran
te un accidente, ejercen un momento de éiro sobre el casco de
asiento que hace que el mismo baje pof atrés, mientras que por de
lante mantiene su altura gracias sl apoyo que ha de mantener to-
davia su funcifén de apoyo incluso en caso de cierto desplazamien-
to hacia adelante. Este descenso trasero del casco de asiento sig
nifica lo mismo que un ajuste mis inclimado de la superficie de
asiento y de la superficie de apoyo y mejora por lo tanto las pro

pledades de retencibn del asiento,

En lo que sigue, el invento se explica con detalle ha-

clendo referenci: al dibujo, que ilustra un ejemplo de realiza~

pr
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cién ventajoso, mostrando :

Las figuras 1 y 2, una representaci6n esquematica del
dispositivo segflin el invento en caso de reposo y durante un acci-

dente; y %
|

la figura 3, una seccidn longitudinal a través de un

asiento de nifio configurado segfin el invento,

- -

T

Segfin las figuras 1 y 2 se ha sujetado sobre el fondo 1
e

de la carrocer{a un asiento que est& constituido por una base de

asiento 2, un acolchado de asiento 3 y un respaldo 4. Delante de

la zona de las rodillas de la persona representada sobrébslfasien-
,

to se encuentra un elemento de apoyo 5 para rodillas. e

El asiento, el respaldo y el apoyo para rodiliasapueden
estar provistos de los dispositivos usuales para el ajuétéjae su
altura, su drsténéia relativa entre sf y su inclinacién;’5m§den
estar hechos ademéé de cualquier material y estar configqféﬁos de
cualquier manera, Para las siguientes explicaciones importa sustan
cialmente su disposicidn mutua y su resistencia a la deformacibn,
es.decir, su propiedad de transmitir, de forma lo més pobre en
fuerzas y con absorcién de. energla, aceleraciones negativas del
vehfculo él cuerpo de la persona sentads. En algunas partes puede
pensarse, por ejemplo, en espuma dura como material a usar. Sin
embargo,'sévpueden fabricar.lss partes constructivas que ceden de
manera.co}respondienfemente absorbedora de energl{a, también a par-
tir de btroé materiales, por ejempio de chapa met&lica y, even-
tualmente, en combinacidn con matériales de acolchado ¢ espuma=
dos. El1 apoyo 5 para rodillas puede estar formado también por un
cinturdn o similar,

No importa en el presente contexto la disposicibn de

retencibdn que se utilice para la parte superior del cuerpo de la

persona representada. Sin embargo, cabe imaginarse que se utiliceT

—
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“gurada de tal manera que esta superficie no cede en las circuns-

ror ejemplo, un cinturdn con tirantes oblicuos.
La base del asiento forma una superficie 6 que a su vez

forma el acolchado de asiento 3. La base del asiento esti confi-

tancias de carga ﬁormales. En el ejemplo representado sigue en
cuanto a su forma, aproximadamente, a la de la superficie de asien
vy
to 7, con lo que se crean relaciones favorables para e1‘§;81chado.
Siﬂ embargo, segln la idea del invento esto no es impres;%;dible.
Tampoco es necesario que la superficie 6 estd relaciona&%{éirec-
. . L R
tamenté con la absorciédn de las fuerzas de asiento, Por"&jeﬁplo,
el zcolchado de asiento 3, que estd sefialado como capa dé;ﬁate-
rial blando, podrifa llevar una capa de cinturones o muetted que
o -0

desviara las fuerzas de asiento hacia los flancos de 1a'Hh§é del

asiento, de modo que la superficie 6 no quede afectada,!hqﬁmal-
mente, por las fuerzas de asiento, Lo
Cuando act@an sobre el vehiculo aceleraciones negativas
elevadas, tal como ocurre, por ejemplo, en un accidente, el cuer-
po de la persona a asegurar es desplazado primero, sustancialmen-|
te, en 1{nea recta hacia adelante, tal como se ha sefialado con pun
tos y trazos en la figura 1, hasta que las rodillas encuentran ?nJ
resistencia en el apoyo 5 para rodillas. Esta circunstancia esté
sefialada con puntos y trazos también en la figura 2. A continua-
cién de esto, el cuerpo de la persona a asegﬁrar se mueve en el
sentido de la flecha 8 hacia abajo, 1o que puede tener como Gau-
sa el hecho de que la zona 9, contra la que se apoya la rodilla &
través del elemento de apoyo 5 para rodillas, se encuentra mas all
ta que el ce;tro de gravedad de cadera 10, Dura:te este movimien-
to dirigido hacia abajo se comprime en primer lugar.el acolchado

de asiento 3, Por regla general, no va unido a ello una absorcién

sustancial de energfa. A continuacibn queda determinada la resis-
f
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- 10 —

tencia ulterior a la deformacién por la base del asiento. Esta eg

co, que es capaz de ceder en el sentido de las flechas indicadas
en la figura 2, con absorcidn de energla, especialmente en la z0~
na del isquion, gracias a lo cual la aceleracibn negativa del
vehiculo es transmitida con fuerZalmoderada Yy en una gran super-
ficie sobre el isquion del cuerpo.: E1 frenado o el apoyo del céfg
po es posible porque la superficie 6, en la zona considerada, nrjg
senta un componente dirigido hacia atrés. Con ello se convierte

*eeq

en supérficie de apoyo. : T e

L ]
. L]
p

'001

Con el fin de realizar favorablemente la relacién entre

el efecto de apoyo frente a la aceleracidn negativa y las fuer- :

zas que se produzcan, existiri frecuentemente el deseo de hacer
B [ d L

lo mis grande posible la inclinacibn de la superficie de apoyos °f

Si la inclinacibn de la superficie 6, en estado normal, parece

insuficiente para ello, se puede favorecer una deformacidn corréﬁ{

pondiente previendo en la base del asiento tales diferencias de
duera que se fomente la deformacién de la superficie 6 para la
formacibn de la superficie de apoyo 11 mé&s inclinada deseada. Un
ejemplo para tal medida lo muestra la figura 1, donde una zona
12 debajo de la superficie 6 -sefialada por unas lineas de puntos
mis débiles- tiene una resistencia a la deformacibdn menor que la
zona de la base de asiento 2 que la rqdea y que esti situada por
debajo de ella, sefialada con puntos més fuertes y separada de
aquélla por una 1lfnea de trazos. |

En el caso de la solicitacidn por accidente segln la
figura 2, la zona 12 se comprime en primer lugar de forma mas dé-
bil, de modo que se forma la superficie de apoyo mas inclinada
deseada con la que coopera el isquion de la persona a apoyar.

En este contexto hay que considerar como favorable el
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1 hecho de que en el caso de una solicitacidn de este tipo se com=-
primen de forma reiativamente‘fuerte las partes blandas que ro-
dean el isquion, °‘de modo'que éste sobresale y forma por lo tanto
una especie de protuberancia o canto que, con una resistencia re-
5 lativamente elevada frente a las fuerzas que actfian en la direc-

cibén longitudinal del vehiculo, puede cooperar con la superficie

de apoyo. _ < e

..Q P.

La figura 3 ilustra un asiento de casco anatémico de ni~

flos configurado segln los principios que se acaban de explicar, X
. ‘ secsg e

io hecho dé espuma dura y provisto de un bloque de asiento 15, una.c-

superficie de apoyo 16 formada por el bloque de asiento, ﬁn res- ,

LR N
L

paldo 17 y un apoyo 18 para rodillas que, al igual que un reposa-

>
oo o he

ries 19, esté retenido de forma ajustable entre los costados 20

del asiento. Sobre el bloque de asiento 15 se ha previsto un acol-

18 chado formado por las almohadas 21 y 26. A 1

Los costados 20 del asiento contienen en posiciones *°
opuestas sendas ranuras de gufa 22 para la Eonducci6n del elemento
dé apoyo 18 para rodillas, que penetra en estas ranuras con sa-
lientes correspondientes. Erente‘a las fuerzas que empujen hacia
20 adelante y que tienen tendencia a levantar, el elemento de apoyo
para rodillas puede estar asegurado mediante un cinturén 24 (sefia-
lada con puntos y trazos) que pasa a través de la abertura 23 del
elemento de apoyo para rodillas. Unos elementos de retencidn corresg|
pondientes, no representédos, se han previsto ademé&s también para
B 28 el asiento proplamente dicho;

El ajuste de la altura de las almohadas de asiento 21,
del reposapies 19 y del elemento de apoyo 18 para rodillas hace

posible la utilizacibén para nifios dentro de unos margenes conside-

rables de edad y de peso, Mientras que la parte acolchada 26, por

regla general, permanece en la posicidn dibujada y, por tanto, pug|
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superficie de asiento se encuentra elevada. De acuerdo con esta

- 12

de estar Integrada en el asiento propiamente dicho, la parte acol
chada 21 cuneiformé esdgsplazable en la direccibn longitudinal y
puede inmovilizarse en la posicibén deseada en cada casso (por ejem
plo, mediante bnatones autométicos previstos en los costados 20),
Cuando la parte acolchada 21 se encuentra en la posi-%
cibén media, mbstrada con lineas continuas, se encuentra enrasada,
aproximadamente, con la limitacibén delantera del bloque de asien-

to 15, de modo que el canto delantero 27 de la base del asiento.

no actfia sobre el muslo en la posicibn normal de estar sentado.

Para nifios grandes se desplaza la parte de almohada 21,

a la posicibn delantera dibujada con puntos y trazos., Puede dess°[

plazarse también entonces, correspondientemente, el reposapiés *

19, En esta posicidén, el canto 27 - seglin el ajuste del reposa=- ' |

o oY

piés 19 - ciertamente puede actuar sobre la cara inferior del "%

muslo; sin embargo, por la parte gruesa de la pieza acolchada éT;

. .1.
situada por encima, tiene lugar un efecto amortiguador suficiene, J*
te para tener la sensacidn de comodidad.

Para nifios muy pequefios se desplaza la parte acolchada

21 a una posicidn trasera representada con trazos, en la que la

elevacidbn y le poca longitud de pierna, el reposapiés 19 se ajus-
ta también algo mis alto. El canto 27 no éstorba tampoco en este
cas0. |

Otra ventaja adicionzl del acolchado, que contiene una .
parte acolchada cuneiforme ajustable, consiste en que los niﬁos.
relativamente pequefios estin sentados algo m&s alto que los nifios
mayores, de modo que la linea de los ojos se encuentra mis o me-
nos a la misma altura,

El elemento de apcyo 18 para rodillas puede preverse,

de manera conocida, como mesita para juegos, y eventualmente es-
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tar dotado de un acolchado 25 contra choque con la cabeza., Puede
haberse previsto tambi&n cualquier sistema de retencibn para el
cuerpo del nifio a asegurar., En este caso puede ser suficiente,
por regla general, un cinturdédn con tirantes oblicuos gracias al
seguro bueno, ofreéido a la parte inferior del cuerpo por las ca-
racterfsticas de acuerdo con el invento.

El efecto segln el invento puede producirse sblo cuaiqo
la superficié de apoyo a su vez encuentra unaz sustentacién firme;'
Para que se cumpla este requisito también en el caso de un asien=

to para nifios segfin la figura 3, colocado sobre un asiento acolx *
chado, este asiento para nifios puede estar apoyado rigidamente en

direccidn vertical en su borde delantero, tal como se ha indicado

en el nfimero 30 a través de una columna rigida, mientras que pqQr.{

. ¢ ®eod
atris se encuentra anclado a través de un cinturdén 31 que sube,

oblicuamente hacia adelante. En el caso de un desplazamiento del |

*®
..‘

asiento hacia adelante resultan las relaciones de situacibn sefia=-

ladas en el fondo del asiento con puntos y trazos (30', 31'), que

estin caracterizadcs por un giro del asiento en el sentido de las}

agujas del reloj ( en la representacibn gréfica), y por una posi-v

cién correspondientemente méis inclinada de la superficie de apoyod
Este efecto es tanto mis pronunciado cuanto més inclipado discurre
el cinturdén de anclaje 31 en estado de reposo, |

| En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita de-
bera recaer sobre las siguientess

REIVINDICACIONES

1.~ Un dispositivo de retencién para ocupantes de Vehi-
culos, dotado de un elemento de apoyo para rodillas delante del
asiento orientado en la direccién de la marche, caracterizado
porque en la zona delantera del asiento esti dispuesta una sﬁper-

ficie de apoyo (11, 16) diriglida hacis atrfs y configurada de mo=

L X

.0
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do que absorbe energla, cuya distancia respecto al elemento de
époyo (5, 18) para rodillas es menor que la longitud de un musloOe
2.~ Un dispositivo de retencibn seglin 1a reivindicacién
1, caracterizado porque el asiento esti dispuesto de tal manera
que el centro de gfavedad de la cadera (10) se encuentra més bajo

que el elemento de apoyo para rodillas.

3,- Un dispositivo de retencibn seglin las reivindicaéig—
nes 1 6 2, caracterizado porque la superficie de apoyo (11, 16),:.

configurada de modo absorbedor de energfia, esti formada por una
. ’ XX R K4

surerficie inclinada que asciende hacia adelznte. oo

L.~ Un dispositivo de retencibn segfin la reivindicaciéyp

3, caracterizado porgque el plano de la superficie inclinada pasa°

cosds
aproximadamente a través del elemento de apoyo para rodillas.

5.~ Un dispositivo de retencibn segfin las reivindicacid?

nes 2 § 3, caracterizado porque la linea de unibdn (13) de la sue"'

perficlie de apoyo con el elemento de apoyo para rodillas discuf}é'
bajo un &ngulo (&X) de al menos 309 respecto a la horizontal.

6+~ Un dispositivo de retencidn segﬁh una cualquiera de}
las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque ia superficiz de
apoyo (11, 16) estd curvada en forma cbncava.

7.~ Un dispositivo de retencibn segfin una cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque el elemento de
apoyo (5, 18) para rédillaa es ajustable respecto al asiento en
la direccibdn longitudinal y en altura.

8+= Un dispositivo de retencibn segfin 1a reivindicacibn |
7, caracterizado porque el elemento de apoyo (5, 18) para rodillas
puede inmovilizarse en una pluralidad de posiciones de ajuste que

est&n dispuestas a 1o largo de una linea (22) ascendente hacia

adelante,.

9.- Un dispositivo de retencién seglin una cualquiera de
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las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque la superficie de
apoyo (11, 16) estad dispuesta por debajo del acolchado de asiento
(3).

10.,~ Un dispositivo de retencibn segflin una cualquiera
de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque el elemento
de apoyo (5, 18) para rodillas y la superficie de apoyo (11, 16)

forman parte de un casco de asiento para un nifio. AR 4
... °

11.~ Un dispositivo de retencibn segfin la reivindica-,? ]
cibn 10, caracterizado porque el acolchado de asiento presenta
- : : ceoscde

una parfe acolchada (21) cuneiforme y ajustable en la direccibn, ..

e [ ]
- A

longitudinal. ) ' . .

12.- Un dispositivo de retencidn seglin 1la reivindica-,

AN ] ”

cidén 10, caracterizado porque el casco de asiento, en el borde de:

lantero, esth apcyado rigidamente en sentido vertical, y por atraj

estd anclado mediante elementos de traccifn flexibles con una 112"
. L

s o

nea de accién que discurre por encima del apoyo delantero. "

13,~ Un dispositivo de retenciédn segln la reivindica-
cibén 12, caracterizado porque el anclasje trasero ataca de forma
ascendente yvoblicua hacia. adelante en la zona inferior del casco
dé asiento.

14.- Se reivindica por Gltimo comé objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: UN

DISPOSITIVO DE RETENCION PARA OCUPANTES DE VEHICULOS.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado
la presente memoria descriptiva que consta de dieciseis
ginas mecanografiadas y dibujos que se acompaian.

Madrid, 3 de Octubre de 1.979
BERNARDO UNGRIA

.p.p. //;7
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