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k) presente modelo de utilidad se refiere a un
dieposltivo de meguridad para la contencidn de los ocupan
tes ﬁe vehiiculos en caso de uha colisién, comprendiendo -
unos equipos o elementos de seguridad con correas para el
pecho y correas pars la fulda regazo, que eectdn fijadas en
puntos de adaptacién superior e inferior, y un asientéﬂgﬁ

que estd amortiguando choques o sacudidas y/o energia = °.

principalmento en la direccibn e recorrido del vehicus,.

10

AL objeto de proteger a los ocupantes de un .

. C o h Y
autombdvil en una colisidbn, son utilizadas las correes de

L2

seguridad con el propdsito de disminuir los esfuerzos = °

L
.6 8 06

violentos zobre sl ocupante 2 impedir gue 81 se golpee, .-,
por ejemplo, contra el volante de direccidn d el cuadréﬂr:
de luswtrumenios. 81 ocupante al estur sujeto por medio.éEJ
una eorredi, estard expuesto a menos esfuerzo durante lé315
colisién si la correa estd reduciendo la velocidad del -
cverpo en el mismo alcance que el autom6vil estd siendo -
decelerado'(su velocidad es reducidz). 3e obiiene el me~
jor résultado, 8i la correa esti apretada en el momento
de ia coliszibén v despuds le permitird al ocupante el mo-
verse todo lo més posible hacia delante en la direccibdn -
de recorrido del autombvil, sin golpearse contra el vo-
lante de direccidén o el cuadro de instrumentos. De esta

nanera, ¢l ccupunte utilicersd la midxime distancia posible




10

25

de parada que le proporcionard el menor esfuerzo violento
en el cuerpo. Todo movimiento del cuerpo perpendicular a
la direccibn de marcha del autombévil durante la colisibn
Por ejemplo, un movimiento hacia abajo en el asiento, =
ocasionard un aumento total del esfuerzo violento.

En una correa de seguridad convencional del:*,:
tipo de suspensibtn de tres puntos, la geozmétria de laaz'}
correl2, especialmente la baja colocacidén de los puntos,i=

.
de fijacibn de la correa de le falda, en caso de colie?ég
le dardn 2l cuerpo un movimicnto de doscenso en el as{en1

%o, (véase figura 1%). Dicho movimiento, &l ser perpenai:
cular a ia direccibn de marcha del avtomébvil, no contris.
bulrd a aumentay la diztancia de parads pars el cu rué‘:“

que disminuyerz el tirln o esfuerzo. =n lugar de ello, T

dard lugar a aumentar el resultado de deceleraciln, es""'q

deelr, un aumento del esfuerzo violenio. Y
Adends, la geometriz de la suspensibn de- tres

runtos, dedido a la baje colocacién de los puntos de fi-
jacidén de la correz de la faldz gue son necesarios para
impedir que la correa se deslice soore el aueco de la -
cadern ocasionando asi gravés lesiones en el abdomen, -

dard logar o un movimiento incontralado del cuerpo hacia

delante sin ninguna clase de efectos apreciables de de-

celeracibn, Es

()

10 es ocasionndc por el hecho de gue la -

corre2 de 1o falde no puede amortiguar los fuerzes inme-
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diatamente, debido o su direccidn inicialmente vertieal
(véase flgura 10)., Bsta flojedad de la correa tendri cc-
mo revultado 8l que solamente uno penueiia parts de la -
distuncia originul de parada es utilizada, lo cunl le -
dard un mayor esfuerzo violento sobre el cuserpo.

El presente modelo consiste en un dispoaiti&q.ﬁ

de seguridad, el cual le proporcionard al cuerpo, en eq>",

s0 de colisibn, un pequelio movimiento vertical y tambigg

un wovimiento de amortiguaciér de energia que estd bilen

(A X N J
contrulado en la direccibn de avance. v
) [ L]

L
Fl funcionamiento deseado se consigue al pro-"*

e v e

porcionarle las caracteristicas que se evidencian en las

adjuntas reivindicuciones. rees

L

Un ejemplo de Yrealizacidn serd descrito con hdsT
-

detalle, haciendo referencia a los zdjuntos dibujos, €n'‘e’

los que: e

L 4
..‘.

La figura 18 presenta el movimiento de un ocu=-
pante, con una correz de seguridad de suspensién de tres
runtos, en una colisibn,

| Lo figura 28 presenta el movimiento de 1la cabe=-
za de uw!: ncupznte utilizando el dispositivo de seguridad
Jde acuerdo con el modelo, en una.colisibn, I, comparado
con un ocupanbe que utiliza une correa de seguridad con=
vencional de suspensidn de tres puntos, II.

Lo figura 32 presenta la accibn reulizade de
124 p
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deceleracidn medida en el centro de gravedad de la ecabe-
za, cuando un dispositivo de seguridad conforme con este
modelo se utiliza en una colisién (linea contirumada),
comparando con la situacibn que sc presenta cuando se uti
liza una correa de seguridad convencional de suspensién
de tres puntos, (linmusbradn). La accibn de decelesbs.:
cibn del vehiculo se representa en la figura como unq.:-'-."-
comparacibn, en linen de puntos, sefialandose en las oxfig
nadas el resultante de la deceleracidbdn y en la accisqﬂé}.
tiompo medldo en milisegundns, RN
Lo {igura 48 es una vistz desde encima del ::

LI

ocupante de un vehfculo reprimido por la citada incorpo-

r e a ol
raceldn del modelo.

- .'.{
Y 1la figura 58 es una vista lateral del objetv"

'¢' «

correspondiente, - T

£l modelo proporciona, como resultado, una :3{5
importante reduccidn del esfuerzo violento sobre la cabe-
za ¥y cuello 4el ocupante, tal como se hace evidente por
los figuras 2% y 38. Por la figura 32 puede 2preciarse
que el valor méximo del resuliante de deceleracibn, en
un caso particulsy, queda reducido desde 60 2 35 g (&=
unidades de gravedad). Las mediciones son realizazdas -
aqul a una velocldad de) vehiculo de 50 kilbmetros hora
y una distancia de parade de 50 centimetros,

Dicha ventzjosa incorporacién del modelo come-
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prende una correa de seguridad de suspensibén de tres -
puntos con ung correa en el pecho 1 y correa en la falda
regaz0o 2, fijedas en los puntos de sujecibn superior 3 e
inferiores 4, 5, todos fijados de manerz deslizable en
gulias en la forma de carriles deslizantes y pueden mover
e, principalmente en la direccién de marcha del vahﬁéu;:
1o, en un chogues ;{;-
El funcionamiento es como sigue. La fuerza dé.
la tira de la correa perpendicular a la dirc.cibn lon= .

(XX NN

gitudina’l del carril de deslizamiento es totalmente ap=2*.
“aa®
sorbida por el carril de deslizamiento. L2 fuerza para-,

s 0

lela al carril de deslizamiento, por el contrario, dé -

L N3
lugar 2 movimiento por el punto de fijacibn en la dirgc{?

cibn de la fuerza. ' Sre

En uha incorporacibn adecuada, el carril de.;'“

e o°

deslizamiento puede ser proyectado como un amortiguadd}:-'

de choque, de forma gue no se consigan los efectos desli

zantes hasta que la fuerza excedz de un valor previamen-
te determinado.

' Con el uso de carriles de deslizamiento para
los puntos de fijacién mds bajos, el movimiento dirigido
hacia adelante de los puntos de fijzcibn estarén deter-
minados por el movimiento de la correa de l=a cadera y -
de la falda. La correa de la falda absorveri horizontzl-

mente pequeilas fuerzas por medio de los carriles de des-
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lizenlento y, por lo tanto, no puede retardar enteramen-
te nl hecer méds lento el movimlento dirigido hacia ade-
lante de l& cadera eén una ocolisibén. A causa de esto, las
correas de ssguridad con puntos de fijacién deslizantes
es més posible que sirvan para ser utilizadas en combi-
naclon con un tsiento de amortiguacibébn de choques G.Eﬁey
te aslento puede estar hecho, por ejemplo, de espuma:ﬁi}
poliuretano, metal u otro material, de forma tal que gb,
ottiene una bhien controlada amortiguacibn de choque X::-

energla mediante la deformanibn del material del asiento.
[ [ ]

. . . . Qe

en un movimiento del cuerpo, principalmente en la direc-
teo &

clén de uvunce. *
cacoe

fn otra incorporacitn dul invento, uno de 108

puntos de tfijacibn deslizuntes 4 v/ o 5 pueden ser sus:J“'

', o
",

tituldes por un punto de sujecibn fijo. \

En incorporaciones especialmenie adecuadas ébiﬁ
inveuto, en el completo dispositivo de segurided, la -
banda del pecho de la correa estd proviste de unos ele-
meutos de smortiguacibn de golpes 7 y/o un dispositivo
autoﬁétiuo 8 para el cierre de la correa en el punto de
Tijacidén superior de la correa. Los elementos de amorti-
guueidén de choque 7 de la banda del pecho de la correa
garantizardn que lu fuerza de la banda del pecho no so-

brepasari tal. valor, de menera que, por ejemplo, pudiers

producirse un riesgo de lesiones en el pecho, y el cierre]
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automidtico de la banda del pecho en el punto de fijacibn
superior sirve para eliminar, por ejemplo, en una correa
de seguridad de tres puntos con un retractor, el desbo-
binado superfluc de la correa desde el retractor. El dis
positivo de cierre proporcionard una liveracibn de la -
cabeza, Yy, por ejemplo, disminuird el riesgo de produp}r!

se un pactres al desplazarse hacia adelante contra el.?o:
lante de direccibn, debido al rellenoc de la correa en.éi.

.tTs ®

devansdo del retractor. *

&
L X N AR

£1 modelo, como puede f&cilmente apreciarse

9
e*%e

no estd limitado a correas de seguridad para automébviles;
tampoco debe estar provisto de tres puntos de fijacibni:®

. N L]
Son factibles una cantidad de otras incorporaciones del* ™

l.q
L
.

nismo. : il

1,

Tn resumen, la presente solicitud receerd sdw.”

bre las siguientes:
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REBEIVINDICACTIONTES

18,= Un dispositivo de seguridad para la con-
tencidn del ocupante de un vehicwlo en una colisiébn, -
caracterizado porque comprende un elemento o arnés de -
segurddad con correa para el pecho y correa para la fal=-
.

s s LA
da regazo, fljadas en los puntos de fijacion superior.é.-

»

inferior y un asliento que estd absorbiendo amortiguaniq.:
choques v/o energia principalmente en la direccidn de=€'
marcha del veniculo, estando por lo menos unc de los ¢i-’,

tados puntos de fijacidn irferiores, proyectado para dqeb-,

*.0"

ligarge relativamente al asiento en la colisibn, princie
FORE ]

[
palmente en la direccibn de marcha del vehiculo. .
LN

22 .- Un aispositivo de seguridad para la con- e ]

et g
s

L)
|
Q - - - "
segin la reivindicacidén 18, caracterizado porque estd - )

e Py

previsto para todos los puntos de fijacibn deslizables;”°

tencibn del ocupante de un vehiculo en unz colisibn, =

un carril de deslizamientoc proyectadc coro un amortigua-—
doxr dc cnoyues, de forma que el deslizamiento no se pro-
duzca hasta gque la fuerza en la direccibdn longitudinal -
del cérril de deslizamiento supere un valor previamente
determinado.

l0,~ Un dispositivo de seguridad para la con-
tencibn dei ocupante de un vehfculo en una eolisibn, -
gegila cunliulera de lus reivindicuciones precedentes, -

curacterizudo por comprener un dissosiiivo para cierre
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