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E ste  invento ae r e f ie r e  a un frotador de 

lim piaparábriaae para uso especialm ente en lo s  veh ícu los  

de motor el cual oomprende una e s c o b illa  sujetada por un 

sistem a de d istrib u ció n  de l a  presión que tien e por lo  

menos un yugo, formado de una t i r a  de chapa, oon aeoción í 

tran sversal en forma de U, oon dos p a t i l la s  la te r a le s  y  

una zona de unión que la s  enlaza, habiendo en dicha zona 

de unión unas perforaciones.

Por l a  patente alemana DE-AS I.O75.45O es ya ! 

conocido un yugo p o rta eso o b illa  de frotador cuya zona de ¡

unión está p ro v ista  de unas perforaciones oblongas que me
,  *" ¡

. joran el comportamiento aerodinámico del mismo. Entre el }

punto de a rtic u la ció n  de un yugo de agarre y  e l punto de j
' < 1

a rticu la ció n  con el brazo de frotad or, e l  yugo p rin cip a l  

de este  tipo ya conocido tie n e  una perforación cuya anchu­

ra, aun siendo un m últiplo d el espesor de l a  chapa de que 

e stá  formado, es menor que l a  separación e x iste n te  entre  

la s  p a t i l la s  la t e r a le s .  E l yugo p rin cip a l y  e l  yugo de 

'' agarre con é l formado tienen en l a  zona de la s  perforacio­

n es, v is to  en sección  tra n sv e rsa l, dos p e r f i le s  angulares,

. oon lo  que é l yugo tie n e  l a  s u fic ie n te  e sta b ilid a d . No 

* obstante, debido a l a  pequeña anchura de la s  perforaciones, 

e ste  yugo, sobre todo cuando se conduce a gran velo cid a d , 

no cumple con la s  condiciones debidas bajo  é l punto de v is  

ta  de l a  aerodinámica.

La patente francesa 2.O5O.6O5 dio a conocer 

también un frotador de lim piaparabrisas en e l que l a  zona 

de unión de uno de lo s  yugos tie n e  una lín e a  c e n tra l de 

separación que perm ite, poniendo la s  pestañas de e s ta  l í ­

nea p aralelas a la s  p a t i l la s  la te r a le s  del yugo, tener en
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sección  tran sversal dos p e r f i le s  en U. La e sta b ilid a d  de 

e ste  yugo es s u fic ie n te  pero su comportamiento aerodinámi 

oo tampooo es bueno, a l  ser pequaRa l a  anchura de l a s  per 

foraciones. Además, bajo e l  punto de v i s t a  de su fa b r ic a  

oión, el formado de este yugo tie n e  más d ific u lta d e s . j

El invento se basa en e l problema de l a  mejo ! 

ra del comportamiento aerodinámico del frotador de lim pia ¡ 

parabrisas sin  que se a fe ó te  desfavorablemente l a  r ig id e z  ] 

del yugo. El yugo deberá además poder ser fabricado sin  

d ific u lta d e s  y cumplir la s  condiciones de funcionamiento 

impuestas.

E ste problema se resu elve porque la s  perfora ¡ 

oiones, a l menos por uno de sus lad os, lle g a n  por lo  menos! 

a l a s  p a t i l la s  la te r a le s ,  con lo  que, a l  aer dichas perfo­

raciones más anchas, se reduce l a  s u p e rfic ie  de en fren ta- }
t

miento con e l a ir e .

Ciertamente por la s  patentes alemanas DE-AS 

1.480.094 y 1 . 243.545  y por l a  patente francesa 1.448.400  

son conocidos unos yugos para frotador de limpiaparabrise-s 

en lo s  que la s  perforaciones tienen una anchura ig u a l a l a  

separación de la s  p a t i l la s  la te r a le s ,  pero siendo e l yugo 

de va ria s p ie za s, mientras que e l yugo de acuerdo con el  

invento es de una sola p ieza  formada de una t ir a  de chapa 

cortada de una plancha.

Bajo e l punto de v is t a  de l a  fa b rica ció n  eran 

enormes la s  d ific u lta d e s  que se oponían a l a  obtención de 

un yugo formado de una t i r a  de chapa con una mayor anchura 

de la s  perforaciones. Ha de tenerse en cuenta que, a l  

efectuar el formado del yugo de chapa, cuando l a  d ista n cia  

entre lo s  bordes de la s  perforaciones y l a  lín e a  por donde
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_ee hace al doblado vien e a  aer ig u a l a l  eapeaor de l a  cha­

pa, en l a  zona de cada perforación no puede lo g ra rse  un 

doblado adeouado. Por otra  p a rte, a l haoer la a  p e rfo ra d o  

n es, quedan unoa bordes muy im perfectos y que pueden produ 

c ir  rasguños.
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Para impedir todo esto, se propone diseñar el  

yugo de acuerdo con lo  que se in d ica  en l a  reivin d ica ció n  

3 y , preferiblem ente, en l a  re iv in d ica ció n  4 . El doblado ¡ 

de l a  t ir a  de ohapa para formar e l yugo en U, puede h acer-' 

se oon un menor consumo de energía, y para reducir e l  p a íi¡  

gro de que haya bordea que puedan causar rasguños, de 

acuerdo con l a  reivin d ica ció n  6, l a  s u p e rfic ie  fr o n ta l de , 

la s  p a t i l la s  la te r a le s  deberá esta r, en l a  zona de la s  per! 

fo racio n es, redondeada exteriorm ente.

Cuando este  redondeado se hace por embutición 

con un punzón que penetra en la s  perforaciones, l a  p r á c ti­

ca demuestra que por l a  deformación que adquiere e l mate­

r i a l ,  no puede obtenerse un borde recto  de l a  perforación. 

Para superar e ste  inconveniente, que bajo e l punto de v is ­

ta  del aspecto es deplorable, de acuerdo oon l a  r e iv in d ic a  

ción 7 , se redondea también e l e x terio r  de l a  chapa. Este  

redondeado no es que sea necesario en cuanto a l a  segu ri­

dad, sino únicamente para conseguir un borde recto  de l a  

perforación a l  s e r le  aplicada una fuerza uniforme a  la s  

dos su p e rficie s  fro n ta le s de lo  que han de ser la s  p a ti­

l l a s  la te r a le s .

Por la s  pruebas efectuadas se ha v is to  c la r a  

mente que cuando l a  longitud de la s  perforaciones es dema­

siado grande, aun cuando se hayan tomado la s  precauciones 

señaladas en l a  re iv in d ica ció n  7 , la s  a r is ta s  de la s  perfo
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racióneB quedan aún d esigu ales. Se ve  que hay una depen­

dencia entre l a  longitud de l a  perforación y l a  a ltu r a  de 

la a  p a t i l la s  la te r a le s  en l a  zona de la s  perforacion es, de 

aouerdo con lo  indicado en l a  perforación 8. Al i r  aumen-t 

tando l a  a ltu ra  de la s  p a t i l la s  la te r a le s  desde lo s  extre-j 

mos del yugo a l  centro del mismo, conviene que l a  lon gitu d

de la s  perforaciones v a ríe  también, de aouerdo con lo  indi}
, ¡ 

oado en l a  re iv in d ica ció n  9.

El presente invento se r e fie r e  igualm ente a l  ¡

método para l a  obtención de un frotador para lim piaparabrij

sas con un yugo p rin cip al como e l que se ha d e sc rito . La

combinación de la s  reivin d icacio n es 10 y  12 perm ite, sobrei

todo, l a  obtención de un yugo p rin cip a l con un buen compor}

tamiento aerodinámico y  s u fic ie n te  e sta b ilid a d , cumpliendo;
!

igualmente con la s  condiciones refe re n tes a seguridad. ¡ 

El invento es d e scrito  a continuación con de­

t a l l e ,  haciendo refe re n cia  a l  dibujo que se acompaña, en

. *
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e l que,

-  l a  F ig. l  muestra una t i r a  de chapa perforada y cortada  

pero aún sin  perforar;

-  l a  F ig. 2 muestra en sección l a  t ir a  de chapa por l a  zo-
!

na de una perforación; j

-  l a  F ig . 3 es una sección de l a  herramienta de embutir

con l a  t ir a  insertada;

-  l a  F ig. 4 muestra una sección de un yugo por l a  zona de 

una perforación; j
-  l a  F ig . 5 es un yugo v is to  en p ersp ectiva, y  ¡

-  l a  F ig . 6 es una a lte r n a tiv a  de l a  F ig . 4 correspondían-!

t e  a otra r e a liz a c ió n . !

E l yugo, que en su to ta lid a d  se designa por

17099
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-10 , tie n e  doa p a t i l la s  la t e r a le s ,  1 1  y  1 2 , y una zona de 

unión, 1 3 , que enlaza a ambas p a t i l la s ,  formada de una p ig  

za de la  t i r a  de chapa 1 4 , que no se muestra. En dicha i l  ¡ 

gura se muestran, entre la s  p a t i l la s  la te r a le s  y l a  zona i 
de unión, con trazo y  punto, la s  lin e a s  B de doblado.

En l a  zona de unión 1 3 , hay v a ria s  p e rfo ra d o  

nes en la s  que lo s  bordes la t e r a le s  21, que quedan a l  lado  

de e lla s ,  están fuera de la s  lin e a s  de doblado B, con una 

separación g  que es aproximadamente ig u a l a l  espesor de l a  ! 

t i r a  de chapa que con stitu ye e l m aterial. Esta separación ¡ 

también puede ser  mayor, pero con e llo  se re d u cirla  l a  estgj 

. . .  b ilid a d , ya que entonces se dia±Lnuiria, en l a  zona de la s  ¡ 

perforaciones, l a  a ltu ra  H de la s  p a t i l la s  1 1  y  12 . ¡

* En l a  representación ampliada de l a  P ig . 2,

.. ' puede verse que e l  borde la t e r a l  21 de l a  perforación es 

**"*muy d esigu al, y , más aún, con a r is ta s  v iv a s . Con ob jeto  

. ^. de e v ita r  que estas a r is ta s , que son a c c e s ib le s  por arrib a  

. - ' .  cuando la s  p a t i l la s  1 1  y 12 están formadas, puedan ser p e-  

lig r o s a s , ha de redondearse e l  borde de la s  perforaciones. 

La F ig . 3 muestra l a  base 30 de una herramienta de embutir 

en l a  que se hace que se apoye l a  t i r a  de chapa 14 . Un* , *
*.* punzón 31 hace e l redondeado de l a  a r is ta  fr o n ta l ex terio r  

22 de la  perforación, siendo redondeado simultáneamente e l  

borde fro n ta l in fe r io r  15 de la s  p a t i l la s  11 y 12 . Los 

correspondientes radios del redondeado son designados por 

Rl y R2. Debe ser de nuevo aclarado que e l  redondeamiento 

con radio Rl se hace con v is t a s  a l a  seguridad, pero que e l  

redondeamiento con radio R2 es una necesidad te cn o ló g ica  

para conseguir unos bordes r e c to s  y  lim pios de la s  perfora  

clo n es, ya que e l punzón 31 no adám ente se  introduce en
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e lla s  sino que a l a  vez rodea a l a  t i r a  m etálica 1 4  por 

afuera sujetán dola, con lo  que ésta  no puede d esviarse  

lateralm ente en l a  zona de l a s  perforaciones.

Por la s  F ig s. 1  y  5 puede verse que l a  lo n gi  

tud L de la s  perforaciones es v a r ia b le , aumentando de lo s  

extremos a l centro del yugo, siendo proporcional a  l a  a l­

tu ra va ria b le  H de la s  p a t i l la s  la te r a le s  11  y  1 2 . Tam­

b ién  la s  zonas de unión entre la s  perforaciones pueden 

tener d ife re n te  lon gitu d , como es e l caso donde se tie n e  

una perforación bastante más la rg a  junto a l punto de en­

samble del extremo del brazo de frotador.

La anchura v a r ia b le  del yugo desde e l centro 

a lo s  extremos puede no ser reducida de un modo continuo 

como se in d ica en l a  F ig. 5 , sino escalonadamente, s i  con 

e llo  se gana en e s té tic a .

Es esencial en e ste  yugo que l a  anchura de 

la s  perforaciones sea ig u a l a l a  separación de la s  p a ti­

l l a s  la te r a le s ,  para que l a  r e s is te n c ia  a l  a ir e  sea l a  

menor p osib le. También es esen cial que la s  a r is ta s  fronta  

l e s  de la s  p a t i l la s  la te r a le s  en l a  zona de la s  p e rfo ra d o  

nes sea redondeada por encima y  por afuera como se muestra 

claramente en l a  F ig . 4 , evitando a sí e l p e ligro  de que 

puedan producirse rasguños. Como se ha podido comprobar 

con la s  pruebas hechas, estos redondeamientos con radio R1 

solamente pueden ser obtenidos económicamente en e l t a l le r  

con l a  n ecesaria  p recisió n , s i  se obtienen a l a  vez lo s  

redondeamientos con radio R2, lo s  cuales no son necesarios  

a efectos de seguridad.

En una versión modificada de acuerdo con l a  

F ig . 6, el yugo p rin cip a l tie n e  una perforación asim étrica
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-  que en l a  zona de unión ee prolonga por una de la s  p a tilla je

la te r a le s  en toda l a  lon gitu d  del mismo. Esta solución

forma parte también del in ven to, ya que, en comparación

con la s  soluciones conocidas, l a  perforación tie n e  una an
***

chura mucho mayor.
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REÍ VINDICACIONES

Loe puntos que como c a r a c te r ís tic a  de nove­

dad se presentan para que sean objeto de esta  s o lic itu d  

de Modelo de U tilid a d  en España, por VEENTE años, son lo s  

que se recogen en la s  reivin d ica cio n e s sigu ie n te s:

1 8 . -  Un frotador de lim piaparabrisas mejora­

do para uso especialm ente en lo s  veh ículos de motor, e l  

cual comprende una e s c o b illa  sujetada por un sistem a de 

d istrib u ció n  de l a  presión que tie n e  por lo  menos un yugo,j 

formado de una t i r a  de chapa, con sección tran sversal en ¡ 

forma de U, con doB p a t i l la s  la te r a le s  y una zona de unión 

que la s  enlaza, habiendo en dicha zona de unión unas perfo  

racion es, caracterizado porque la s  perforaciones (20), a l  

menos por uno de sus lados, lle g a n  por lo  menos a la s  pa­

t i l l a s  l a t e r a l 06 (11, 12 ).

2 8 . -  Un frotador de lim piaparabrisas de acuer 

do con l a  reivin d ica ció n  1 8 , caracterizado porque l a s  per 

foraciones (20) tienen una anchura ig u a l a l a  separación  

entre la s  p a t i l la s  la te r a le s  (1 1 , 12 ).

3 8 . -  Un frotador de lim piaparabrisas de acuer 

do con l a  re iv in d ica ció n  18 ó 2 8 , caracterizado porque la s  

perforaciones (20) lle g a n  por lo  menos a la s  lín e a s  de do­

blado (B) entre l a  zona de unión (1 3 ) y la s  p a t i l la s  l a t e ­

r a le s  (11, 1 2 ).

4 8 . -  Un frotador de lim piaparabrisas de acuer 

do con l a  re iv in d ica ció n  36, caracterizado porque e l borde 

la t e r a l  (21) de la s  perforaciones (20), está  fuera de la s  

lín e a s  de doblado (B) en una d ista n cia  (a ).

58 . -  Un frotador de lim piaparabrisas de acuer
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do con la reivindicación 4*, caracterizado porque la dis- 
tancia (a) entre el borde (21) de las perforaciones (20) 
y la linea de doblado (B), ea aproximadamente igual al es-¡ 
pesor de la tira de chapa (14). !

6e.- Un frotador de limpiaparabriaas de acue^ 
do con las precedentes reivindicaciones, caracterizado 
porque la arista frontal (22) de las patillas laterales 
(ll, 12) en las zonas de las perforaciones (20), está re­
dondeada axteriormente.

7S.- Un frotador de limpiaparabriaas de acuerj 
do con la reivindicación 66, caracterizado porque los bor­
des frontales inferiores (15) de las patillas laterales 
(ll) están exteriormente redondeadas por lo menOB en las 
zonas de las perforaciones (20), aunque es preferible que 
sea en toda la longitud del yugo (10).

8e.- Un frotador de limpiaparabriaas de acuer 
do con la reivindicación 66 ó 7 2, caracterizado porque 
todos los yugos (10), tienen más de dos perforaciones (20) 
siendo la longitud (L) de dichas perforaciones (20), menor 
de ocho veces la altura (H) de las patillas laterales (20),

96.- Un frotador de limpiaparabrisas de acuer 
do con la reivindicación 86, caracterizado porque la longi 
tud (L) de cada una de las perforaciones (20) es diferente 
y mejor aún proporcional a la altura (H) de las patillas 
laterales (ll, 12) en la zona de cada perforación (20).

106.- UN FROTADOR DE LIMPIAPARABRISAS MEJORA­
DO.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado.
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EBta Memoria consta de diez hojas e s c r ita s  

a máquina por una so la  cara.
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