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. con 1o que el yugo tiene la suficliente estabilidad. No

tHojn nom. L

Egte invento se refiere a un frotador de
limpiaparabrisas.para uso especialmente en los vehfoulos
de motor el oual comprende una escobilla sujetada por un
sistema de diatribucién de la presidén que tiemne por lo
menos un yugo, formado de una tira de chapa, oon sececidn |
transversal en forma de U, oon dos patillas laterales y
una zons de unién que las enlaza, habiendo en dicha zona
de unién unas perforaciones.

Por la patente alemang DE-AS 1.075.450 es ya
conocido un yugo portaescobilla de frotador cuya zona de
unién estéd provista de unas perforaciones oblongas que me
joran el comportamiento aerodindmico del mismo., Entre el

punto de articulacidén de un yugo de agarre y el punto de
articulacién con el brazo de frotador, el yugo principal
de este tipo ya conocido tiene una perforacién cuya anchu-
ra, aun siendo un miltiplo del espeaor de la chapa de que
estd formado, es memor que la separacién existente entre
las patillas laterales. El yugo principal y el yugo de
agarre con él formado tiemen em la zona de las perforacio-

nes, visto en seccidén transversal, dos perfiles angulares,

obstante, debido a la pequefia anchura de las perforaciones,
este yugo, sobre todo cuando se conduce a gran velocidad,
no cumple con las condiciones debidas bajo el punto de vig
ta de la aerodinamica.

La patente francesa 2.050.605 did a conocer
también un frotador de limpiaparabrisas en el que la zous
de unién de uno de los yugos tieme una linea central de
separacidn que permite, poniendo las pestafias de esta 1{-
nea paralelas a las patillas laterales del yugo, tener emn
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| secoldn transversal dos perfiles en U, La estabilidad de

este yugo es suficiente pero su comportamiento aerodindmi

co tampoco es bueno, al ser pequefia la anchura de las per

foraciones. Ademas, bajo el punto de vista de su fabrica
5 oldn, el formado de este yugo tiene mas difioultades.

El invento se basa en el problema de la mejo

ra del comportamiento gerodinamico del frotador de limpia

paerabrisas sin que se afecte desfavorablemente la rigidez

del yugo. EL yugo deberd ademas poder ser fabricado sin

10 difioultedes y cumplir las condiciones de funcicnamiento
impuestas, :
e Este problema se resuelve porque las perfora .
:f | oiones, al menos por uno de sus lados, llegan por 10 men04
:.:" a las patillas laterales, con 10 que, al ser dichas perfo—?
15.:n raciones mis anchas, se reduce la superficie de enfrenta- |

[
» "’ miento con el aire.

e Ciertamente por las patentes alemanas DE-AS
sl 1,480,094 y 1,243,545 y por la patente francesa 1. 448.400
....} son conocidos unos yugos para frotador de limpiaparabrisgs
20 en los que las perforaciones tienen una anchura igual a la
_ separacidn de las patillas laterales, pero siemdo el yugo
.t de varias plezas, mientras que el yugo de acuerdo con el |
invento es de una sola pieza formada de una tira de chapa
cortada de una plancha.

25 | Bajo el punto de vista de la fabricacidén eran
. enormes las dificultades que se oponian a la obtenciédn de
Cun yugo formado de una tira de chapa con una mayor anchura

de las perforaciones. Ha de tenerse en cuenta que, al

efectuar el formado del yugo de chapa, cuando la distancie,
30 entre los bordes de las perforaciones y la 1inea por donde
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.86 hace el doblado viene a aer igual al espesor de la cha-
pa, en la zona de cads perforacidén no puede lograrse un
doblado adeouado. Por otra parte, al hacer las perforacio
nes, quedan unos bordes muy imperfectos y que pueden produ
cir rasgufios.

Parg impedir todo esto, se propone disefiar el
yugo de acuerdo con 1o que se indica em la reivindicacion

3 ¥, preferiblemente, en la reivindicacidén 4. E1 doblado

se con un menor consumo de energia, y para reducir el peli

gro de que haya bordes que puedan causar rasgufios, de

acuerdo con la reivindicacién 6, la superficie frontal de

foraciones, redondeada exteriormente.

Cuando este redondeado se hace por embuticion
con un punzén que penetra en las perforaciones, la practi-
ca demuestra que por la deformacién que adquiere el mate-
rial, no puede obtenerse un borde recto de la perforaciodn.
Para superar este inconveniente, que bajo el punto de vis-

ta del mspecto es deplorable, de acuerdo con la reivindica

, cidén 7, se redondea también el exterior de la chapa. Este

redondeado no es que sea necesario em cuanto a la seguri-
dad, sino unicemente para conseguir un borde recto de la
perforacién al serle aplicada una fuerza uniforme a las
dos superficies frontales de lo que han de ser las pati-
llas laterales.

Por las pruebas efectuadas se ha visto clarg
mente que cuando la longitud de las perforaciones es dems-
siado grande, aun cuando se hayan tomado las precauciones

sefialadas en la reivindicacioén 7, las aristas de las perfo

de la tira de chapa para formar el yugo en U, puede hacer-,

, |
las patillas laterales debera estar, en la zona de las per

!
i
i
i
|
i
t
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_ raciones quedan ain desigueles. Se Ve que hay una depen~

tlojn nam. 4

dencia entre la longitud de la perforacidén y la altura de
las patillas laterales en la zona de las perforaciones, dq
acuerdo con 1o indicado en la perforacidém 8., Al ir aumem4
tando la altura de las patillas laterales desde los extre%

mos del yugo al centro del mismo, conviene que la 1ongitudl
de las perforaciones varie también, de acuerdo con 10 indu
cado en la reivindicacidén 9. .

ElL presente invento se refiere igualmente dl;
método para la obtencién de un frotador para limpiaparabp;;
sas con un yugo principal como el que se ha descrito. La |
combinacién de las reivindicaciones 10 y 12 permite, sobrei
todo, la obtencién de un yugo principal con un buen oompog%
tamiento serodinamico y suficiente estabilidad, cumpliendo;
igualmente con las condiciones referentes a seguridad.

El invento es descrito a continuacién con de-
talle, haciendo referencla al dibujo que se acompafia, en
el que,

- la Fig. 1 muestra una tira de chapa perforada y cortada
pero aun sin perforar;

- la Fig, 2 muestra en seccidén lg tira de chapa por la zo-
na de una perforacidn;

- la Fig, 3 es una seccién de la herramienta de embutir
con la tira insertada;

una perforaciodn;

- la Fig, 5 es un yugo visto en perspectiva, ¥y

- la Fig. 4 muestra una seccién de un yugo por la zona de i
|

- la Fig., 6 es una alternativa de la Fig. 4 correspondien-
te a otra realizacidn.

El yugo, que en su totalidad se designa por
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.-+ de evitar que estas aristas, que son accesibles por arriba
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110, tiene dos patillas laterales, 11 y 12, y una zona de
unién, 13, que enlaza a ambas patillas, formada de una pig
za de la tira de chapa 14, que no se muestra. En dicha £i
gura se muestran, entre las patillas laterales y la zona
de unién, con trazo y punto, las lineas B de doblado.

En la zona de unién 13, hay varias perforacio
nes en las que los bordes laterales 21, que quedan al lado
de ellas, estan fuera de las lineas de doblado B, con una
separacién g que es aproximadamente igual al espesor de la{

tira de chapa que constituye el material. Esta aeparacidni
también pueds ser mayor, pero con ello se reduciria la esta
bilidad, ya que entonces se disdinuiria, en la zona de las |

| perforaciones, la altura H de las patillas 11 y 12. |

En la representacion ampliada de la Fig. 2,
} puede verse que el borde lateral 21 de la perforacién es

‘muy desiguel, y, mas ain, con aristas vivas. Con objeto

i cuando las patillas 11 y 12 estan formadas, puedan ser pe-
| ligrosas, ha de redondearse el borde de las perforaciones.
La Fig. 3 muestrs la base 30 de una herramienta de embutir
en la que 8e hace que se apoye la tira de chapa 14, Un
.Epunzén 31 hace el redondeado de la arista frontal exterior
22 de la perforacién, siendo redondeado simultdneamente el
borde frontal inferior 15 de las patillas 11 y 12. Los
correspondientes radios del redondeado son designados por
Rl y R2., Debe ser de nuevo aclarado que el redondeamiento
con radio Rl se hace con vistas a la seguridad, pero que el
redondeamiento con radio R2 es una necesidad tecnoldgica
para conseguir unos bordes rectos y limpios de las perfora

ciones, ya que el punzén 31 no solamente se introduce em
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ellas 8ino que a la vez rodea a la tira metalica 14 por
afuera sujetéandola, con 1o que ésta no puede desviarse
lateralmente en lg zonas de 1a§ perforaciones.

Por las Figa. 1 y 5 puede verse que le longi
tud L de las perforaciones es variable, aumentando de los
extremos al centro del yugo, siendo proporcionel a la al-
ture verieble H de las patillas latersles 11 y 12, Tam-
bién las zonas de wnién entre las perforaciones pueden
tener diferente longitud, como es el caso donde se tleme
una, perforacién bastante mds larga junto al punto de en=
sanble del extremo del brazo de frotador. |
La anchura verigble del yugo desde el centro
a los extremos puede no ser reducidse de un modo continuo
como se indica en le Flg. 5, sino escalongdamente, si con
ello se gane en estética.

Es esenciel en este yugo que la anchura de
les perforaciones sea igusl a la separacion de las pati-
1las laterales, para que le resistencia el aire sea la
menor poeible. Tambiém es esencial que las aristes front%
les de las patillas laterales en la zona de las pexrforacio
nes sea redondeads por encima y por afuers como se muestrq
cleremente en le Fig, 4, evitando asi el peligrc de que
puedan producirse rasgufios. Como se ha podido comprobar
con las pruebas hechas, estos redondeamientos con redio Rl
solemente pueden ser obtenidos econdmicemente en el teller
con la necesaria precisidn, si se obtienen a ls vez los
redondeamientos con radio R2, los cusles no son necesarios
a efectos de seguridad.

En una versidn modificada de acuerdo con la

Fig. 6, el yugo principal tiene uns perforacién asimétrica




tlojn i'u“im.A 7

. que en la gong de wnién se prolonga por wna de las pa'!::l.llaL
latereles en toda la longlitud del mismo, Esta solucién
forma parte también del invento, ye que, en comparscién
con las soluciones conocides, la perforacién tiene una an

5 chure mucho mayor,
10
|
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RELIVINDICACIONES

Los puntos que como carecteri{stica de nove-
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Modelo de Utilided en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Un frotador de limpiaparabrisas mejora-
do pars uso especialmente en los vehiculos de motor, el
cual comprende una escobllla sujetada por un sistema de

distribucidén de la preeidén que tiene por lo menos un yugo,

formado de una tira de chepa, con seccién transversel en |
forme de U, con dos patillas latereles y una zona de unién
que las enlaza, habiendo en diche zone de unién unas perfo
reciones, caracterizado porque las perforsciones (20), al

menos por uno de sus lados, llegan por lo menos a las pa-

tillas laterales (11, 12).

28,- Un frotador de limpiaparabrisas de acueq
do con la reivindicacién 12, caracterizedo porque las per
foraciones (20) tienen una anchure igual & la separacién
entre las patilles laterales (11, 12).

38,~ Un frotador de limpiaparebrisas de acuer
do con la reivindicacién 18 ¢ 28, caracterizado porque las
perforaciones (20) llegan por 1o menos & les lineas de do-
blado (B) entre la zons de unién (13) y las patillas late-
rales (11, 12).

48, - Un frotador de limpisparabrises de acuer
do con lea reivindiceciédn 38, caracterizado porque el borie
lateral (21) de las perforaciones (20), esté fuera de las
lineas de doblado (B) en una iistemcia (a).

58,~ Un frotador de limpieparabrisas de acuer
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do con la reivindicacion 4*, caracterizado porque la dis-
tancia (@) entre el borde (21) de las perforaciones (20)
y la linea de doblado (B), ea aproximadamente igual al es
pesor de la tira de chapa (14).

6e.- Un frotador de limpiaparabriaas de acue”
do con las precedentes reivindicaciones, caracterizado
porque la arista frontal (22) de las patillas laterales
(11, 12) en las zonas de las perforaciones (20), esta re-
dondeada axteriormente.

7S.- Un frotador de limpiaparabriaas de acuerj
do con la reivindicacion 66, caracterizado porque los bor-

<k des frontales inferiores (15) de las patillas laterales

(1) estan exteriormente redondeadas por lo menOB en las

zonas de las perforaciones (20), aunque es preferible que
sea en toda la longitud del yugo (10).

8e.- Un frotador de limpiaparabriaas de acuer

do con la reivindicacién 66 6 72, caracterizado porque

*%x |

*

todos los yugos (10), tienen mas de dos perforaciones (20)
siendo la longitud (L) de dichas perforaciones (20), menor
de ocho veces la altura (H) de las patillas laterales (0),

96.- Un frotador de limpiaparabrisas de acuer
do con la reivindicaciéon 86, caracterizado porque la longi
tud (L) de cada una de las perforaciones (20) es diferente
y mejor aun proporcional a la altura (H) de las patillas
laterales (11, 12) en la zona de cada perforacion (20).

106.- UN FROTADOR DE LIMPIAPARABRISAS MEJORA-
DO.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafan y

con los fines que se han especificado.
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EBta Memoria consta de diez hojas escritas

a maguina por una sola cara.
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