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qua se s o l i c i t a  p&r d ie z  años, para toco e l  T e r r i t o r i o  

Raciona 1 y  sus Colon ias a í i  vo r  Je don argáN oOá,i.^Lnf a.aR 

'i l i i ,  de nac iona lidad  española., r e s id en te  en Ramplona u/. 

Pau lino  Caín l l o r o ,  nucí.¿^7, por :

" Ui.l C..J1 RlPUCl'Ul^-LULTIPlK'i.Dü] ̂  P i l i 'ICCIOH1DA* 

Fuente in ib ì  n a t iv a  casa Leyland-London r r ig la te r ra .

^e m o r  i  a ______ d, e s c r  i  p t  i  v a

11 presente r e g i s t r o  ce Patente de in t ro ó u cc ió n ,c o n c ie g  

ne como su enunciado in d ic a ,  una caja reductura m u lt ip l ic a  

dore perfecc ionada para su a p l ic a c ió n  a camiones de d iv e r ­

sas c a r a c t e r í s t i c a s  y Larcas , de acuerdo con la d e s c r ip ­

c ión  d e ta l lad a  Jue de la: misma se re;: l i z a ,  debiendo in t e r -  

5 p retarse  siempre es te  concepto en su más amplio sen tido  y

nunca en l i m i t a t i v o .

Las m od if ica c ion es  fundamentales que d i fe r e n c ia n  esta  -  

ca ja  de o tro s  modelos, ne r e f i e r e n  en tre  o tras  norm aliza­

c ión  de la s  medidas in g le s a s ,  adaptándolas a l  sistema mé—  

t r i c o  dócim al, a s f  como a l  paso de la s  roscas  en h i l o s  por 

l o  pulgadas a. roscáis m átricas in te rn ac ion a les ,rodam ien tos  d e l

extremo d e l e j e  embalador, r o d i l l o s  de ro ta c ió n  in t e r i o r e s  

d e l  t r e n  f i j o ,  y o t ro s  v a r io s  elementos mas c o n s t i tu t iv o s  

de dichas cajais.
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Todas estas dimensiones varían  según los oasos, desde a l ­

gunas décimas a algunos m ilím etros, todas la s  cotas esenciales  

pasan a medida superior m étrica para aumentar l a  robustez de 

la s  p iezas.

Esta ca ja  puede se r  construida en dos sistemas d ife ren tes , 

esto es, oon o s in  meoaniBtno de movimiento para la  s ir g a  del 

cuentakilómetros que a la  entrada y s a lid a  de la  ca ja  extran je­

ra  va situada en amibas, ya que estando esta oaha destinada a -  

ser acondicionada sobre camiones de marcas d ive rsa s , puede o no 

re su lta r  interesante la  colocación de dichos mecanimos, según 

lo s  oasos.

En e l  modelo más económico ( esto e s , s in  cuentakilómetros) 

de entrada n i de s a l id a ) hay una raduoción dé l a  largu ra  de loa  

e jes  de a rra s tre  que salen  a l  ex te rio r  de 2,5 oms.aproximadamen­

te en oada uno de ja llo s .

La carcasa soporte del conjunto, tapa d e l se lecto r de ve lo ­

cidades, tapas de f i ja c ió n  superior y tapa in fe r io r ,  en e l  mo­

delo extran jero  son de aluminio o fund ic ión . En este caso son 

de fundición  maleable o de acero moldeado, p re firiéndose  como 

norma este último m aterial en todas é l l a e .

Asimismo lo s  dientes de lo s  engranes se han diseñado más 

robustos,principalm ente por reducción de a ltu ra  innecesaria .

La re lac ión  redu cto ra -pu ltip licado ra  ( por lo  demás variab le  

según la s  necesidades, en cuyo oaso ponorato varíazán también 

s in  inconveniente, e l  número de dientes e l  diámetro de lo s  en­

granes y dentro de c ie rto s  lím ite s  hasta la  d istan c ia  de cen­

tro s  entre e je s  p rin c ipa les , a f i n  de obtener la  re lac ión  par­

t ic u la r  que mejor oonvenga), se ha conservado como norma la  mis­

ma que la  ex tran jera , esto e s , 1:1.3268, por convenir en prin­

c ip io  a gran número de camiones pasados y superpesados, para -  

lo s  que principalmente están destinadas estas oajas reductoras
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m ultip licadoraa .

E l cambio da la  función redu ftora  m ultip licadora y v ice­

versa , se lo g ra  sencillam ante invertiendo la  posición de los  

engranes dentro de la  misma c a ja . Esto se re a liz a  deamontando 

e l  parado previamente l a  o a ja . Esta d isposic ión  permite adaptar 

l a  ca ja  a todo terreno según reg iones, conviniendo por tanto -  

lo  mismo a  lo s  camiones demasiados rápidos que a lo s  excesiva­

mente len to s .

Normalmente pues, está capacitada para t ra b a ja r  b ien  sea -  

en su d irecta  ( en ambos casos) bien en su reduoMén o en su 

m ultip licac ión  ( en estos dos casos sincronizado su tren f i j o )  

según para que función está in sta lad a .

Una m odificación importante es la  de que en e l  oarrete de 

sincron ización  (p ieza  6 ) e l  número de dientes sem icircu lares  

exterio res dobles se ha reducido de 25 a 24, consiguiéndose ma­

yor fo r ta le z a  proporcional para cada d ien te . Igualmente e l  per­

f i l  de estos se han diseñado prolongando su circun ferencia  fron ­

t a l  en ambos lados de oada d ien te ,po r debajo del &ámetro prim i­

tivo  del engrane,hasta la  misma base da dichos dientes (para  

e U o  ha sido preciso idear un dtil-herram ienta  espeo ia l a f in  

de poder con segu ir lo ), aumentando a s i  la  l la v e  de agarre  en sus 

alojam ientos sem ililin d rio o s  da la s  piezas 4 y 5. La ouerdz in­

t e r io r  o iroun fereno ia l de estos alojam ientos ha sido reducida  

a l  máximo.Todo esto es muy importante ya que e l  desgaste de -  

lo s  d ien tes de l citado carrete es e l  punto d á b il del modelo ex­

tranjero,produciándo como consecuencia l a  sa lid a  de la  v e lo c i ­

dad y e l  deterioro  sin  remedio posib le  de la s  piezas 4 y 5 .Los 

alejam ientos del oarrete en estas últimas piezas son ahora ló ­

gicamente de Z 24.

Exteriormente presenta notables modificaciones,mejorando -  

su e stá t ic a , ta le s  como la s  que se r e fie re n  a nervaduras y s i ­

m ilares.Los planos su p e r fic ia le s  son ahora abombados, e l  bebe-
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dero de entrada de a c e i t e  es en esta  ca ja  de forma acodada

ra  a lo jam ien to  de ¿mies, parte  de la  carcasa tocante a la  ta 

85 pa d e l  s e l e c t o r ,  p ieza  núm.22.

Ninguna de las  p ie za s  de nuestra ca ja  s ir v e n  para la s  de 

o t ro  o r ig e n .  No obstante se conserva a l  s is tem a, aunque modi­

f ican d o  según queda c i t a d o .

90 En resume, r e s u l ta  muy me jorado y fina lm ente  mucho más —

fu e r t e  s in  aumento de peso, toco e l  con junto.

Para su mejor comprensión d e l  o b je to  de esta  P í t e n te  se ad 

juntan a la  presente memoria d e s c r ip t iv a  s ie t e  Lo ja s de planos

95 una de la s  partea que lo  forman ; r e la c ió n  que guardan en tre  -

En la s  c itad as  ho jas  de d ibu jos , se a p rec ian  las s ig u ie n te s  

r e f e r e n c ia s :

100 por l in e a  de cen tros . En la  misma tenemos:

1 .  -  Engrane p o s t iz o  de & 40 montado en e l  t r e n  f i j o  y en nú­

mero de uno.

2 .  — Engrane e je  Z 35 t ren  f i j o ,  una p ie za .

3 .  — n je  t r e n  f i j o  montado sobre la  carcasa . Una p ieza

105 4 .— Engrane lo c o  Z 3b montado sobre e l  e je  embalador. Una -

p ie za .

5*— Engrane Z 31 con cedía de sa l id a  o en trada . Una p ie za .

6 . -  Carrete  de s in c ro n iza c ió n  Z 24 e s t r ia d o  in te r io rm en te

si#

Una p ieza
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7 * -  Bje embalador don ae is  e s t r ía s .  Una p ieza .

8 . -  Arandela tratada tope la t e r a l  de la  pieza 4. Una pieza.

9 . -  Arandela tratada tope la t e r a l  opuesto de l a  pieza 4-.- 

Una p ieza .

10. -  Caequ illo  tratado para rooe de agu jas en l a  pieza 4 . -  

Uha p ieza .

11. -  Caequillo  tratado separador de agu jas en la  pieza 4 . -  

Una p ieza .

12. -  Agujas de 3. m.m. en t o t a l  150 piezas estab lec idas  en 

dos campos de 75 piezas cada uno.

13. -  Arandelas tratadas y con o r i f i c io  de rooe para e l tren  

f i j o .  Dos p iezas.

14. -  Arandelas tratadas s in  o r i f i c io  para roce d e l tren  f i j o  

Dos piezas.

15*- Carcasas de bronce para alojam iento de ro d i l lo s  roce . 

Dos p iezas.

1 6 .- R od illo s  de rooe a lo jados en dos carcasas estab lec idas  

en cuatro h i le r a s .  Cincuenta y s e is  p iezas.

18. -  Aro separador de rodamientos 61 y 62. Una p ieza.

19. -  Tuercas igua les  seoción rodamientos. Dos piezas.

21. -  Tapa para c ierra  o r i f i c io  del e je  f i j o  de la  carcasa . 

Una p ieza .

22. -  Tapa del se le c to r . Una pieza.

23. -  T o rn illo  de su jeción  del m uelle, en bronce, Una pieza.

24. -  Arandela de l ib r a  para e l  anterior t o r n i l lo .  Una p ieza .

25. -  Uña móvil tra tad a . Una p ieza .

26. -  huelle  e s p ira l para tensión  de la  an te rio r  uña. Una -  

pieza.

27. -  Barra de movimiento de la  h o rq u illa  del se le c to r . Una

pieza
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28 .- Rótulo mando de la  b a rra . Una pieza.

3 2 .- Cazoleta oorta retenoión rodamientos 61. Una pieza.

3 3 -- Cazoleta la rg a  retención de lo s  rodamientos 61 b y -

62. Una pieza.

3 4 .- Tapas de alojam iento del p o r ta f ie lt ro s . Dos p iezas.

40. -  H orqu illa  tra tada  del mando del so lec to r . Una pieza.

41. -  T o rn illo  de su jeción  de la  an te rio r h o rq u illa  en su -  

ba rra . Una pieza.

42. -  Carcasa soporte del con junto . Una pieza.

50 . -  Espárragos de lo s  moyus grandes de la  carcasa , diez y 

se is  p iezas.

52 .- Espárragos para sujeción de la  tapa del se le c to r . Cua­

tro  p iezas.

5 4 .- Espárragos para sujeción del tren f i j o .  Seis piezas.

5 6 .- Pasadoras de su jec ión  de la s  arandelas de roca del tren  

f i j o .  Dos piezas.

57*- Caequillo  corte de bronce para la  barra  del se leo to r . 

Una p ieza.

58 .-C asqu illo  la rgo  en bronce para la  barra  del s e le o to r . -  

Una p ieza .

61. -  Rodamientos a b o la s . Dos p iezas .

62. -  Rodamiento de ro d i l lo s  encajonados. Una pieza.

63. -  Rodamiento de r o d i l lo s  con a n i l lo  in te r io r  d e s p la z a -  

b le  .

64.  -  Chavetas de su jeción  de engrane 1 en e l  2. Dos piezas.

65. -  Arandelas de f i ja c ió n  de chapa para la s  tuercas 19.

HOJA SECUNDA* -  **n 3a misma tenemos:

FIGURA PRIMARA: La misma representa una v ista  longitudinal 

aun cuentakilómetros. Presenta se is  estrías  asimismo longitudi­

nales. Está fabricado en la s  dimensiones convenientes oon mate­

r i a l  a l  cromo níquel tratado.
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FIGURA SRGUNjDA. -  Representa una sección d e l e je  embalador.

F^GU^A TERCERA. -  Muestra una variante del citado e je  emba­

lador provisto de cuentakilómetros.

FIGURA CUARTA. -  Representa e l  carrete de sincron ización , -  

a base de Z 24 dobles y s e is  e s tr ía s  in te r io ra s . M ateria l cromo 

níquel tratado .

FIGURA QUINTA. -  Muestra una v is ta  la t e r a l  del citado carre­

t e .

HÔ A, ^n la  misma tenemos*

FIGURA PR.ujiERA. -  engrane postizo en Z 40 rectos y provistos  

de dos chaveteros diametralmente opuestos, y que va montado en 

e l tren f i j o .

FIGURA SEGUHp A .- Representa una v is ta  la t e r a l  de este engra­

ne postizo .

FIGURA TttRCGRA.- Muestra una v is ta  de l engrane del eje a ba­

se de Z 35 y con dos chaveteros. Va montado en a l  t re n  f i j o .

FIGURA CU^R'i'A. -  Representa una v ista  la t e r a l  del an terio r -  

engrane.

FIGURA QUINTA. -  Indioa un d e ta lla  del a je  engrane 37 a base 

de Z 11 h e lic o id a le s  derecha y de ap licac ión  para e l  cuentakiló­

metros.

FIGURA S ^ T A . -  Representa una v is ta  del citado e je  construi­

do en oromo n íquel y con acoplamiento para s irga ,a rp e  ciándose -  

en v is ta  lon g itu d in a l y en sección para ambos extremos respecti­

vos.

FIGURA í%pT¡IMA. -  Representa una de la s  dos coronas en bron­

ca espeo ia l para e l cuentakilóm etros.

FIGURA OCTAVA. -  Indica una v is ta  la t e r a l  de la s  c itadas co­

ronas -36 -

HOJ-4 CUAR'i'^.- An la  misma tenemos*

FIGURA PRIMARA. -  La misma representa un deta lle  del e je  en­

grane con cuentakilómetros, provisto  de lo s  chaveteros co rre s -
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pondientaa.

FIOURA 3AGUNDA. -  Muestra e l  engrane tipo  Z 31 con caña de 

sa lid a  o entrada, provisto  de roscas derechas m étricas.

FIGURA TERCá.R^,.- Representa una v is ta  de una de la s  dos car­

casas para a l cuentakilóm etros.

FIGURA CUARTA. -  Representa en sección , la  pieza en bronoe pa< 

ra  l a  su jeción  del e je  engrane, Estas piezas en ndmero de dos -  

son lo s  soportes de lo s  engranes 37*

FIGURA QUINTA.- Es la  an teriorp ieza apreciada lon g itud in a l­

mente .

FIGURA SEXTA.- Indica uno de lo s  dos t o rn i l lo s  de aoero pa­

ra  cada pieza de la s  anteriormente d esc rita s . Se representa —  

fro n ta l y longitudinalm ente.

FIGURA OEPTRIA. -  Son lo s  topes de roce tratados para engra­

nes -3 7 -

FIGURA OCTAVA. -  -radica una. v is ta  la t e r a l  del engrane Z 31.

HOJA QUINTA.- En la  misma tenemos!

FIGURA PUDIERA.- Muestra una v is ta  la t e ra l  del engrane loco  

- 4 -  a basa de Z 36.

FIGURA SEGUN¡%.,.- indica una v is ta  lon g itu d in a l de dicho en­

grane que va montado en a l  e je embalador.

FIGURA lERCEI^A. -  Ihdica una v is ta  la t e r a l  del extremo opues­

to a basa de Z 24.

Representa un alzado de la  redu o to ra -m u ltip li- 

cadora. Garoasa soporte del con junto.-

-en la  miaría tenemos:

29*- Espárragos de su jeción  reductora en e l puente, en n&- 

mero de cuatro.

3 0 .  -  medias tapas, en n&nero de dos, para la  su jeción  de la  

reductora en a l puente.

31. -  lo m i l lo s  de f i ja c ió n  a l  puente, de la s  tapas.
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42 . - indie?; le ce ree sa propia mente ciche c e l  con junto.

43 . -  Tapón cn fuñid ic iÓ n  pere e l  v e r t id o  c e l  a c e i t e .

44 . -  Arandole en f i b r e  para e 1 a n te r io r  tp ó n .

45 . ** C aequ il los  post izo  para e l  tapón 43.

46 . -  P r is io n e ro s  ei nómeros de t r e s  para la  su je c ió n  de l 

o a s q u i l lo  o c a s q u i l lo s  45'**

FIGURA g^OUNDA.- In  la misH^a tenemos.

2 2 .-  icpa: c e l  s e l e c t o r . -  

FIGURA l'nliCj.ibì.- muestra una v i s t a  parte i n f e r i  or de l e  r e ­

duo to r a .

HOJA GE*PTIí-A.- En la misma tenernos:

FIGURA PRILERA.- Ind ica  unâ  carcasa -3 5 -  porta-enentak ilom e- 

tros.

FIGURA UEGUI-!DA.- Es uno de lo s  eoe pie toc  da su je c c ió n  d e l  

ouenta-k ilóm etro s  o p o s t a f ì e l t o s .  En le misma tenemos:

37 . -  Ejes de eaigrane, eri n&nero de dos .

38 . -  P iezas  en bronce soportes  de lo o  engrane j e s  -37-

3 9 . -  Topes de roce trate,dos parí lo s  engranes 37*

FIGURA TERCERA.- á.uestra. una vista; en a lzado  de la, m u l t ip l i c a -  

dore.

D es c r i ta s  su f ic ien tem en te  la- na tura, l e  za de esta Patente , -  

a s i  como su e je c u c ió n  p ra c t ic a ,  se hace constar expresamente 

que cu a lru ie r  m oc .i f icac ión  que se in troduzca  en la  misma, tan­

to  en formai, dimensiones o c la se  de ma'te r i a l  empleado, se con­

s id e ra rá  in c lu id a  dentro de esta p ro tecc ión  en tanto no a l t e r e  

o modifique esencia Ime ate Sfu f in a l id a d  c a r a c t e r í s t i c a .

Por ó lt im o  se declaran de novedad en ESPAÑA, la s  s igu ien ­

t e s :
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 * . -  Una ca ja  raduotora-m ultip licadora perfeccionada, ca­

racterizada  esencialmente por comprender un engrane postizo  

a "base de 40 dientes que va montado en e l  tren f i j o ,  un en­

grane de e je  de 35 dientes montado asimismo en e l citado tren  

f i j o ,  un tren f i j o  montado sobre la  carcasa, un engrane loco  

36 dientes montado sobre e l e je  embalador, un engrane 31 dien­

tes con caña de sa lid a  o entrada, un carrete de sincronización  

24 dientes provisto de estriado  in te r io r ,  un e je  embalador con 

6 e s t r ía s ,  una arandela tratada que actda de tope la t e r a l  del 

engrane loco montado an e l  e je  embalador, una arandela tratada  

tope la t e r a l  opuesto del engrane lo co , un caequ illo  tratado pa­

ra roce de agujas del engrane loco de 36 dientes,un caequ illo  

tratado separador de aguj&B den engrane loco ,c ien to  cincuenta 

agujas estab lec idas en dos eampos de 75 cade uno de á l lo s ,  dos 

arandelas tratabas y con o r i f ic io  para e l  roce del tren  f i j o ,  

dos arandelas tratadas s in  o r i f i c io  para roce del tren  f i j o ,  -  

dos carcasas de bronce para alojam iento de lo s  ro d illo s  de ro­

ce, cincuenta y se is  ro d i l lo s  de roce a lo jados en dos carcasas 

de a cuatro h i la r a s ,  un elemento separador incorporado a la s  ta ­

pas de alojam iento p o B ta fie ltro s , un aro separador de roda—  

mientos a bo las y ro d il lo s  respectivamente, dos tuercas igua­

le s  su jeción  de lo s  rodamientos, dos tuercas igua les  para es­

pigas exterio res del engrane de 31 dientes y del e je  embala­

dos, una tapa para c ie rre  del o r i f i c io  del eje f i j o  en la  car­

casa, una tapa del se le c to r , un t o rn i l lo  de sujeción del mue­

l l e  án bronce, una arandela de f i b r a  para e l  muelle de bron­

ce, una uña móvil tra tad a , un muelle en e sp ira l para tensión  

de la  ^an terio r uña,una barra  de movimiento de la  h o rq u illa  del 

se le c to r , una rotu la  de mando de la  b a rra , cuatro espárragos -  

sujeción de la  reductora en e l  puente, dos medias tapas para -  

sujeción de 3a reductora en e l  puente, dos t o m i l lo s  f i ja c ió n

-  10  -
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de lae  tapas en e l  puente de la s  lapas, una cazo leta  corta pa­

ra  la  retención del rodamiento a b o la s , una cazoleta la rga  pa­

ra  retención de lo s  rodamientos a bo las y r o d i l lo s  encajonados, 

dos tapas de alojamiento del p o r ta f ie lt ro s , dos carcasas del por­

ta-cuentakilóm etros, dos coronas en bronce para e l  cuentakilóme­

t ro s , dos e jes  engrane, dos piezas en bronce que actáan de so­

portes de lo s  engranajes an te r io re s , dos topes de roce tratados 

para lo s  e jes-engrane, una h o rq u illa  tratada mando del se lecto r , 

un t o rn i l lo  de su jeción  de la  h o rq u illa  an terio r en su b a rra , -  

una oarcasa soporte del con junto, un tapón en fundición para e l 

vertedero del a c e ite , una arandela en f ib r a  para dicho tapón -  

un caequ illo  postizo para e l  tapón de fund ic ión , tre s  p ris ion e -  

rps del caequ illo  postizo , una tapa in fe r io r  grande, un tapón 

en fundición para la  anterior tapa, una arandela en f ib r a  para 

dicho tapón de la  tapa, diez y se is  espárragos en lo s  moyus -  

grandes de la carcasa, diez y s e is  tuercas para lo s  mismos,cua­

tro  espárragos para sujección de la  tapa del se le c to r , cuatro -  

tuercas para los mismos, s e is  espárragos para su jeción  del tren  

f i j o ,  se is  tuercas para lo s  mismos, dos pasadores para su je ­

ción de la s  arandelas de roce del tren  f i j o ,  un caequ illo  (Me­

to en bronce para l a  barra de l se le c to r , un caequ illo  la rgo  -  

en bronce para la  barra  del se le c to r , diez y s e is  espárragos 

de su jeoción  de l a  tapa grande in fe r io r ,  diez y s e is  tuercas 

para lo s  mismos, dos rodamientos a b o la s , un rodamiento a ro­

d i l lo s  encajonados, un rodamiento de r o d i l lo s  con a n illo  in te ­

r io r  desp lazab le , dos olía vetas de su jeción  del engrane posti­

zo en e l engrane e je  de l tren  f i j o ,  dos arandelas de f i ja c ió n  

en cahapa para tuercas de su jeción  de rodamientos, dos guias  

para la  tapa del s e le c to r , dos p o r ta f ie lt ro s , de goma, sa lid a  

y entrada a la  ca ja , cuatro tuercas para espárragos de su je ­

ción de la  reductiva en e l  puente, cuatro tuercas d iferente pa-
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ao con la  misma fin a lid a d *  dos tuercas para to rn illo s  de f i j a ­

ción en e l  puente de la s  tapas, y cuatro espárragos de su stitu ­

ción de igu a l námero de lo s  moyus grandes de la  carcasa,yendo 

todos estos elementos combinados en un órden natural de monta­

je  para determinar sus diversas posiciones funcionales y cons­

tituyendo una estructura adecuada a su f in a lid a d .

2 * . -  UNA CAJA REDUCTORA-MULTiPL!CADORA PERFECCIONADA "

Todo e l lo  t a l  y como se describe en e l cuerpo de esta memo­

r ia  se re iv in d ica  en su nota y de representa a t í t u lo  de ejem­

plo en la s  adjuntas hojas de planos.

Esta memoria descrip tiva  co&sta de doce hojas fo lia d a s  y -  

mecanografiadas por una sola de sus caras a dos espacios.

atadrid, 2 de Agosto de 1.958.
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ÔV
/?

6




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



