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solire:

"Parfeccionamientos en 1os mecanismos de acclonamiento

de vélvulas de control".

Folteitante.  BuENDIX AVIATION CORPORATION, entidad norteamericans,
residente en 30 Rockefeller Flaza, NUEVA YORK, (N.Y.),
EE, UU, de A.

Este invento se refiere & sistemas mecénicos
de conduccidn, accionados por fiufdo, y mds especialmente
s una combinacidén de accilonamiento de vdlvula y & un
mecanismo transmisor de ngensacidén o tacto" para la misma.

5 Este invento trata de proporcionar un mecanismo
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gencillo de control de 18 direccidn mecénics, situmdo en
el punto en queé el control es mas convenliente (entre el
mecanismo de daireccion y el volante de conduocién) y en
el que la ngensacion" es sintética ¥ estd proporcionade

5e por medios mecénicos. Le ventaja de un mecenismo de reac—
oién de esta {ndole, es 12 creacidn de una ngensacidén"
adecuada a través de toda la gama de maniobra, desde la
velocidad de apsrcamiento @ 1la méxima.

Mds especificamente, este invento proporciona

10. un mecanismo de direcoidén actuado por una vdlvula, situado
entre el conjunto de conduceidn y el volante de direccidn,
en el que dicho mecanismo de accionamiento consigue el
movimiento de la vdlvula mediante una gserie de riostras
o tornapuntas angularmente dispuestas, eldsticas, ¥y que

15. 4ransmiten "sensacibén® al conductor.

En ume construccién perfeccionada y mds complicada
de este invento, el elemento conectado & la vdlvula, estd
unido al érbol de conduccidén por una primera serle de
riostras eldsticas, y &l 4rbol de entrada del conjunto

20, de conduccidn, por ung segunda serie de riostras eldstioas,
de tal modo que dicho elemento no forma contacto con las
secciones del drbol, y puede moverse libremente c¢oOn regpecto
a él.

Este invento se comprendersd mejor por la des-

25. cripcién giguiente del mecanismo, en combinacién con los
dibujos adjuntos que forman parte de esta memoria, ¥y en
los que

ILa fige 1 o8 una vista en corte de un dispositivo
de conduccidn mecénioca, conatrufdo de acuerdo con este

30. invento y representado en combinacidn con elementos de un
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veh{culo, representados esquemétichﬁ%hte.

Ia fig. 2 es un corte por 1a 1{nea 2-2 de la
fig. 1.

La fig. 3 es ung vista en perspectliva, & mayor
egcala, de une parte de este invento.

La fige 4 es una vista en corte de un dispositivo
de conduccién mecénica, utilizando una cremallera y un
pecanismo de pifién para la direccidn, en combinacidn con
otro tipo de este inventoj

La fig. 5 es un corte por 1a 1{nea 5-5 de la
fig. 4.

Ta fige. 6 es una gréfica que representa la curve
de desplazamiento de la vélvgla, con respecto & la presién
del cilindro, para el mecanismo de conduccidn mecdnica
descrito;

Ta fig. 7 es un grifico que representa la
relacidédn lineal entre el esfuerzo en el volante de direc—
cidn y el desplagamiento de 1e vélvula, resultante del
enpleo del mecanismo descritos

La fig. 8 es uma gréfica que representa la
relacidn del esfuerzo en el volante de direcoidn con
la fuerza en las ruedas anteriores, para distintos tipos
de sistemas mecdnicos de direccidn;

La fig. 9 es un corte de un dispositivo mecénico
de direccidn, construfdo de acuerdo con @te invento ¥y
representado en combinacién con elementos de un vehiculo,
aibujedos esquemdticamente.

Las figs. 10 y 11 son cortes, por las lineas
10-10 y 11-11, respectivamente, de la fige G

Ta fig. 12 es una vista en perspectiva de una
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parte de este inventoe.

Con referencia a la fig. 1, 86 indica en 10 las
ruedas anteriores de un vehiculo a dirigir por la
rotacidn de un volante de eonduccién (no representado)

5e que se conscta con el drbol de direccidn 12. Una
geccion 14 del drbol, que tiene un engranaje de
pusillo 16 del tipo de reloj de arena, montado
en su extremo, egtd funcionalmente conectado con
ol drbol de direccién 12 por medio de un conjunto

10. de control, indicado en general en 18. La seccidn
14 del drbol se sostiense contra el desplazemiento
axil, por cojinetes de empuje 19 acoplados en cada
extremo del husillo. Un sector de rodillo dentado
20 estd dispuesto en relacidn de engrame con el

15, husillo, y se halla gostenido por un extremo de un
drbol oscilante 22, adecuadamente montado en el alo-
jamiento 24, El sector de rodillo dentado 20 estd
goastenido & rotacidn en un pasador pivote 26 adecua=-
damente dispussto en un extremo del drbol oscilante

20, 22, Unpa manivela 23 estd conectada al drbol oscilante
22 y a los brazos 0 muflones 30 de las ruedas 10,
a través de un enlace de direccidén que comprende 1los
tirantes 32, una barra de unién transversal 34 y un
brazo libre 36 convenientemente pivotado por un extremo,

25, al bastidor 38 del vehiculo.

i1 sistema hidréulico del dispositivo de
conduceidn, comprende un motor de fluido 40 conectado
entre la barra transversal de unidn 34 y el tastidor

38 del vehfculo. E1l motor de fluido contiene un pistdn 42,
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un véstago 44 del mismo, adecuadamente unié%ﬂé la barra
ge unién transversal 34, y un cilindro 46 conectado al
vagtidor 38 del vehfculo. »l pistén 42 divide el cilindro
46 en cdmaras opuestas, que comunican congtantemente,
respectivamente, cOn pasos 48 ¥ 50 del cilindro de 1la
vélvula 52, a través de conductos 54 y 56. 18 vélvule es
de construccién convencionsl, ¥ contiene dos ranursas 58
y 60 en el cuerpo de la misma, Que cominican con un
depdsito (mo representado), a través de la abertura de
retorno 62, y ung tercera ranura 64 entre las ranuras 58
y 60, que comunica con una pomba (no representada) a
través del paso de entrada 66. Le comunicacidn entre las
ranurag 58 y 60 y el paso de retorno 62, se realiza a
4ravés de la cémara 67, normelmente 1lena de fluido. &1
carrete 68 de la vdlvula estd provieto de dos ranuras
70 y 72 que comunican con lumbreras 48 y 50 del cilindro,
respectivamente, y que 8@ superponen & las ranuras del
cuerpo de valvula, para proporcionar pasos abiertos a
través de la vdlvula, cuando el carrete estd en posicidén
neutra. A

41 accionamiento de la vélvula se obtiene a
través de medios del conjunto de control 18; date comprende
un manguito 74 rigidamente gujeto a la secoidn 14 del
4rbol, por medios tales, como un tornillo prisionero 76
y un mangulto 78 provisto de una pestafia 80 adecuadamente
conectada al mismo; dicho manguito ¥ la pestafia citada
ostdn rigidamente conectados al manguito T4 por medgfs
tales como un tornillo de presidn 82; Otro manguito/estd
conectado a deslizamiento al drbol de conduccion 12, ¥

tiene una pestafia 86 adecuadamente sujeta adl. La pestafia
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86 estd situada en una ranura 88 del cerrete 68, rare

moverlo hacia 1a derecha o la jzquierda, como 88 explicaré
luego. Una gerie de riostraé o tornapuntas elésticas 90
uniformemente distribufdas y cada unpd de ellas con un
extremo rigidamente conectado & la pestafia 80 y el otro
extremo unido a la pestafia 0 pride 86, se disponen
angularmante (con preferencia formando dngulos de 452)
con respecto a 1as caras de las bridas, como Be representa
mnds olaramente en la £ige 3e Las estrfas 92 talladas en
ol extremo del drbol de direccidén 12, permiten que el
manguito 84 y la brida conectada 86 se deslicen axilmente
a lo largo del drbol y permitan ademds el movimiento rela-
tivo limitado entre el drbol de direccion 12 y la geccidén
14 del drbol, dado que 1as ranuras 94 de lae entalladuras
del manguito 74, son més amplias que las nervaduras de
lag entalladuras del arbol 12, como 86 vé en el corte de
la fige 2¢

41 funcionamiento del sistema de direccidn a
que este invento se refiere, es el siguiente: Al girar
inicialmente el drbol 12 de direccién, se transmite un
cierto grado de fuerza de direccidn, directamente a la
geccidn 14 del drbol, & través de las riostras eldsticas
y geformables 90 del conjunto de control 18. Estas rios-
tras que empiezan flexdndose por cualquier ligero novi-
miento inicial de rotacién del drbol de direccidn 12,
pueden transmitir fuerzas rotacionales desde el drbol
de direceidn 12 a la geceidén 14 del arbol, en proporcidn
al grado de su flexidén o deformacidn. Cualquier grado de
deformacidn de las riostras o tornapuntas, se traducird

en ol inmediato movimiento axil de 1la pestafia o brida 86,
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que se halla conec
de ello no resultaréd ningin impulso de potencia hasta que
ol movimiento axil de le pestafie, haya movido al carrete

de la vdlvula a uma posicidén de corte que se traducliré en

-un aumento de presién en una u otra de las cdmaras del

cilindro de potenciae. (Observar los gréficos de las

figs. 6 y 7). En otros términos, dado que las riostras
oldsticas 90 estdn colocadas angularmente con respecto

a las caras de las pestafias © pridas 80 y 86, de tal modo
que forman éngulos agudos con ellas, el movimiento de
rotacién del Arbol de diveceidn en el sentido del relod
(observando las figs. 1 ¥ 3 desde la izqulerda & reducir
108 dngulos agudos menclon2dos, hard que el manguito 84

y la pestafia 86 me muevan inmediatamente hacia la pestafia
80, Este movimiento daré por resultado que el carrete 68

de 1a vdlvula se desplace de su posicién neutra hacia la
derecha, hasta alcanzar una posicién de corte o interrup-
cidn, en cuyo momento, 86 dirigird fluido a presidén superior,
desde el paso de entrada 66 al extremo adecuado del
cilindro de potencia 40, & través del paso 48 del cilindro.
k1 movimiento de rotacidn del 4rbol de direccidn en sentido
opuesto al del reloj, o en la direccidn en que la rotacidn
relativa entre las dos bridas tiende a aumentar los dngulos
agudos mencionados, hard que el manguito 84 y la pestaiia 86
se muevan alejédndose de la pestafia 80. Este movimiento, que
produce el movimiento del carrete de la vélvula hacia la
igquierda, dd por resultado el dirigir f£lufdo a presidn
mayor, desde el Dpaso jde entrada 66 al extremo opuesto del
cilindro de fuerza 40, a través del paso 50 del cilindro.

Obadrvese que la fig. 6 representa un ligero grado de
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presién en el cilindro aun gin ningin desplazamiento de
1a vélvula. £sto se debe a 18 contrapresidn resultante
dela circulacidén en el sistema nidrdulico. Cuando la
vélvula ocupa la posicidén neutra, el pistén se hallerd
tambidén en un estado neutro, ¥y no 8€ desplazard hasta
que la diferencia de presiones que actuan en lados
opuestos del mismo, 36 lugar & dicho movimiento.
Utilizando riostras eldsticas 90 dispuestas
angularmente, cOmo 86 na descrito, es posible no solamente
conseguir una actuacién directa de una vélvule de control
de 1a direccidén mecénica, mediante la rotacién del drbol
de direccidn, sing,ademés,transmitir al conductor una
ngopsacidn" mis exacta y verdadera del camino. Asi, en el
ﬁeuniamo de conduccidn mecénica descrito, se proporciona
una ayuda hidrdulica dnicamente en aguellos monentos en
que la resistencia al movimiento del enlace de conduccidn,
excede a la fuerza de rotacidn que puede transmitirse
por las riosiras eldaticas, sin clerre de la vdlvula,
o sea, sin que el carrae de la vélvula se desplace a una
posicién de corte o jnterrupcién, que darfa por resultado
el aumento de presién de uno u otro lado del c¢ilindro
de fuerza. Si el enlace de direccidn no ejerce resistencia
bastante para deformar las riostras suficientemente para
producir el movimiento del carrete a una posicidn de
interrupcion, entonces golamente serda necesaria la fuerza
manualmente ejercida en el volante de direccidn, para
producir el movimiento del enlace de conduccidn, y no
ge desarrollaréd ninguna ayuda hidrdulicae. De este modo,
gse transmite al conductor, desde ol principlo y en todae

laa condiciones de conduccidn, una "sensacidén" sintética
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nds adecunda. Debe observarse que en el ce¥? de fallo
de la potencia, se dispone de la direccidén manual, en
cuanto las estrias 90 del drbol de direccidn 12 forman
contacto con las paredes de las ranuras talladas en el
manguito T4e

Con referencia al grafico de la fig. 8, enla
que el esfuerzo en el volante de conduccidn se representa
en rolacidén con la fuerza en las ruedas anteriores, el
tipo de "gensacidén" creado por el mecanismo de este
invento, puede compararse facilmente con el de los
gistemas de conduccién manual y de conduccidén mecénica,
wtilizando reeccibn hidrdulica completa, reaccidn hidrdulica
parcial limitada (como se describe en la patente francesa
n® 1.154.193) y reaccidén hidrdulica limitada comple ta
(como se describe en la patente francesa n® 1.136.841).
La curvade reaccion hidrdulica total, representada en
ol gréfico, muestra el efecto de emplear una vélvula de
control dotada de superficies de reaccidn sometides a
presiones variables que no estén exentas de actuarse sobre
ellas de algun modo, mientras que la curva de reaccidén
hidrdulica limitada, completa, que =6 representa, 8e
refiere al tipo de conduccidn obtenido empleando una
vilvula de control en la que la reaccidn hidréulica se
interrumpe comple tamente deepués de haberse alcanzado
una presidn predeterminada. Las caracter{sticas dela
curve de reaccidén hidrdulica parciel limitada, ee otienen
usando una vélvula dotada de dreas de reaccidén hidrdulica
dobles, que, ambas, s€ oponen a2l movimiento del carrete
de la valvula para una direccidn dmda de movimiento, ¥

en las que una de las superficies de reaccién tiene la



presidn que contra ella actia, limitada a un valor ndximo
predeterminado, mientras que la presidn que actia en la
otra superficie,de reaccidn, no estd limlitada en modo
alguno. Observar que la curva obtenida mediante el empleo
5e de las riostras eldsticas 90 de este invento, se inicie
a lo largo de la curva de reaccidn memual, y luego des-
ciende en cierto grado entre las curvas de reacciodn
1imitade completa y de reaccidn limitzda parciel, conser-
vando las ventejas de la "sensacién" inicial de las tres
10. curvas, ademds de la ulterior ventaja de tener continua-
mente una "sensacidn" suave. E1 cambio brusco en la
ngensacidn" que se presenta en el punto A del grdfico cuando
ge desarrolla la limitacién de reaccidn, se evita por
completo mediante el uso del mecanismo a que egte invento
15 se refiere.,

Le fig. 4 representa otra disposicidn del mecanismo
de actumacidn de este invento, combimado con un dispositivo
de conduccidn mediante cremallers y pifién. En esta figure,
los elementos correspondientes se designan por referencias

20, andlogas, a las de la fig. 1, con una cifra 2 delante.
Con referencia a la fig. 4, se observard que el drbol de
direccidn 212 estd funcionalmente conectado & la seccidn
214 del drbol, por medio del conjunto de control 218. Em
el extremo de la seccidn 214 del drbol, se dispone un

25 pifién de engrane 216 que engrana con une cremallera 220,
adecuadamente conectada al enlace de direccidn. Los coji-
netes de empuje 219impiden el desplazamiento axil de la
seccidn 214 del drbol. El sistema hidrdulico del mecanismo
de direccidn representado en la fig. 4, es esenclalmente

30. igual al que se representa en la fig. 1, excepto que en
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la fig. 4 la disposicidn de las dos ramuras del alojamiento
de la védlwvula, a saber 258 y 260, comunican con la bomba a
través del paso de entrada 266, mientras que la ranura
central 264 del alojamiento, comunica con el depdsito por
el paso de retorno 262. Las ranuras 270 y 272 del carrete
268 de la vdlvula, comunican con un cilindro de fuerza,

por los pasos 248 y 250 del cilindro, como antes se descri-
bid con respecto a la figura 1. Bl conjunto de control 218
difiers del representado en la fig. 1, en los siguientes
respectos. Un manguitc 284 dotado de una pestafia o brida
286, conectada adecuadamente al mismo, estd rigidamente
fijo al drbol de direccidn 212, por medios tales como un
tornillo de presidn. EL1 manguito 274 estd r{gidemente fijo
a la seccidén 214 del drbol, por medios andlogos. Con objeto
de permitir el movimiento relativo entre las bridas 286

y 280, ésta se halla conectada mévilmente a la seccidn

214 del drbol, por medio de un manguito exterior 278,
enlaces 277 y pasadores 279 y 281. Estos dltimos se ajustan
& presidn en el manguito exterior 278, y libremente en

los enlaces 277. Los pasadores 281 se ajustan libremente
con respecto al manguito interior 274 y a los enlaces 277.
A fin de permitir el movimiento de los enlaces entre los
mangultos interior y exterior, se dispone un pequefio
huelgo entre ellos. Una serie de riostras eldsticas 290
estdn colocadas angulermente entre las bridas 280 y 286, del
modo antes descrito con respecto a la fig. 1. En los
montajes de dispositivos normalee de direccidn, se prefiere
que estas riostras formen dngulos prédcticamente de 452,

con objeto de lograr umna reaccidn o "sensacidén" igual para

cualquier direccidén de giro. En circunstancias anémalas,
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buede ser conveniente colocar las riostras eldsticas
formando éngulcosdistintos de 452, El1 movimiento relativo
entre el drbol de direccidn 212 y la seccidn 214 del

mismo, en lugar de proporcionarse por medio de entalladuras,
como en la fig. 1, se obtiene por un dispositivo de lengieta
y ranura, como se representa en el corte de la fig. 5, '
en el que la lengiieta o espiga 292 se halla dispuesta en

el extremo del &rbol de direccién 212, y la ranura o caja
294 para aquélla, estd tallada en el extremo de 1la seccidn
214 del drbol. Con objeto de obtener un conjunto mis
reducido, el carrete 268 de la vdlvula se actia desde la
parte central del miesmo, por la brida 280,

&1 funcionamiento de este mecanismo de conduceidn,
es el mismo que antes se describe, excepto que, en esgte
caso, la pestafia mdvil estd conectada mévilmente a 1la
seccidn 214 del drbol, y el movimiento relativo con res—
pecto a la seccidén del drbol, se logra por medio de enlaces
277, en lugar de estrias. En el caso de fallo de la fuerza,
le conduccidn manuasl se obtiene por medio del dispositivo
de caja y espiga rebajada. As{, en cuanto las caras rebaja-
das de la espiga 292 forman contacto con las raredes de la
caja 294, resulta posible la conduccidén manual,

De lo anteriormente expuesto resulta evidente
que se ha ideado un dispositivo de conduccién mecdnica,
reducido y susceptible de construirse facilmente y de
montarse sin dificultad en la posicidn de trabajo. La
vdlvula de control y el accionador de la misma, estdn
situados entre el dispositivo de conduccidn Yy el volante
de direccidén, punto el mds deseabls para la disposicidn

del mecanismo de control hidrdulico. Bl dispositivo de
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conduccidn no participe de ningin movimiento axil, ya que
el 1inico movimiento de este tipo se presenta en el mecanismo
de accionamiento de la vélvula. Ademds, el medio logrado
por este invento de transmitir "gensacién" y simulténea-
mente accionar la vdlvula de control de la conduccidn
mecdnica, s un mecaniamo extremadamente econémico, sencillo
y més eficaz que cuantos se han conocido hasta ahora.

La otra construccidn de este invento, descrita
con referencia a las figs. 9 a 12, difiere de los dos
tipos anteriores por comprender dos series de riostras
eldsticas angularmente dispuestas, una de las cuales
estd conectada entre el elemento de accionamiento de la
vélvula y el drbol de direccidn, y la otra de ellas se
halla conectada entre el elemento de accilonamiento de la
vélvula, y el drbol de entrada del dispositivo de direccion.

Con referencia a la fige 9, en 310 se indican
les ruedas anteriores de un vehiculo a dirigir por la
rotacidn de un volante de direccidén (no representado)
gque se conecta al 4rbol de direccidn 312. Una seccidn 314
del drbol tiene un husillo 316 del tipo de reloj de arens,
montado en su extreno, y gue estd funcionalmente conec—
tado con el grbol de direccidn 312, por medio de un
conjunto de control indicado en general en 318. La sececién
314 del drbol se retiene contra el desplazamiento axil
por cojinetes de empuje 319 situsdos en cada extremo del
husillo. Un sector dentado de rodillo 320, se halla dis-
puesto en relacidén de engranc con el husillo, y estd
gogtenido por un extremo de un arbol ogcilante 322 adecua~
damente dispuesto en el alojamiento 324. El sector

de rodillo dentado 320, estd montado rotativamente en



5e

10.

25.

20,

25,

30.

del drbol oscilante 322. Un brazo de biela 328 estd

conectado al drbol oscilante 322 y a los mufiones 330 de
las ruedas 310, & través de un conjunto de enlaces de
direceidn, que comprende tirantes 332, una barra trang-
versal 334 y un brazo libre 336 adecusdemente pivotado
por un extremo, al bastidor 338 del vehiculo.

El sistema hidrdulico del dispositivo de direc-
0idn, comprende un motor de flufdo 340, conectado entre la
parra transversal 334 y el bastidor 338 del vehiculo. E1
notor de fluidc comprende un pistdén 342, un védstago para
el mismo 344, adecuadamente acoplado a la barra trans-
versal 334, y un cilindro 346 conectado al bastidor 338
del vehiculo. E1 pistén 342 divide el cilindro 346 en dos
cdmaras opuestas que comunican constantemente, respectiva-
mente, con pasos 348 y 350 del cilindro 352 de la vélvula,
por conductor 354 y 356. La wdlvula, que es de construc-—
cibn convencional, estéd adecuadamente acoplada al extremo
del alojamiento del dispositivo, ¥ comprende dos ranuras
anulares 358 y 360 en el cuerpo de la misma, que comunican
con un depdsito (no representado) por el paso de retorno
362, y una tercera ranura anular 364 entre las ranuras
358 y 360, que comunica con una bomba (no representada),

a través del paso de entrade 366. El carrete 368 de la
vélvulae tiene dos ranuras anulares 370 y 372 que comunican
con pasos 348 y 350, respectivamente, del cilindro, y Que
ge superponen a4 las ranuras del cuerpo de la valvula,

para proporcionar pasos abiertos a través de la valvula,
cuando el carrete ocupa la posicién neutra.

Con referencia a las figs. 9 y 12, puede verse
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que el accionamiento de 1a vélvula, ge proporcions por

medio del conjunto de control 318, que comprende un
manguito 374 con una brida 376 que estd r{gidamente
conectado al drbol de direccidn 312, por medios tales

como el tornillo de presidn 378, y un manguito 380 pro-
visto de una brida 382; el Ultimo manguito se halla
rigidamente conectado a la seccidén 314 del drbol, por
medio del tornillo prisionero 384. Un elemento 386 anélogo
a una arandela, que rodea la seccidn 314 del drbol pero

no forma contacto con ella, estd situado entre las bridas
376 y 382, y puede moverse axilmente con respecto a los
drboles 312 y 314. Una primera serie de riostras eldsticas
388, uniformemente distribuidas, cada una de las cuales
tiene un extremo rigidamente conectado a la palanca 376

vy el otro extremo unido a la arandela 386, estdn angular—
mente dispuestas con respecto a las caras de la brida

y de la arandela. Las riostras eldsticas 390, uniformemente
digtribuidas, que constituyen una segunda serie, tienen
sus extremos r{gidamente conectados a la arandela 386

v a la brida 382, Esta segunda serie de riostras 390,
estén angularmente dispuestas con el mismo dngulo de la
primera serie de riostras 388, pero debe observarse que
las riogtras de la gegunda serie se prolongan en una
direccidn angular opuesta a la de las riostras de la
primera serie. Con referencia a las figs. 9 y 10, se
observard que la arandela 386 estd roblonada o soldada

al extremo de la varilla de actuamcién 392, que a su vez
estd roscada en el carrete 368 de la wilvula. Para sujetar
el carrete en su posicidn adecuada, se utiliza un tornillo

prisionero de trabazdén 394. El movimiento relativo limitado
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entre el drbol de direccidén 312 y la seccidn 314 del
mismo, se proporciona por un dispositivo de lenglieta y
ranura, como se indica en el corte de la fig. 11; en el
que la lengueta o espiga 396 se halla dispuesta en el
extremo del &rbol 312 de direccidn, y la ranura o caja
398 estd tallada en el extremo de la seccidén 314 del drbol.
&1 funcionamiento de este mecanismo de conduccién,
es ol siguiente: Al girar inicialmente el drbol de direc-
cidn 312, se transmite una cierta proporeidn de fuerza de
direcclon, directamente a la seccidn 314 del drbol, a
través de las dos series de riostras 388 y 390 del conjunto
de control 318. Lkstas riostras, que empiezan desvidndose
o flexdndose por cualquier movimiento rotacional ligero,
inicial, del drbol de direccidn 312, pueden transmitir
fuerzas rotacionales desde el drbol de direccidn 312, a la
seccidén 314 del drbol, en proporcidn al grado de su flexidn
o deformacidén. Cualquier grado de deformacidn de las rios-
tras, dard por resultado un movimiento axil inmediato de la
arandela 386 y el consiguiente movimiento del carrete 368,
dado que éste se halla comectado con la arandela a través
de la varilla 392, pero de ello no derivard ningin sumento
de potencia, hasta que el movimiento axil de la arandela
386 haya desplazado el carrete de la vdlvula a una posicidn
de cierre, que producird un aumento de presidn en una u
otra de las cdmaras del cilindro de fuerza. Asf, la rotacién
del drbol de direccidn en sentido opuesto al del reloj,
(observando las figs. 9 y 10 desde lm izquierda) hard que
la arandela 386 se desplace hacim la derecha moviendo asi
también el carrete 368 de la vdlvula hacia la derescha, ya

que ambos elementos estidn conectados entre si por la varills
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392. Este movimiento se debe al hecho de que la rotacidn
del drbol de direccidén on este sentido opuesto al del reloj,
tiende a aumentar los dngulos agudos formados por las
riostras eldsticas 388, y a disminuir los dngulos agudos

5, qQue forman las riostras eldsticas 390, dando as{ lugar,
en efecto a que las riostras eldsticas 388 empujen la
arandela 388 en la direccidén de alejamiento de la brida
376, y a que las riostras eldsticas 390 tiren de la arandela
386 para acercarla a la brida 382, La rotaeidén del drbol

10. de direccidn en el sentido del reloj, hard que la arandela
386 y el carrete 368 de la vdlvula, se muevan hacia la
izquierda debiéndose este movimiento a la flexidn o defor-
macidén inverse de las riostras 388 y 390, en cuyo caso 1os
gngulos agudos formados por las riostras 388 tienden a

154 disminuir, y los dngulos agudos formados por las riostras
390, tienen tendencia a aumentar. As{, en el dltimo caso,
las riostras eldsticas 388 atraen la arandela 386 hacia
la brida 376, y las riostras eldsticas 390 empujan la
arandela 386 para alejarla de la brida 382. En el caso

20, de un fallo de la potencia, la direccidn manual se obtiene
por medio del dispositivo de lenglieta o espigsa rebajada,
¥y de ranura o caja. Asi, en cuanté las caras opuestas
rebajadas de la espiga 396 forman contacte con las Paredes
de la caja 398, es posible la direccidn manual.

25, Empleando dos series de riosgtras eldsticas 383
¥y 390 angularmente dispuestas, del modo descrito, es posible,
lo mismo que en los dos primeros modelos, lograr una actua-
cién directa de la vdlvula de control de la conduccidn
mecdnica, por la rotacién del &rbol de direccidn, propor—

30, ciongndose simultdneamente, una "sensacidn" mds exacta
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del camino. Sin embargo, el tercer dispositivo tiene algumes
otras ventajas. Ante todo, dicho dispositivo proporciona,
por sf mismo, operaciones de montaje relativamente fdcil

y, sobre todo, una fabricacidn mas econdmica, La disposicidn
del actuador, elimina toda resistencia friccional del
elemento de accionamiento (arandela 386) con el &rbol de
direccidn dado que dicho elemento de acclonamiento estd
gseparado del drbol por medio de las dos series de riostras
que mantienen dicho elemento rigidamente en posicidn. Asi,
g6 elimina tambidn cualquier posibilidad de trabazén entre
ol elemento de accionamiento y el drbol. Ademés, el hecho

de que el elemento de actuacién esté rigidamente sostenido
en la posicién debida mediante riostras, elimina toda
posibilidad de movimiento perdido en el verdadero mecanlsmo
de actuacion. Este movimiento perdido, podria regultar

de los huelgos mecdnicos que solo podrian evitarse por un
trabajo de mAquina preciso, relativemente caro, y por el
cuidadoso montaje de los elementos del actuadore.

Aungue este invento se ha descrito en relacidn
con un nimero limitado de construcciones, sus principios
gson susceptibles de otras numerosas gplicaciones, que
comprenderdn facilmente los peritos en la materia .

N o T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciocnes anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental. También
ge hace constar que el invento corresponde & las patentes

presentadas en Norteamérica con fechas y mimeros siguientes:
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9 de diciembre de 1957, n® Ser. 701.644 y 7 de emero de 1958,

n? Ser. 707.592, acogiendose por lo tanto a los beneficios
que conceden los convenios internaciomales en vigor, siendo
lo que constituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invencidn por 20 aflos en Lgpafia:
"Perfeccionamientos en los mecanismos de accionamiento de
vdlvulas de control"; caracterizdndose por lo sigulente:

12 .= Perfeccionamientos en los mecanismosde
accionamiento de valvulas de control, caracterizados por
destinarse especialmente a dispositivos de direccidn
mecénica de vehiculos automdviles, y por comprender un
érbol de direccidn acciomado por el conductor, acoplado
a un drbol coaxil conducido, por medios que comprenden
un primer tipo y un segundo tipo de elementos, respectiva-
mente sujetos a uno de dichos drboles o a dichos drboles,
¥y exilmente desplazables con respecto a los drboles cita-
dos, para accionar el elemento mévil de la vdlvula de
control; los elementos del segundo tipo estdn conectados
al, o a uno de los, elementos del primer tipo, por riostras
eldsticas que se oponen a la rotacién relativa de los
drboles citadoe, y que empujan el elemento del segundo
tipo para desplazarse hacia el drbol de direcciédn, al
girar éste en una direccidn, y para separarse del drbol de
direceidn al girar éste en direccidn contraria; cada uma
de las riostras, eldsticas tiene un extremo comectado al
Primer miembro, y el otro extremo conectado al segundo
eloemento.

22 .~ Perfeccionamientos, en los mecanismos de
accionamiento de vélvules de control, caracterizados por

destimarse especialmente a dispositivos de direccidn
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mecdnica de vehiculos automdéviles y por comprender un

drbol de direccidn azccionado por el conductor, acoplado
a un arbol conducido, por medios que comprenden un primer
elemento sujeto a uno de dichos drboles, y un segundo
5. elemento mévilmente conectado al otro drbol, y que
impulsa el elemento mévil de la valvula de control,
y ademds porque los elementos citados estdn conectados
por medios eldsticos que se oponen a la rotacidn relativa
de dichos drboles, y que impulsen el segundo elemento
10. para moverse acercéndose al primero al girar el grbol
accionado por el conductor, en una direccidén y alejdndose
de dicho primer elemento al girar en direccidn contraria
el drbol accionado por el conductor.
32 .~ Perfecclonamientos en los mecanlsmos de
154 accionamiento de vdlvulas de control, caracterizados
por destirarse especialmente a dispositivos de direccidn
meednica de vehiculos automéviles, y por comprender un
drbol de direccidn accionado por el conductor, un drbol
conducido, un segundo elemento axilmente mévil con respecto
20. & dichos drboles, y conectado al elemento mévil de 1la
valvula de control; medios eldsticos conectados entre un
primer elemento sujeto al drbol de direccidn y el segundo
elemento, y medios eldsticos conectados entre el segundo
elemento y un primer elemento sujeto al drbol conducido;
25, dichos medios eldsticos se oponen simultdneamente a la
rotacidn del 4rbol de direccidn, y producen el movimiento
axil de dicho elemento en una direccidn, al girar en el
sentido del reloj el drbol de direccidn, y en la direccidn
contrarie, al girar el drbol de direccidn en el sentido

30. contrario al del reloj.
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42 ,~ Perfecciomamientos, segin lo especificado

en la reivindicacidn 28 o 32, caracterizados porgue los
medios eldsticos son riostras eldsticas cada una de las
cuales tiene un extremo conectado al primer elemento, y
el otro exitremo conectado al segundo elemento.

52 ,— Perfeccionamientos, segun lo especificado
en la reivindicacidn 12 o 48, caracterizados porque las
riostras estdn angularmente situadas con respecto & los
extremos radiales de sentidos opuestos de los elementos
Primero y segundo.

62,~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 58, caracterizados por riocstras
colocadas pridcticamente formando dngulos de 452 con
regpecto a 1los elementos.

72 .- Porfecciomamientos, segun lo especificado
en las reivindicaciones 22 o 52 o 28 y 68, caracterizados
poraque el segundo elemento se atrae hacia el primero por
las riostras, al girar el drbol de direccidn en un sentido
que tienda a disminuir cada uno de los dngulos agudos y se
empuje para que se aleje del primer elemento, al girar el

arbol de direccidn en el sentido contrario.

89,.,~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacién 28, osgualquier con ella relacionada,
caracterizados por elementos de tipos primero y segundo,
en forma de manguitos coaxiles, respectivamente sujetos
al drbol conducido y enclavijados en el érbol de direccidn.
92 ,- Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 22, o en cualquiera de ella dependiente,

salvo la reivindicacidn 88, caracterizados porque el

segundo elemento estd consctado al otro a&rbol por medios
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que permiten que el segundo elemento se desplace a lo largo
del drbol.

102 .~ Perfeccioramientos, segun lo especificado
en la reivindicacidén 98, caracterizados porque los medios
citados comprenden enlaces pivotadamente conectados entre
un primer manguito rigidamente unido al segundo elemento,
¥ un segundo manguito sujeto al otro &rbol.

112 .- Perfeccionamientos, segun lo especificado
en las reivindicacionss 3% y 5%, o 3% y 62, caracterizados
porque el segundo elemento 86 atrae hacia el Arbol de
direccién, al girar éste en uma direccidn que tiende a
dismimuir los dngulos agudos formedos por la primera
serie de riostras, y aumenta los dngulos agudos formados
por la segunda serie de riostras, y se aleja del arbol
de direccidén al girar éste en sentido opuesto.

12¢ ,— Perfecciomamientos, segun lo especificado
on la reivindicacidén 118, caracterizados porque el gegundo
tipo de elemento estd situado en el plano bisector de
los dngulos entre las series primera y segunda de riostras.

132 ,- Perfeccionamientos, segin lo especificado
en cualquiera de las reivindicaciones 1%a 128, caracteriza~
dos por una conexién de movimiento perdido entre los arboles
citados, para permitir la direccidén mamal del drbol condu-
cido, después de una rotacidn relativa y predeterminada
entre los arbolese.

148 .~ Perfeccionamientos en los mecanismos de
acoionamiento de vdlvulas de control; tal y como queda

swtancialmente descrito en la presente memoria e ilustrado
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