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Este invento se refiere & sistemas de suspensign
neundtica de vehiculos & motor y mds especialmente & un meca-
nismo mejoradc de védlvula combinada de nivelecidn y regula-
cién de alturas pars dichos sistemas, que permite que la al-
ture del bastidor del vehiculo sobre el eje se establezea a
une o mds slturas escogidas y esimismo regule la nivelacidn
del bastidor del vehiculo & la altura escogida respondiendo
e las veriaciones de la carga.

Los sistemas de suspensidén neundtica de vehiculos
que omplean fuelles o cojines neumdticos entre el bastidor y
eje han sido principalmente considerados pars mentener el bas-
tidor del vehfculo a una alture escogide sobre el eje indepen=-
dientemente de la carga del vehiculo. Se ha reconocido la con-—
venlencia de poder elevar el bastidor a otra alturas escogide
ya que tel posibilidad permitirie sl bastidor franquear los
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cambios de rasantes en las carreteras u otros
quedar colgado en los cambios de rasantes u otros obstdculos
como es el caso frecuente con vehfculos que emplean ballestas
metdlicas o suspensiones neumdticas de un solo nivel.

Un objetive del invento presente es proporcionar
medice en combinacidén con un sistema de suspensién neumédticea
de vehiculos, pare establecer seléctivamente mds de un velor
pare la eltura del bastidor de un vehiculo sobre el eje.

Més especificamente es un objeto del presente in-
vento, proveer une vélvuls de regulacidén para un sisteme de
suspensién neundtice de vehiculos que funcione tznto para es-
tablecer el nivel desemdo del bastidor del vehiculo como pa-
ra mantener el nivel establecido independientemente de los
cambios de la cargae del vehiculo.

Otro objeto del invento ss proporcionar un sistema
de suspensién neumdtica con dos niveles y que utiliza los pro-
plos fuelles o cojines bajo el mando de una védlvula mejorada
de nivelacidn y regulacién de alturas pera inflar o desinflar
los muelles neuméticos para cualquieras de las alturas esta-
blecidas y despuds mentener el bastidor del vehiculo &l nivel
agcogido independientemente de las variasciones de la cargs
dek vehiculo.

Otros objetivos y sus ventajas consiguientes se ve-
rén cuando la descripcidn siguiente se lea en unidén de los
dibujos que se acompailan, en donde:

Pig. 1.~ L8 un dibujo esquemdtico del mecanismo de
la vélvula de regulacidn del presente invento unide & un usugl
muelle neumdtico de suspensidn.

Pig. 2.~ Es unse vista similer a la de la Fig. 1, en
que figure un muelle neumdtico inflado hasta su gegunda altu-
re establecida.

Pig. 3.~ Es una vists en algado y en corte de la

vélvula de regulacién del presente invento.
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Pig. 4.~ Es un corte en planfa.é lo lergo de la li=-
nesg 4-4 de le Fig. 3.

Refiriéndose més especialmente a la Fig. 1, el nue-
vo mecanismo de vdlvula de regulacidn 10, del presente inven-
to estd representado en ella en unidn de un fuelle o muelle
neumdtico 11, al cual la vdlvula estd conectada por una boce
12 y un conducto 13. El mecanismo*de vélvule 10 estéd montado en
tne parte 14 del bastidor del vehiculo con el muelle neunéti-
co interpuesto entre la porcién del bastidor 14 y la pearte del
eje 16, ol funcionamiento de la vdlvula se produce por la os~
cilacién de la palanca de mando 18, el otro extremo de la cual
estd unida por la biels 20 & la parte de eje 16. Se comprende
que el mecanismo de védlvule 1C puede emplearse para el mando
de los muslles neumdéticos de los lados opuestos del vehfculo,
o que mecenismos separados de vdlvula de mendo pueden emplear-
se si se desea para cada muelle neumdtico.

Como se verd mds claramente & continuacién la vél-
vula 10, cumple dos funciones, le primera de las cuales es
inflar y desinflar los muelles neuméticos paras alcenzad el
nivel del bastidor del vehiculo, hasta uno u otro de los dos
niveles escogidos, y la otra de las cuales es mantener el ni-
vel escogido por admisién o expulsién de la presidén de aire
desde o hacia el muelle neumdtico de acuerdo con las veria-
ciones de la cargae del vehiculo.

Zl sire es suministrado al muelle neumdtico pare
cargar el mismo desde el depdsito 22, el cual esté conecta-
do por la tuberie 24 a una boca 26 en el extremo superior
del mecanismo de vdlvula 10. En la posicién normal de nivel
del muelle neumdtico, tel como se vé en la Fig. 1, el aire
se admite y se expulsa al muelle neumdtico 11 por medio de
une vélvule de admisidén y escape del mecenismo de vélvula,

gescrite en detalle més adelgnte, la cual es mandada por la

eveoe
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oscilacidn de la palenca 18, a un lado u otro de la posicidn
neutra marcede con lineca continue en ia Fig. n? 1. Los 1limi-
tes de la oscilacidén de la palenca estén marcados en las Figs.

1y 2 con lineas de trazos 18a y 18b y cuando la palanca es
movida en la direccidn de la linea 18a por un sumento de la
carge del vehiculo, el mecanismo de vélvula funciona para ad-
mitir presidén al muelle para leventar el bastidor hasta el
punto en el cual la palanca estd de nuevo en su posicién neu-
tra. Cuando la carge del vehiculo disminuye el muslle neumg-
tico 11 se expande bajando la palanca 18 la que acciona el me=-
canismo de vélvula para conectar el muelle neumético a la at-
mésfera y por ello desinfler el muelle hasta que la palanca
vuelve de nuevo & su posicidén neutra.

In la posicién de nivel elevado del muelle repre-
gentado en la Fig. 2, la palance 18 funciona exactemente como
se ha descrito en el pdrrafo anterior, con la excepcidédn de gque
shore la posicidén neutre de la palanca estd inclinada con res-
pecto & le horizontal dado que el bastidor 14 y el msocenismo
de védlvule han sido elevados hesta el nivel escogido més ele-
vado, en tanto que la palanca 18 y la biela 20, gque conecta
el extremo de la palanca al eje permsnecen invarisbles en lon-
gitud. La presién de aire para inflar el muelle hasta el se-
gundo nivel més alto escogido estd mandade por la llave de
tres vias 28, colocada en un remel 30 que sirve pare conec-
tar el tubo 24 con la bocaz 32 en el extremo inferior del me-
canismo 10. Cuando la llave 28 estéd colocada en une primera
rosicién, interrumpe lae conexién de conducto de alimentacién
24 con la boca 32 y pone este Ultime a la atmdésfere a travds
de la boca de salida 34, de la llave 28, y expulsandoc por
8lla la presién de regulacién del mecsnismo 10, por lo que
gsolamente se admite al muelle neumdtico presidn suficiente

pare inflarle haste la primera posicién normel en le PFig, 1.
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Sin embargo, cuendo la llave 28 se mueve a sﬁ—gégunda posicién
en elles se interrumpe la comunicacidén con la atmdésfere de la
boca 32, en tento que se conecta dsta a la tuberia de alimen~
tacidn 24 y por ellio admite presidn de regulacidn el mecenis-—
mo 10, donde, como se verd més adelante, detalladamente, la
presién de regulacidén hace que la anteriormente mencionada
vélvula combinada de admisién y escepe se mueva con indepen-
dencia de la palanca 18 para admitir presién desde el depdsi-
to 22 gl muelle neumdtico 11 para inflarie y levanter el basti-
dor a su segundo alto nivel en cuyo punto la védlvula combina-
de de admisidn y escape se coloca en una posicidn de recubri-
miento pere ser accionada por le palanca 18, exactamente como
lo es cuando el muelle estd en la posicidn normal de la Fig., 1.

Refiridndonos ashora a la Fig. 3, el mscanismo de v4l-
vula del invento comprends una caja unitaria 36, cuyos extre-
mos superior e inferior estdn roscados interiormente para re-
cibir respectivameante las tapas 38 y 40, cada una de las cua-
les tiene un taladro central gus produce las bocas antes men-
cionadas 26 y 32. la boca 26 estd consctada a travéds de una
vdivula de retencidn 42 con uns cavidad de entrada 44 que en
su extremo inferior tiene un slemento de vdlvula combinada
de admisidn y escape 46 que estd forzada a su posicidn de apo-
yo sobre sl asisnto de vdivula 47 por un muelle 48 , el cual
se apoya tambidn sobre la vdivula de retencidén 42 para obligar
a esta védivula a estar normalmente cerrada.

La vélvula 46 es separada de su asiento 47 por el
movimiento ascensional del pistdn 50 que tiene un taladro cen-
tral de paso 21, conectado a la cavidad de escape 52 de la ca-
ja 36 cavidad que a su vez ests conectada a la atmésfera a tra-
vés de la boca de escape 53, Cuando el pistfn asciende pare
despeger la vdlvula 46, el muclle noumdtico, que estd consc-
tado a 1la boca 12, se comunice por la paquefia holgura de al-

rededor del pistdén 50, con la presidn de la cédmara 44. Cuando
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el pistdén 50 se mueve hacia abajo porﬁﬁebajo del asiento 47,
la vélvula 46 cierra y consiguientementes desconecta la presifn
de entradas de la boca 12 entretanto que similtaneaments, el ex-
tremo superior del paso de escape 51 es separado de la vélvula
46 y por ello conecta el muelle neumdtico con la atmdsfera =z
través de la boca 12, paso de escape 51, cavidad de escape 52
¥y boca 53. Sin embargo, segin sea el caso, el pistdn se mueve
hacia arriba o hacia abajo haste el punto en el que permanece
en contacto con la vdlvula 46 pars producir un cierre que im-
plda el oscape de la presidn de los muslles y, simultgneamen-
te, hace que la vdivula 46 cierrs sobre su asiento 47 para im-
pedir el suministro de una presién adicional a los muelles, la
vdlvula habri alcanzado su posicidén neutre o de cobertura.

21 dmbolo 50 estd colocado en la parte superior de
un pistén ahuecado 54, normalmente forzado por un muelle 56
colocado en la cavidad de escape 52 y estd en relacidn con un
pistén 58 accionado por leva y alojado en la cavidad 60 del
pistdén ahuecado 54. 31 pistén 58 estd eacalonado pare determi-
nar una parte superior 62 y una parte inferior 64 de didmetro
mayar cuyo borde anuler superior estd normalmente mantenido
por el muelle 65 en contacto con el hombro 66 del pistfén 54.
La parte superior del muelle 65 actuda sobre la cara inferior
del pistén 58 y la parte inferior del muelle apoya sobre una
erandels 68 que estéd soportada por un anillo de expansidn 70
colocada en una ranura abierta en el falddn del pistdén shueca~
do 54. X1 pistén 58 estéd provisto de una porcifn de pistén
prolongado hacia abajo 72 que es deslizable dentro de un ori-
ficio 74 realizado en el tapén 40, estd perforado para dar
un paso 76 cuya parte superior‘esté conectada por medio de un
conducto horizontal 77 con una ranura anuler 78 en la parte
superior 62 del pistdn 58 adyacente al hombro 66 del pistén
shuecado 54. De lo anterior se puede ver que cuando la presidn

de mando es admitida por le boca 32, esta ptesidén afluye a la
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renura 78 parse ejercer una fuerza sobre el hombro 66 tendien-
do a mover los pistones 54 y 58 en direceiones opuestas, pe-
ro como puede verse fédcilmente el pistdén 58 estd impedido de
moverse hacia abajo, por consiguiente la presidén de mando pue-
de mover unicamente el pistén 54 hacia arriba para despegar

la vdlvula 46 y por ello admitir la presidén desde la cavidad
44 pasando por el pistén 50 al muelle neumdtico 11 via la bo-
ca 12.

51 pistén 58 se mueve con relacidn a la caja 36 uni-
camente por la accidn del leva 80 que gira en la ranuras hori-
zontal 82 del pistén 58, leva que estd unido a la palance 18
como se vé en la Fig. 4. Como en ella se vé, la leva 80 ge
compone de un rodillo 84 montado sobre un eje 86 colocado ex-
céntricamente en el extremo de una pieza soporte 88 ocuyo otro
extromo estd adeduadamente unido a la palanca 18. Ie pieza
soporte 88 estf impedida de desplazarse lateralmente por cau-
sa de un tornillo fiador 90 que atraviesa la caeja 36 y que se
aloja en una ranura circuler 92 de la pieza soporte 88,

En funcionemiento , estando las piezas del mecanig~
mo de vdlvula en la posicidn de la Fig. 3, que es la posicién
gue oocupard cuando el muelle neumdtico esté en su posicidn in-
ferior o nivel normal de la Fig. 1, al aumentar la carga del
veh{culo el mecanismo completo de la vdlvula desodlende hacien-~
do que la palanca 18 se mueva en la Fig. 3 en sentido contra-
rio al de las agujas del reloj originando que la leva 80 mue-
ve hacia arriba el pistén 58 y con su pistén 54 y dmbolo 50
despegando la vdlvula combinadae de admisifn y escape 46 y co-
municando por ella la cavidad de admisidn 44 con la boca 12
admitiendo presidén de aire al muelle 11. Si la carge en el
vehfculo decrede, el bastidor del vehfculo ascenderg producien-
do el movimlento semin las agujas del reloj de la pelanca 18
en la Fig. 3, por ello el pistén 58 se moverd hacis abajo por
la leva 80. Como el pistén 58 desciende &l muslle 56 actia
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me que el émbolo 50 se separa de la vdivula 46 conectando la

boca 12 a la atmésfera a través del paso 51, cdmars de escape
52 y boca de escape 53 situada en el costado del cuerpo 36,
En tanto le presidén en el muselle 11 es aumentada o disminuidas
el bastidor 14 se eleva o desciende hasta que la palanca 18
estéd de nuevo en su posicidén neutra en cuyo punto la vdlvula
46 toca su asiento 47,la parte superior del paso 51 se obtura
de forma que el mecanismo de vdlvula se recubre y no hay admi-
sién ni escape ulterlor de presidén de aire desde o al muelle
neumético haste que ge produzea una ulterior veriacidén de car-
ga.

De lo anterior se observard que cuando las pilezas
del mecanismo de védlvula estdn en la posicidn indicada en la
Fig. 1 y 3, ol mecanismo funciona de forme similar a una usual
vdlvula de mando de muclle nesumdtico que responde & las car-
gas del vehiculo para csrrar o abrir un paso de entrada o de
escape, una vdivula combinada de admisidn o escape, lo mismo
pare escapar el aire de un muelle neumdtico o admitir presidn
a un muelle de acuerdo con las disminuciones o aumenitos de la
carge del vehfculo, y con ello el bastidor del vehficulo alcan-
zard un nivel escogido o establecido.

Cuando se desea que la accidn de nivelacidn sea he-
che al nivel normel indicado en la Fig. 1, la llave de 3 vias
28 se coloca para poner la boca de control 32 a la atmésfera
como se ha indicado enteriormente., Sin embargo, gl se desea
hacer agcender el bastidor completo hasta su segundo o mayor
nivel, el conductor del vehiculo gire la llave 28 cerrando con
ello el escape 34 y conectando la boca de mando 32 al depdsi-
to de presidn. Al hacer esto, la presidén de fluido fluye &
través de la boca 32 y de los pasos 76 y 77 & la ranure anu-
lar 78 y ejerce una fuerza sobre sl hombro 66 del pistdn ahue~

cado 54. Como el pistdén 58 contiene la leva 8B, no puede ser
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movido por la presién de fluido, por lo.quergs solo el pistén
54 el que se mueve ascendiendo por la presidn en la ranura 78
independientemente del pistén 58, Cuando la arandela 68 en la
parte inferior dsl pistén, llega a la parte inferior 94 del
pistfa 58, el pistdén 54 no puede ya moverse por la presidén de
aire en la ranura 78. Ia magnitud del movimiento asocensional
independiente del pistdén 54 estd determinado por el espacia-
miento entre la arandela 68 y el borde inferior 94 del pistén
58 y los conocedores de esta cuestidan, comprenderdn que la
magnitud de este movimiento puede variarse fdcilmente en for-
ma usual por la colocacidn de suplementos debajo de la aran-
dela,

As{ que el pistdén 54 asciende por la presida de man-
do en la renura 78, el émbolo 50 se mueve contra la védlvula 46
para despegar ésta independientemente de cualquier acecidn de
la palanca 18. Ia vdivula 46 se abre unicamente en la cantidad
permitida por el antes indicsdo espaciamiento entre la aran-
dela 68 y o1l borde 94 y cuando la vdlvula esté abierta coneo-
ta ol muelle nsumdtico 11 con la presién en la cavidad de ad-
misidén 44 por medio de la boca 12. La presidn de aire permite
as{ inflar el muelle 11 y ocuando asto sucede el bastidor del
vehiculo 14 y el unido mecanismo de vélvula 10 es izado, con-
siguientemente, la palanca 18 gira segin las agujas de un re-
loj en la Fig. 3 produciendo la leva 80 que desciende el pis-
tén 58 y tembidn el pistdén 54 ya que dste esté en contacto
ocon g1 por el borde inferior 94 del pistén 58, con relacidn a
la caja 36 de forma que la védlvula 46 se asiente eventualmen-
te en ol asiento 47, impidiendo un flujo ulterior de presién
sl muelle 11 y por ello recubriendo la vdlvula 46.

Bl movimisnto relativo de dascenso de ita leva con
respecto a la caja os llevado & cabo por medio de la inclina-
cign comunicada a la palanca 18 al ascender el bastidor 14.
Desde luego, la vdlvula entera debe elevarse con respscto al
eje, pero dado que el eje de la leva 81, en la Fig. 3, estd
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intermedio con relacién a los extremos de la palance 18, es
280 evidente que cuando dsta gira alrededor del de su fuerte pi-
vote fijo de unidn con 1z biela 20, eL extremo opuesto de la
palanca cuyo centro ds giro estd mercado como 89 en la Fig. 3,
ascenderd varticaimente a mayor alturs gue cualquier otro pun~
to de la palencs mfs cerceno al dicko pivote fijo. Istando el
285 eje 81 de la leva mds cerces del pivote fijo que el sje de os~-
cilacidn, el pistén 50 no puede elevarse verticalmente a la
nisme alturae que el centro de oscilacién 89 del extremo de la
palanca, por ello se alcanze una inclinacidén de la palenca
en la que la leva y el pistén descienden relativemente con
290 respecto a la extrema elevacién de la punta de la palenca 18
y este descenso relativo continua hasta que la vdlvulz 46 se
apoya eun su asiento 47 y es recubierto de forma que ol aire
ni es expulsado ni admitido al muslle neumdtico hasta tanto
que la carga del vehficulo varfe. Cuando esto ocurre, la pa-
295 lence gira con respecto & su posicidén normal elevada de la
Pig. 2, produciendo el escape o la admisién de presidn en el
muelle, exactemente como se ha descrito para su funcionamien-
to normal de nivelacidén y el mecenismo de védlvula del invento
continuerd cumpliendo su funcién normel de nivelacién a la
300 altura eleveda establecida del bastidor en tanto gque la pre-
s8ién del depdsito se mantenga en la renura enular 78,

Cuando la vdlvule 28 se accione pera evacuer la pre-
sién de mando de la booa 32 y por ello de la ranura 78, los
muelles 56 y 65 actuando sobre el pistdn 54 lo mueven descen-

305 diendo con relacidn al pistén 58 haesta que el hombro 66 con-
tacta con le parte escalonada del pistdén 58. Cuando esto ocurre,
la boca 12 que conduce al muelle neumdético se conecte al paso
de escape 51 y el muelle newmdtico se desinfla hasta que lsa
vélvule 46 cierra el paso de escape 51 en cuyo punto laz vél-

310 vule 46 estd recubierta de nuevo y el muelle en su posicidn

normel de la Pig. 1.
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De la enterior descripcidn se deduce que la vélvula

del invento proporciona una vélvule de mando meja ada pare dos
niveles de funcionamiento de los muelles neumdéticos utilizan-
do los muelles neundticos usuales sin afiadir elementos de ele~-
vacidn auxiliares, en tanto que al mismo tiempo la vélvula
cumple su cometido normal de nivelacidn independientemente
del nivel escogido. Serd también claro que le distancis entre
los niveles alto y bajo de funcionamiento puede, por medio de
suplementos o piezas semejantes, fdcilmente regularse el &ajus-
te de la separacidén entre el borde inferior 94 del pistén accio-
nado por leva 54 y el borde superior de la arandela 68 montads
en el pistén 54. Una vez hecho este ajuste, no son necesarios
ejustes postericres ya que el mecanismo de védlvula invariable-
mente inflaréd el muelle newmgtico para alcanzar el nivel alto
siempre que la presién de mando se admite en la ranura anular
78, pera hecer ascender el pistén 54 y despeger la vdlvule 46
cono haste agui demcrito.

s claro que el invento es susceptible de cambios
y modificaciones sin gue por elio se separe del alcance y es-
riritu de las reivindicaciones anejas pars determinacidén de

los 1imites del invento.
N O T A

Descrita suficiéntemente la naturaleza del invento,
as! como la menera de realizarlo en le préctice, debe hacerse
conster que las dilsposiciones anteriormpnte indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle, en cusnto no alteren
su principio fundamental. También se hace constar que el inven-
to corresponde a una patente presentada en Norteamérica, con
fecha 9 de Diciembre de 1.957, sefialada con el mimero de Se-
rie 701.497 y acogiéndose, por tanto, @ los beneficios que con -
ceden los Convenios Internacionales en vigor, y siendo lo que

constituye la essencia del referido invento y por lo que se so-

e ese
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licita Patente de Invencidn, por 20 afios en wuspafia: "Mecanis-

345. mo de vdlvula de resulacidn de presidn de aire en muelles
neumiticos"; caracterizdndose por lo sizuiente:

12 .~ Mecanismo de valvula de regulacidn de
presidn de aire en muelles neumdticos, de un vehiculo,
para establecer selectivamente la altura sobre el eje

350, del bastidor de un vehiculo a uno de los dos niveles y
mantencr el bastidor del vericulo a dicha altura escogida,
commiesto de una vdlvula combinada de rezulaciédn de altura
v de nivelacion, teniendo una czjs adecuada para ser
montada sobre el bastidor y unma entrada alimentada por

355, aire comprimido y una boca de esecape conectada 2 la 2tmds=-
fera, nedios de valvula en dicha caja para regular el
flujo de aire comprimido desde diclx entrada a dicho
mielle noumditico o desde el citado muelle neundtico a
la mencionada boca de salida, teniendodicha caja una

360, boca de mando adecuada para ser alimentada por aire com=—
primido o puesta a la atmdsfera, medios de mando en dicha
caja para accionar dichos medios de vdlvula en relacidn
con el flujo de presidn de aire hacia o desde dicha boea
de mando, y medios de leva regpondiendo al movimiento

365. relativo entre el bastidor y el eje y actuando en conexidn
con dichos nedios de valvula para funcionar esta yliima
independisntemente de dichko medio de mando.

29 ,— liccanismo, sexun reivindicacidn precedente,
para establecer selectivamente la altura sobre el eje del

170, bastidor de uvn vehiculo a uno de los dos niveles y mante-
ner el bastidor del vehfculo a dicha altura escozida,
compuesto de una vdlvula combinada de regulacidn de altura
vy de nivelacidn, teniendo uma caja adecuada para ser
montada sobre el bastlidor y um entrada alimentada por

375 aire comprimido y una boca de escape conectada a la
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atmbésfera, medios de vAlvula en diecia caja para regulagw
¢l flujo de zire coumrinido desde dicha entrada a dicho
mielle newadtico 0 desde dicho muelle newndtico a
dicha boes de salida, medios de leva respondiendo al
moviniento relutive entre el bagtidor y el eje vy
actuando en conexidén con diclio medioc de vélvula para
actusy esta tltima, y medio de rezulacidn en dichia caja
adartado para actuar en conexidn con dicho medio de
valvula para acclonar el mismo independienterente del
citado wedio de leva para caubiar 1a elevacidn sobre el
eje de dicu:0 bagtidor de una gliura elegida & una
sepunda altura elsglda.
3t,= llecanismo, segin reivindicaciones ante—

riores, para estavlecer selectivamente la altura sobre
el eje del bastidor de un vehiculo a uno de log dos
niveleg y mantener el bastidor del vehiculo a dicha
altura escogida, compuesto de una vilvula cownbinada

de regulacidén de altura y de nivelacién, teniendo una
caja adecuada pars ser montada gobre el bustidor,
medios de vdlvula en dicha caja para regulsy el Fflujo
de eire couprisido hacir y desde el muelle newsdtico,
teniendo dicha caje una boca de regulacidn adecuusda
pera ser alimentada con presidn de fimido o puestz a
la atmdsferu, nedios de regulacidn de sltura adecuados
para actuer wiidos & dicho medio de vélvula rara accio-
nurlo en relacidu al flujo de presidn de fiuido hacis
v desle dieha boca de regulacidn y nedic de leva resnon-
diendo &l movimiento relativo entre el bastidor y el
eje y ectuando unido con dicho medic de vé&lvula para

accionar esta Ultiwe con independencia del dicho medio
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410.

415.

420,

425,

430.

435.

de reguladdn.

42 .- llecanismo, sezun reivindicaciones anteriores

para establecer selectivamente la altura sobre el eje del
bastidor de un vehiculo a uno de los dos niveles y mante-

ner el bastidor del vehiculo a dicha altura escogida,

compuesto de una vilvula combinmada de regulacidn de altura

y de nivelacidn, teniendo una caja adecuada para ser
montada sobre el bastidof, medios de vdlvula en dicha
caja para regular el flujo de aire comprimido hacia y
desde el muelle neumgtico, teniendo dicha eaja una boca
de regulacidn adecuada para ser alimentada con presidn
de fluido o puesta a la atmdsfera, medios de regulacidn
de la altura rslacionsdos con la presién, colocados en
dicha caja, méviles en respuesta al flujo de presidn de
aire hacia o desde dicha boca de regulacidn, un émbolo
deglizante dentro de dicha caja para accionar dicha
vdlvula, estando el citado émbolo conectado con dicho
medio de regulaciodn de altura para el movimiento de esta
forma y medio de leva respondiendo al moviniento relativo
entre el bastidor y el eje y funcionalmente conectado
con dicho émbolo para accionarlo independientemente del
movimiento impartido ademds por el medio de regulacidn
de altura.

52 ,~ lMecanismo, segun reivindicaciones anterio-
res, en combingcidén con un vehiculo, elemento hinchable
interpuesto entre el bastidor del wvehiculo y el eje para
proveer un soporie eldstico & dicho bastidor, medioa
para inflar dichos elementos hinchablegs a un nivel pars
estableesr una primera determinada distancia entre
dicho basgtidor y eje, medios para aumentar el inflado

de dichos elementos hinchables a una segunda altura,
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450,

455.

460.

465,

para establecer una segunda distancia predeterminada entre
dicho bastidor y eje, una vélvula de nivelacidn conectada
a dicho elemento hinchable y compusstos de una caja,
medios de wvdlvula dentro de la cajae para regular el
flujo de fluido hacia y @sde dicho elemento hinchable y
nedios regpondiendo al movimiento relativo entre dicho
bastidor y eje y funcionando en conexidn con dichos
medios de vdlvula para actuar la misma y mantener dicho
vehiculo a cualquiera de las alturas predeterminadas

con independencia de las variaciones de la carga del
vehiculo.

62 .- “ecanismo, semin reivindicaciones anterio-
res, para establecer selectivamente la altura sobre el
eje del bastidor de un vehiculo a uno de los dos niveles
v mantener el bastidor del vehiculo a dicha altura
escogida, compuesio de una vdlvula combinada de regulacidn
de altura y nivelacidn, teniendo una caja adecuada para
ser montada sobre el bastidor, medios de vilvula dentro
de la caja para mandar el flujo de aire comprimido hacia
y desde el muelle neumgtico, medio de vdlvula actuando en
relacidén con el movimiento entre dicho bastidor y el eje
y funciormando en conexidn con dicho medio de vdlvula para
actuar esta ultima en el caso de producirse dicho movi-
miento relativo, y medios de regulacidn de altura para
actuar dicho medio de vdlvula independientemente de dicho
movimiento relativo para regular el flujo de presion de
aire hacla y desde dicho muelle neumitico para cambiar
la distancia entre dicho basgtidor y eje desde su primera
altura a su segunda altura y siendo dicho medio de
valvula accionadora sensible a los cambios de dichos

niveles para accionazr dichos medios de vdlvula para
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mantener dicho nivel cuando dicho bastidor ha llegado
a 61, independientemente de las variaciomss de la carga
de dicho vehiculo.

792,~ Mecanismo, segun reivindicaciones anterio-
res, en el que dicho medio de regulacién de altura con-
Prende un pistdn dentro de la caja que reacciona a la
Presion y en el cual se han previsto medios de regulacion
mamal para suninistrar aire comprimido a dicho pistédn.

82 ,~ Mecanismo, segin reivindicaciones prece-
denteg, en el que el pistén reaccionable a la presién
estd provisto de una oquedad y medio de vdlvula operadora
que comprende un pistdn colocado en esa oquedad.

9¢,- lMecaonismo, semin reivindicaclones ante-
riores, ¢n el que los pistones son méviles, relativa-
mente el wno con regpecto al otro, cuando el aire
comprimido es suministrado al »istdn cue reacciona a
la presidn.

102 ,~ Mecanismo de vilvula de regulacidn de
presidn de aire en muelles neumgticos; tal y como queda
sustancislmente descrito en la presente memoria e
ilustrado en los adjuntos dibujos.

wgta memori%(gonata de diecisels hojas escritas

a mdquina por una sola
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