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PATENTE DE INTRODUCCION
- ‘ |
ESPARA
por DIEZ afios
& nombre de DUNIOP RUBBER COMPANY LIMITED, entidad briténioca,
establecida en 1, Albany Street, Londres, Inglaterra, por:
"UN DISPOSITIVO DE FRENO DE DISCO PARA VEHICULOSN.

Le presente invencién se refiere a discos de freno y a con-
Juntos de rueda y disco de freno para vehiculos de motoi;
Los veh{oulos de motor ven normelmente provistos de unos
frenos de tambor que comprenden un tambor giratoric con una rue-
5 da, un mecanismo de freno no giratorio que tiene dos zapatas de
friccién aréuaa&aa para cooperar en contacto de fricecidén con la
periferia interna del tambor, y uno o dos cilindros hidrdulicos
que producen dicho contacto cooperativo. &1 frener el vehiculo,
la energim cinética se convierte en ealor, elevéndose la tempe-
1o ratura de la periferias interna del tambor. La superficie de fric-
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. 4isco para vehiculos de motor. Otroc objeto de la invenciln es un

cidn del tambor est4 totalmente encerrade y, de ese modo, €l ca-
lor engendrado no puede disiparse directamente por radiacién a
la atmésfera, sino que debe ser conducido primero a ls periferia
externa del tambor. El uso prolongado de los frenos origina una
altisima temperatura en la periferia interna del tambor, l¢ cual
da lugar a una "pérdida de treno" Yy a la consiguiente disminucién
de eficacia de los frenoa.

Otra desventaje del tipo actual de freno de tambor es la de
qﬁe no puede proporcionar el par resistente necesario para frenar
los tipos mfs pesados y répidos de vehfculos modermnos de motor.

El objeto de la presente invencién es un freno del tipo de
conjunto de rueda y freno de disco para veh{culos de motor.

conforme a la invencién, un conjunto de freno de disco para
vehiculos de motor y similares comprende un disco anular de freno
sujJeto a wna rueda y giratorio con la misms, una caja o aloja-
miento no giratorio, fijo en sentido axil, que abraza una perife-
ria de dicho disco y cubre una porcién solamente de las superfi-
cies de freno del mismo, estando provisto de al menor un par de
cllindros coaxiles, uno a cada laio del disco, estando ceada ci-
lindro conectado & una fuente de presién de fIdido, un émbole
deslizable en cada cilindro de manera estanca a los fldidos y una
almohadilla de material de friccién interpuesta entre cada émbolo
Y la adyacente cara del disco, pero no rigidamente sujeta al émbo-
lo, con lo cual se efectia un contacto cooperativo de friceién
entre el disco y las almochadillas cuando se da presidén a los ci-
lindroa;

Para describir de un modo mée completo la invencién se ha-
ce retgrencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

- 1a figurs 1 es una seccién de una rueda de vehfoulo de



15

20

25

50

motor a la éue se ha incorporado un freno d@e disco construfdo
conforme a una realizacién del invento;

- la iig; 2 es una vista del conjunto de freno, excluifdos
los detalles de la rpeda y mirando en el sentido que indica la

flecha "A" de la fig. 1;

- la figura 3 es una vista de la fig. 2 mirando en el sen-
tido de la flecha "B" de la fig. 2;

-~ la figura 4 es una vista esquemética de un frenc de dis-
co para vehiculos, conforme a otra realizacién del invento;

- la figura 5 es una seccién fragmentaria por la linea 5-5
de la iig; 4, mirando en el sentido que indican las flechas;

- la figura 6 es una vista de un freno de doble disco pa~-
ra uwn vehfculo pesado, construfdo dicho freno conforme a otra
realizacién del invento;

— la figura 7 es una vista parcial de un conjunto de rue-
da y freno de disco conforme a otra realizacién distinta del in-
vento;vy

~ la figura 8 es una seccién por la linea 8-8 de la fig; 7,
mirando en el sentido que indican las flechas.

#n una realizacibén del invento, (figa; 1, 2 y 3) se habili-
ta un conjunto de freno de disco que puede ffcilmente colocarse
en un conjunto de rueda y &rbgl de vehfculo usual de motor; Una
llanta 1 de base hundida (fig. 1) va sujeta a un alma 2 que so-
porta la carga. El cubo 3 de la rueda est{ provisto por su extre-
mo exterior de una brida anular 4, y dicha brida esté provista
de una pluralidad de espArragos 4a que se extienden en sentido
axll repartidos por igual en sentido anular., La envoltura 5 no
giratoria del mufifn o eje de la rueda estd provista per un extre-
mo de una parte abocardade 5& que termina en una brida anular 6
que se extiende radialmente. Alrededor del cubc hay dispuesto un
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cojinete de rodillos 7, cuyo aro exterior de rodadura se apoya
contra une brida anular 8, que se extiende en sentido axil de

un érgano anular de apoyo o cojinete 9; El cojinete estd provis-
to de una brida 10 que se extiende en sentide radisl, alineada
en el axil con la brids 6; Entre dichas bridas 6 y 10 va situa-
do un érgano anular 11, solidario con un alojamiento o caja de
freno que més adelante se describe, y dichas bridas 6 y 10 y el
érgeno 11 se hallan rfgidamente sujetos entre s{ mediante per;
nos 12;

Se habilita un érgano anular de freno que comprende un dis-
co 13, una parte 14 que se extiende en sentido axil, y una brida
de sujecién 15. La brida 15 est4 provista de una pluralidad de
agujeros repartidos por igual, correspondientes a los espérra-
gos 4& de la brida 4 del cubo, y el Srgano de freno se coloca s0-
bre dichos espérragos y junto a dicha brida 4 del cubo. Ia peri-
feria interna del alms 2 que soporta la cérga va igualmente pro-
vista de agujeros. y'la rueda se coloca del mismo modo en dichos
espérragog. A cada espirrago se atornilla una tuerca (no repre-
sentada) que sujete rigidemente el conjunto. De ese modo, el cubo
y el érgano de freno giran con la rueda; El Srgano de freno estéd
provisto de la parte 14 que se extiende en sentido exil .apartén-
dose del almas de la ruede, y en esta posicifn el disco 13 se en~
cuentra esencialmente en el plano mediasne de la rueda;

El alojamiento del freno, solidario cgn el érgano anular no
giratorio 11, comprende un miembro 16 de seccién en U, de forma
esencialmente arqueada que abraze al disco y cubre s6lo una parte
secundaria de la circunferencia de dicho disco; Una rama de este
miembro se halla Junto a uno de los costados radiales del disco,
¥ la otra rama se encuentra junto al otro costado radial del disco.

Las ramas se unen medliante una base dispuesta Junto a la perife-
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En cade una de dichas ramas hay tres cilindreos paralelos.
Los cilindros 17 de la rama adyacente al alms de la rueda estén
dispuestos uno al lado de otro, quedando sus centros en un arco
econcéntrico con el disco, y cada cilindro estd{ cerrade por su ex-
tremo alejado del disco; En ocada uno de dichos cilindros hay un
émbolo deslizable 18, alrededor del cual va dispuesto un aro de
cierre 19 para impedir el escape de fldido hidréulico. Entre ca-
da uno de dichos &mbolos y la cara adyacente del disco va dispues—
to de modo deslizante una almohadilla cilfndrica de material de
friceién 20; Ios tres cilindros van conectados entre s{ por los
pasajes 21 {iié. 2) situados Juntc a sus bases. Uno de los cilin-
dros extremos estd proviste de una conexién de entrada 22 adapta-
da para ser conectads & una fuente de suministro de f£1§ido hidréu-
lico, mientras el otro cilindro extremec est{ provisto de un ori-
ficio de desagfie 23.

Ia otra rama del alojemiento estf provista, de modo similar,
de tres cilindros paralelos 24, ecada uno de los cuales se encuen—
tra alineado en sentido axil con un cilindro correspondiente de
la otra rama. Estos cilindros 24 estén ablertos por ambos extre—
mos, y roscalos los extremos alejadoﬁ de los discos. Al extremo
roscado de cada uno de dichos cilindros va fijado un érgenoc de
cierre 25 roscedo, disponiéndose un aro de cierre hermético 26
para impedir el escape de fliido hidrédulico. En cada cilindro va
sjustado de modo deslizable un émbolo 27, provisto de un aro de
cieire hermético 28 alrededor de su periferia, y em cada eilin-
dro 24 va dispuesta de modo deslizable una almohadilla 29 de ma-
terial de friccién entre el émbelo 27 y la cara adyacente del
disco;

La cara del émbolo central 27 alejada del disco estd pro-
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vista de un entrante 272 en el centro. En dicho entrante tiene
su asiento la eaﬁeza rebordeada 30 de una varilla indicadora 31
que se extiende desde dicho émbalo, & través de un egujero 32
del érganc de clerre asociasdo, sobresaliendo al exterior del mis-—
mo. La cabeza rebordeada del émbolo es retenida en el entrante
por un ero eléstico de sujecién 33. En la cara adyacente del &r—
gano de cierre hay un entrante 34 similar, en el cual se dispone
un aro de cierre para impedir el escape de flfide hidr&ulico por
el agujero 32; Un arc eldstico de sujecién 35 retiene al aro de
cierre en su sitio, en la base de su entrante;

Los cilindros 24 van conectados entre s{ por medio de pase~
Jes similares a los indicados en 21 (fig 2). uno de los cilin-
dros 24 estd provisto, de modo semejante, de una conexién de en-
trada 22 adaptada para ser conectada a una fuente de suministro
de fiﬁido hidréulico, mientras el otro cilindro extremo estf pro-
visto, similarmente, de un orificio de desagne;

Las dos conexliones de entrada van situadas el mismo extre-
mo del alojemiento, una & cada lado del disco, y los dos orifi-
cics de desagfie estén situados al otro extremo del alojamiento;
Preferiblemenfe, el alojamiento se monte en la rueda como indi-
can las riga; 2y 3 de los dibujos adjuntos, de modo que tods
burbuja de aire contenida en el sistems pueda pasar a través de
los cilindros y salir por el orificio de desagiie al purgar el
sistenem. :

&l ser aplicada la presidn hidrdulica por el conductor
del vehiculo, el aumento de presién hidrdulica en los cilindros
fuerza & los émbolos a penetrar hacia el disco, obligando as{

a las almohadillas de material de friccién a rozar contra ambos
lados del disco; Estando eliminede la presifn de freno queda su-

ficiente presién residual en el sistema para mantener las almohe~
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dills= en contacto de ligero rozamiento con el disco. La magnitud
del desgaste de las almohadillas de friceibn puede determinarse
fécilmente anotandc la magnitud en que las varillas indicadoras
sobresalen por fuers del Srganc de cierre. Cuando el extremo de
la varille indicadora se encuentre, por ejemplo, & los haces del
érganc de cierre, ello constituiré una indicacién de que las al-
mohadillas de friceién requieren ser sustituidas. Se supone, des-
de luego, que el desgaste es esencialmente igual en las seis al-
mohadillas;

La rueds puede ser desmontada, por ejemplo, para reparar
el neumético, de manera convencional, es decir, desmontando las

tuercas de los espérragos 4& y sacando la rueds en sentido axil

' de dichos espdrragos. El desplazamiento axil del érgano de freno

queda impedido puesto que el disceo est sujeto entre las almo-
hadilles de friccién; !
Segin otra realizacién del invento se habilita un frene
de disco, para vehfcules de motor, dotado de medios alternati-
vos para poner en accién el freno. En esta realizacién, ilustra-
da esqueméticamente en las figs; 4 y 5, hay cuatre cilindros pues-
tos en accién por presién hidréulica, y los dos cilindros restan-
tes puestos en aceién mecénicamente por medio de un cable actua~-
do por un freno de mano; En esta realizacién, cadea par de cilin-
dros 36 y 37 dispuestos en oposicién son accionados por fliide
hidréulico de la manera que se describe més adelante, estando los
cilindros 36 conectados a una fuente de presién pidréulica y los
cilindros 37 provistos de un orificie de desagte, El par de ci-
lindros 38 diapue;to en oposicién comprende dos cilindros 382 y
38b ebiertos por los extremos, en cada uno de los cuales se ajus-
ta de modo deslizable una almohadilla de friccién 39 adeptada

para cooperar en contacte de rogamiento con la superficie asocia-
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da, duo Be extien;e radialmente, del disco 40; En oada almohadi-
lla se apoya la base plans de un érgano de presién 41 esencial-
mente cénieo;

& través de la base del alojamiento junto al cilindro 38 se
he dispuesto un agujero, ouyo eje es paralelo al eje de la rueda.
A través de dicho agujero se desliza ajustada una varilla de ac-
clonamiento 42, que sobresale de oada extremo del mismo. A un ex-
trumo de dicha varilla va articulado un miembro de palanca 43,
con un extremo apoyado en la punta de un érgano de presién 41 y
el otro extremo adaptado para ser conectado, por medioc de un ca-
ble flexible, a un freno de mano; Otro miembro de palanca 44 si-
tuado al otro lado del alojamiento tiene un extremo articulado
al otro extremo de dicha varilla y el otro situado de modo que
puede girar en una ranura 45 de la pared del cilindro 38b. A tra-
vés del miembro de palanca 42 se dispone un tornillo de ajuste
458 que tiene un extremo apoyado en la punta del otro érgano de
presién 41;

Esta construccién esté dispueata de modo que al aplicar al
cable un esfuerzo de tracocién el miembro de palanca 43 es movido
en sentido angular para poner en accifn el sistema articulado ha-
oia dentro y mover tanto los érganos de presién como las almcha~
dillas de friceidén hasta cooperar en contacto de rozamientc con
el disco. El desgaste de las almohadillas puede ser cowmpensado
mediante ajuste del tornillo 455;

Le rig; 6 1lustra esqueméticamente un tipo de freno de dis-
co més adecuado para veh{culos de motor pesados, vehiculos comer-
ciales y similares. Segin esta realizacién del invento se dispo-
nen dos discos de fremno anulares, cada uno de los cuales compren-
de un disco 46, una parte 47 que se extiende en sentido axil y
una bride de fijacién 48. Dichas bridas van sujetas una a cada

-8 -



10

15

25

30

9458 19

ladc de una bride giratoria 49 solidaria con el cubo de la rueda,

mientras las partes 47 en sentido axil se gpartan una de otra.

El alojamiento de seccifn en U tiene una rama que se extiende ra~
dislmente junto a la cara externa de uno de los discos 46 mientras
la otra rama se extiende radialmente Junto a la cara externa del
otro disco 46; Ia base se extiende en sentido axil Jjunto a la pe-
riferia exte:na de los discos y va provista en el centro de otra
rama radial que se extiende entre los discos de freno 46; Estas
ramas no se ilustran espec{ficamente en la fig; 6, que es une
seccién tomada a través de los cilindros que més adelante se des—
criben; |

Cada una de las ramas estd provista de tres cilindros para;
lelos abliertos por los extremos, situados uno al lado de otro,
cuyos centros se encuentran sobre un arce concéntrico (coaxil)
con los discos de !reno; Los eilindros de las dos ramas externas
estén provietos, por sus extremos de fuera, de unos Srganos de
cierre 51 Y unos aros de cierre hermético 52, y cada cilindro se
halla provisto del mismo modo émbolo 53 dotado de un arco 54 aso~
ciado al misme y una almohmdilla de material de friccién 55 que
ccopera en contacto de rogamiento con los costados externos de
los discos 46.

Los oclilindros de la rama central van provistes cada uno de
doe émbolos 56 separados por uns corte distancia en el centro
del mismo, y oadas cilindro estf provisto de un aro de cierre
hermético 57; BEn cad& extremo de dichos cilindros, entre los ém-
bolos y la cara asociada del disco de freno adyacente, se desli-
zs ajustada una almohadilla de material de friccién 58. Cada jue-
g0 de cilindros de las dos ramas exteriores tiene unas interco-
nexiones realizades por medio de pasajes (no representados), y
un cilindro extremo de cada juego estf provisto de una conexién
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de entrada adaptade para su enganche a una fuente de suministro
de presién hidréulica, mientras el otro cilindro extremo de ca-
da juego estd provisto de un orificic de desagse; Similarmente,
los espacios comprendidos entre los émbolos 56 de los cilindros
de la rama central estén conectados entre si, encontréndose un
cilindro extremo, del mismo modo, provisto de uns conexién de
entrads adaptada para su enganche a una fuente de suministro de
presién hidrédulica y el otro cilindro extremo provisto de um
orificio de deaag&&.

¥l alojamiento esté fijado de modo no giratorio a la rue-
dg, por medio de pernos que sujetan firmemente la brida anular
59, enteriza con el alojamiento, a una brida solidaria de la
envoltura del mufidn o eje de la rueda. El alojamiento estd dis—
puesto preferiblemente de modo gue el aire encerrasdo en el ci-
lindro pueda pasar de un cilindrec a otro y salir por el orifi-
cic de desagtie al purgar el aiatema; El alms de la rueda se en-
cuentra preferiblemente sujeta a otra brida giratoria (no repre-
sentada) solidaria con el cubo de la rueda.

gste freno funciona de manera similar al de la realiza-
cibén sntes descrita. Al ser puestos en accién los cilindros,
las almohadillas se ven edbligadas a tomar contacto de rozamien-
t0 con los discos hasta frenar la rueda. Uno de los cllindros
puede estar provisto de un dispositivo indicador del desgaste
de las almohadillas de friccién tal como el descrito anterior-
mente;

B otra realizacién més del invento, ilustrada en las
figa; 7y 8, un conjunto de rueda y freno de dieco para un auto-
mévil comprende un alma anular 59, de soporte de la carga, ator-
nillada por su periferia interna a una brida snular 60 solida-
ria con una parte giratoria del mufifn o eje 61 de la rueda. ¥l
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alma anular es de seccidén esenclalmente en forma de V y estd pro-
vieta por su periferia externa de una brida o pestafiy 62 que se
extiende en sentido axil aparténdose del vértice de la v, y de una
parte anular 63 que se extiende hacia fuera de modo esencialmente
radial desde el extremo de ls pestafiz. Se dispone una llanta 64

de base shuecada, adaptada para asentar en ella un neumdtico, ajus-
tando de modo deslizante la periferia interna del canal central

de dicha llante con la pestafla, que se extiende en sentido axil,
del alma, y llegando un extremo de dicho canal a la parte esencial-
mente radial de dicha alma;

Alrededor de la pestafla del alma van repartidos por igual
una pluralidad de canales 65 de seccidén rectangular con entrantes
paralelos, existiendo un agujero dispuesto en la parte del alma
que se extlende hacia fuera, centrado con cada canal. En el borde
del canal centrel de la llanta alejado de dicha parte que se ex—
tiende hacia fuera hay una pluralidad de depresiones rectangula-
res 66, de seccién esencialmente triangular, en sentido circunfe-
rencial, cada una de las cuales coincide con uno de los canales
de la pestafia del alma; L,través,de cada agujero va ajustado un
perno 67, cuye espige se extiende en sentido axil atravesandc el
canal asocliado y eobresale penetrando en el espacio comprendido
entre la llanta y el alma de la rueda. En cada perno se colocsa
una arandela cuadrada 68. Cada arandela tiene dos costados opues~
tos convergentes, uno de los cuales llega hasta el fondo inclina~
do de la depresién de la llanta, y el otro llega hasta el alma in-
clingda, entre las paredes del cénal; Los otros dos lados opuestos
de la arandela son normales a su superficie, y llegan hasta los
bordes de la depresién y los bordes del canal. El extremc de la

espiga del perno estd roscado, y al mismo se sujeta una tuerca

69.
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A la parte del alma que se extiende hacia fuera va fijado,
por medio de los mismos pernos 67 que sujetan el elmas & la llan-
ta, un disco anular 70 metdlico de freno, que tiene una plurali-
dad dg agujeros 71 repartidos por igual junto a su periferia ex-
terna. Dichos agujeros eligeran el disco y asimismo reducen apre-
clablemente la cantidad de calor transmitido por el disco a la
llante de la rueda; El disco se extiende radislmente hacia dentro
en direcciénval centro de la rueda; Al apretar las tuercas, todo
el conjunto queda fuertemente sujeto, impidiéndose mediante las
arandelas toda rotacién relativa entre la llanta y el alma de la
rne&a;

Hay un alojamiento 72 sujeto a una brida 73 solidaria con
ung parte no giratoria del conjunto de la rueda y se extiende ra~
dlalmente hacia fuera hasta una posicién adyacente a la llanta de
la rueda; Dicho slojamiento estd bifurcedo, extendiéndose una ra-
ma de tal bifurcacién a cada lado del disce de freno, y junto al
miamo; Cada una de dichas ramas comprende dos cilindros huecos
74 wno al lado de otro, cnyoé centros quedan situados sobre un
arco de circunferencia concéntrica o coaxil con le.rueda mien-
tres sus ejes longitudinales se extienden en sentido axil con
respecto e la rueda. Cada cilindro estf provisto de un Srganc
de cierre 75 éue forma una Junte hermética & los fliidos con el
extremo alejado del disco de rreno;

En cada eilindro asienta de modo deslizente un émbolo 76,
habiendo un aro de cierre hermético 77 ajustado a la periferia
externa de dicho émbolo pare impedir el paso de fliéido hidrduli-
co entre el mismo y las paredes del cilindro. Con el émbolo tro-
pieza une almohadilla cilfndrica de material de friccién 78 li-
bremente deslizante en el cilindro y adaptada para cooperar en

contacto de rozsmiento con las caras de freno del disco. Las
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cémaras estancas al fliiide que pe forman en los cilindros en ca~
da rama comunican entre s{ por medio de un conducto 79. Se dispo-
nen unos medios para conectar una de las cémarss de ceda brazo
con unea fuente de suministro de fldide hidrfulice, as{ como un
orificio de desagie 80 que sale del otro de dichos cilindros,

Para impedif que el polve y la suciedad,etc, de la carre—
tera ensucie las superficies de freno del disco por el lado en
que éste se halle al descublerto, esto es, el lado alejado del
alme, hay un escudo enular 81 delgado de metal, fijado de modo
no giratorio junto & dicho disco y que se extiende desde un lu~
gar contiguo a la periferia interna del disco hasta un lugar con-
tiguo a la periferia externa del mismo, Para acomodar el aloja-
miento o caja se dispone una escotaiura adecuada. Ia periferia
externa del escudo estd provista de un borde que se extiende en
sentido axil hacia el disco, y estrechamiento adyacente a dicho
borde y paralelo al mismo estd el borde de otro escudo anular 82
fijado de modo giratorio a la periferia externa del disco; Ambos
escudos, giratoric y no giratorio, sirven para impedir que el dis-
¢co de freno se cubra de barro y materias similares;

El freno funciona del modo siguiente: Un aumento de presién
en las cuatro cémaras estancas al fldido hace que los émbolos se
mueven aparténdose de los 6rgenos de cierre y forzsndo as{ a las
almohadilles de material de friceién a entrar en contacto de ro-
zemiento con el disco de freno y, por tanto, & fremar la rueda,

Una caracteristica de la invencién reside en la facilided
con la que puede desmontarse elconjunto. Quitando las tuercas y
arandelas de los pernos, puedan.deslizarse le llanta y €l neumé~
tict en sentido axil hasta sacarlos de la pestafia o brida del al-
m& que soporta la carga, y es entonces cosa sencilla desmontar

el freno de la rueda.
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Los puntoe de invencién propia, no nueva, pero no estable-
cide, practicada ni divulgada en Espafia, que se presentan para
que sean objeto de esta Patente de Introduccién, por DIEZ afios,
son los siguientess ' ‘

lc; - Un dispositivo de freno de disco para vehfculos de
motor yfsimilarea, que comprende un disco anular de freno suje—
to a una rueda y giratorio con la misma, una caja o alojamien-
to no giratorio, fijo en sentido axil, que abraza una periferia
de dicho disco y cubre una porcién solamente de las superficies
de freno del miswo, provisto de al menos un par de cilindros
coaxiles, uno & cada lado del disco, estando cada cilindro eo-

pectado a una fuente de suministro de presién de f£1§ido, un ém-

bolo deslizable en cada cilindro de manera estancs a los fldidos
Y une slmohadille de material de fricecién interpuesta entre cada
émbolo y la adyacente cara del disco, pero no rigidamente sujeta
sl &émbolo, con lo cual se efectda un contacte coopéraxivo de fric-
eién entfe el disco y las almohadilles cuande se da presién & los
eilindroe;

22; - n dispositivo de freno de disco conforme a la rei-
vindicacién 1, en el que el dimco de freno estd sujeto por su
periferia interna a dicha rueda, y el alojamiento no giratorio
abraza a la periferia externa de diche diaco;

32; - Un dispositive de freno de disco, conforme & la rei-
vindicacién 2, gque comprende wna pluralidad de discos espaciados
en sentido axil; un alojamiento no giratorio que abraza a las

periferies externas de dichos discos y provisto de unos cilin-
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dros coaxiles a cade lado de cada disco, estando dichos cilindros
oconectados a una fuente de suministro de rlﬁido a presién, un ém~
bolo deslizable en cada cilindro, y una almohadills de material
de friccién interpuesta entre cada émbolc y la cara adyacente del
disco asociado, con lo gual se efectfia un contacto cooperative

de rozamiento entre los discos y las slmohadillas cuando se da
presién a los cilindroa;

_4ﬂ; - Un dispositivo de freno de disco conforme & la rei-
v;ndicgéi&n 2 63, en 61 éue el disco de freno comprende una
parte que se extiende en sentido axil, uns parte que se extiende
en sentido radial enteriza con un extremo de la anterior adapte-
da para proporcionar las superficies de freno, y una parte que
se extiende en sentido radial, enteriza con el otro extremo de
lq primera, sujeta a.una parte giratoria del conjunto de la rue-
dme

59; - Un dispositivo de freno de disco conforme a cualquie—
ra de las reivindicaciones 2 a 4, provisto de medios indicadores
del desgaste de las almohadillas de friccién, los cuales compren—
den uvna varilla indicadora que tiene un extremo fijaio a una ca—
ra de un émbolo y el otro extremo sobresaliendo de manera esten-
ca a los flfiidos a travée de un agujero que hay en el extremo del
cilindro asociado;

69; ; Un dispositivo de freno de disco conforme & cualquie—
ra de las reivindicaciones 1 & 5, en el cual el alojamiento estd
provisto de una pluralidad de pares de cilindros coasxiles, es-
tando un cilindro de cada par colocado a un lado del disco y el
otro cilindro de cads par colocsdo al otre lado del disco;

?ﬂ; ; Un dispositivo de freno de disco conforme a la rei-
vindicacién 6, en el que un par de cilindros coaxiles tiene en
cada cilindro una almohadills de friceién deslizable en el mismo,
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habiendo un mecanismo que, accicnado a mano, efectia el contac-
to cooperativo de rozamiento entre dichas almohadillas Y el dig-
co, comprendiendo dichc mecanismo un rganc de presifn que lle-
ge haste cada una de las slmohadillas de friceién, una varilla
de accionamiento, un miembro de palanca que tiene un extremeo apo-
yado en uno de dichos 6rganos de presiln y el otro extremo adap-
tedo para su conexién a un cable y articulado de modo giratorio
alrededor de un extremo de dicha varilla de accionamiento, y un
segundo miembro de pmlanca que tiene un extremo articulado de
modo giratoric alrededor de una parte del alojamiento y el otro
extreme articulade de modo giratorio alrededor de la varilla de
accionamiento mientras la parte central ée apeya contra el otro
de dichos Srganos de presién, con 1o cual, al tirar del cable,
las almohadillas de friccién se ven forzadas hacia dentro por
dichos miembros de palanca hasta cooperar en contacto de roza-~
miento con el disco de freno que se encuentra entre ellas,

.81'. - Un dispositivo de freno y una rueda que comprenden:
una llanta de rueds provista por su periferia interna de una plu-—
:élim de entrantes repartidcos por igual; un alma de scporte de
carga, provista por su periferia externa de una pestafla que se
extiende en sentido axil ajustendo de modo deslizante en la peri-
feria interna de dicha llanta, estando dicha pestafie provista de
wna pluralidad de canales alineados en sentido axil asociados
con dichos entrantes; un perno que se extiende en sentido axil
a través de cads unc de dichos canales y entrantes; una arandela
ajustada a dicho perno y que asienta parcialmente en dicho em-—
trante y parcialmente en el extremo de dicho canal, y sujeta en
dicho perno me&iazrbe une tuerca; un disco anular de freno suje-
0 a 1a rqeda en su periferia externa mediante dichos pernos;

un alojamiento no giratoric que abraza a la periferia interna
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de diche disco y cubre uns parte secundaria solemente de las su-
perficies de freno del migmo; unes slmohadillas de friccién, ali-
neadas en sentido axil, deslizsbles em dicho alojamiento hasta
cooperar en contactc de rozemliento con el disco que se encuentrs
entre ellasj Y uvn mecanismo &ccionado por presién de fl1§ido para
efectuasr dicho contacto cooperativo.

99; ~ Un dispositiveo de freno de disco para vehiculoes.

Tal y eomo se ha descxito en la Memoria que antecede, ré-
presentado en los dibujos que se acompafian y con los fines que
se han especiiicuda..

Este Memoria conste de diecisiete hojas escritas por una
solea ca:ru;

2 50101958

P A.

Yadrid,
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