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Resumen de la  invención

Una c a rre t illa  elevadora en la  que e l capó va montado

giratoriamente sobre dicha ca rre t illa  en la  parte próxima

a los extremos in feriores traseros de las patas posteriores

de la cubierta superior de la  ca rre t illa  y por dentro*&e. **
dichas patas, para movimiento g ira torio  desde una oás^eión

*** .
normal o in fe r io r  a una posición elevada, entre las.Citadas

patas posteriores de la  cubierta. . **
.****

Antecedentes de la  invención

Rn la  técnica a la  que se re fie re  ésta invención, ha
*****

constituido un problema poder proporcionar acceso to tá l
*1.

abierto al compartimiento del motor o baterías de &q.rreti-
* .

Has dotadas de un asiento encima, las cuales en general
....

cuentan con un dispositivo de capó para cubrir dicho com­

partimiento y sobre cuyo capó va situado e l asiento del ope 

rador. El capó puede ser desmontable en su totalidad de la

ca rre tilla , o puede tener paneles superior y la tera les que 

giran hacia fuera, o puede, por ejemplo, i r  montado de modo 

que gire hacia la  parte posterior de la  ca rre t illa . El pro­

blema resulta más c r ít ic o  en las ca rre tilla s  e léctricas oue 

en las accionadas por motor de gasolina o d iesel, debido a 

que dichas baterías precisan ser recargadas a intervalos de 

tiempo relativamente cortos, resultando deseable que se pue­

dan sacar de la  c a rre t illa  para proceder a su recarga, sus­

tituyéndolas por otras recién cargadas, de modo que la  ca­

r r e t i l la  pueda trabajar sin interrupción.

Ejemplos de la  técnica anterior son las Patentes de ést(
1  ^30 -  '
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Síntesis de la  descr ip c ión

Esta invención consiste en un montaje g ira torio  situado] 

en la  parte posterior ¿e una ca rre t illa  elevadora, para un 

d ispositivo  de capó que cubre e l compartimiento del motor. 

Dicho dispositivo de capó gira hacia atrás sobre unos pun­

tos de giro muy próximos y por dentro de las uniones a l& 

c a rre t illa , de las patas posteriores de una cubierta*. pu.*oe-

r io r . El giro se produce entre las citadas patas ddülalcu-** *
b ierta  hasta una. posición substancialmente ve rtica lt 'd e

forma que se consigue acceso tota l a las baterías u Otyo
* + * *

elemento motriz de la  ca rre tilla . *
*  *  *

Un objetivo principal de la  invención es proporcionar
* * * * *

mejoras en las ca rre tilla s  elevadores dotadas de cub^rta
*  * *

superior y d ispositivo de capó, montando dicho capó*d&*for-¡ 

ma ta l que se logre un acceso mejorado al compartimieh-to 

cubierto normalmente por e l capó. *

Breve descripción de los  dibujos

La figu ra  1 es una v ista  la tera l en perspectiva de una 

c a r r e t il la  elevadora, mostrando e l dispositivo de capó de 

ésta invención en posición elevada;

La figura 2 es una vista  parcial posterior aumentada, 

mostrando e l d ispositivo de capó en posición in fe r io r , asi 

como e l montaje adyacente a las patas traseras de la  cubie] 

ta superior;

La figura 3 es una vista  parcial aumentada de una sec-. 

ción de la  conexión g ira toria  de un lado del capó a una pa-] 

ta do la  cubierta; y

La figura 4 es una vista  la tera l de.la figura 3. 

Descripción de la  materialización oreferida

Refiriéndonos ? ' fisuras 1 a 4* con e l  número lo  se

33
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ilu stra  una ca rre t illa  elevadora convencional, dotada de 

una construcción de chásis 12, una única rueda direccional 

14 montada en e l centro de la  parte trasera de la  carreti­

l la ,  dos ruedas motrices 16 en la  parte delantera, un con­

junto de soporte ve rtica l 18, un conjunto de cubierta supe­

r io r  20, un compartimiento de baterías y componentes de

equipo situado en la  parte central de la  c a r r e t i l l3*.y*¡que
* * *

incluye las baterías 22, un volante de dirección y^oAéola
*** .

del operador 24, y un dispositivo de capó en forma enca ja  

26 que lle va  instalado en su parte superior un asi&ibtA. de
*  w *  *

operador 28. Los mandos se mano y pió se indican con*los 

números 30 y 32.

La cubierta superior va unida a las partes del^ptera y
*1 *trasera de la  c a rre t illa  por procedimiento, conocido,'median­

te dos pares de patas de apoyo 34 y 36. El capó en forma de
***

caja comprende dos miembros placa 40 dispuestos longitudi­

nalmente y substancialmente vertica les y paralelos, una 

placa fron ta l transversal 42 que une las placas longitudi­

nales y una placa superior 44 que a su vez une las placas 

la tera les y la  frontal, con el asiento del operador-fijo a 

dicha placa superior. La parte posterior del capó va abier­

ta de modo que aquól pueda girar sobre una placa superior 

de contrapeso 46 situada en la parte posterior de la  carre­

t i l l a ,  como se puede ver en la  figura 1. La placa superior 

del capó 44 va ahondada en 48 para rec ib ir  los carriles de 

conexión del asiento 28, disponiendo también de una caja p 

hueco 50 junto al compartimiento de baterías, para los bra­

zos de control 32.

Las patas de la  cubierta 36 van unidas a la  ca rre t illa  

y e l capó gira  entre e llas  como se ve en las figuras 3 y 4.



5.-

A cada lado de la  c a rre t il la  y sobre la  parte de contrapeso 

in fe r io r  54 va, instalado un bloque de montaje 52, quecando 

sobie dichos bloques las patas tubulares rectangulares tra­

seras de la  cubierta por sus lados in teriores, para rec i­

b ir las conexiones de to m illo  y tuerca 56, que sirven paírs 

f i j a r  las citadas patas de la  cubierta a los costados de 1 ; 

ca rre tilla . Un soporte en gancho58 va unido, mediahíta.pro- 

cecinierto que puede ser soldadura, a la  parte inte%i^)^ de 

caca pata de cubierta 36, en una posición preáetermifihda, 

teniendo la  configuración con que aparece en la  figura*4 

con e l extremo abierto de la  parte ranurada de ganchQ.60 

desplazado hacia arriba y hacia la  parte delantera.geU-a

ca rre tilla , un miembro pivote 62 dotado de un refuey^ó* 64 

unido a é l se extienda a cada lado y a través del capó' 40 

estando adaptado para ser recibido, como se ilustra?, *ep e l 

soporte adyacente 58. Una placa de refuerzo 66 con. abertu­

ra central es recibida en la  parte fin a l in te r io r del o i- 

vote, yendo ésta roscada para rec ib ir  la  tuerca de bloqueo 

68 y mantener así unido e l conjunto como se ilu stra , con 

los extremos exteriores de los pivotes 62 actuando como 

ejes de g iro  en los soportes del capó, de forma que éste 

pueda g ira r hacia delante y hacia atrás.

Dos soportes en ángulo 70 (figu ra 1) que se proyec.tan 

hacia fuera van unidos a las partes delanteras y superfi­

cies in teriores de los costados del capó 40, de forma aue 

sobresaliendo ligeramente de los lados opuestos del capó, 

apoyan sobre los bordes de las patas 3̂ , sujetando asi e l 

capó en posición ve r tica l cuando éste ha sido girado to ta l­

mente hacia atrás, como se muestra en la  figura 1 .

Ks evidente que en lugar de unir los soportes - i.-r
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patas de la  cubierta, podrían f ija rs e  a una extensión de 

los miembros bloque 52 practicando un corte parcial en la  

superficie in te r io r  de cada pata 36.

Ha quedado descrita anteriormente una combinación par­

ticularmente única de estructura de cubierta superior y 

capó de c a rre t illa  elevadora, mediante la  cual se logra un 

acceso máximo abierto al compartimiento de motor y^Aombo-
f * *

nentes. Se trata de un diseño sencillo , compacto y áe/&ajo
* 3

coste que resulta más e fic ien te  que los existentes hasta 

ahora.*

Aunque se ha descrito e ilustrado una materialización
* * +

preferida de ésta invención, los expertos en. la  técnica en-
r *  + ^r

tenderán que pueden introducirse cambios en la  estructura y
* * *

disposición re la tiva  de los diversos componentes, sjM'apar- 

tarse necesariamente del alcance de ésta invención. *'**

En resumen, la  Patente de Invención que aquí s e 'g ó lic i-  

ta deberá recaer sobre las siguientes reivindicaciones:

<1 u C
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Reivindicaciones

l.-En una ca rre t illa  elevadora dotada de puesto de opera­

dor, una cubierta superior extendida sobre dicho puesto con 

dos patas traseras de dicha cubierta apoyadas en un contra­

peso de la  c a rre t illa  elevadora y un capó g ira torio  que ñor 

malmente cubre los componentes de accionamiento de la  carre 

t i l l a  y sobre e l que va instalado e l asiento del operador, 

un primer miembro soporte del.capó montado en posición con­

tigua a cada pata trasera de la  cubierta y un segundo miem­

bro soporte del capó montado en la  parte correspondiente a 

cada ángulo in fe r io r  trasero de cada costado del capó, adaj) 

tado para corresponderse con e l primer miembro soporte ad­

yacente del capó,girando dicho capó sobre los citados prime-30



ro y segundo miembros soporte hasta una posición fundamen­

talmente por detrás o las patas traseras de la  cubierta.

2. -  Una ca rre t illa  elevadora nomo la  descrita en la  re-? 

S ind icación  1, en la  que e l citado capó, cuando está tota l 

mente girado se halla en posición intermedia respecto a las 

citadas patas traseras de la  cubierta, siendo a l mismo tiem 

po dicha posición substancialmente paralela y v e r t ic a l tam-
**+iy

bión resoectc a dichas patas. ; <=.- ' ** *
3. -  Una c a rre t illa  elevadora como la  descrita en' l̂a. re^

iv ind icación .l, en la  que los componentes de accionamiento
+ ** +

quedan totalmente expuestos desde arriba cuando e l capó se

ha girado a su posición posterior, en la  cual, las pautes

in feriores  longitudinales de los costados del capó^$,.ha-
*/<* *

lian  en un plano transversal respecto a las patas posterio- 

res de la  cubierta. .

4. -  Una ca rre t illa  elevadora como la  descrita en*Ia re i 

vindicación 1, en la  que e l segundo miembro soporte del 

capó es un pivote apoyado en caca costado del capó y adap­

tado para corresponderse con el primer miembro soporte del 

capó citado.

5. -̂- Una ca rre t illa  elevadora c'omo la descrita en la  re­

ivindicación 1, en la  que unos miembros tope se proyectas 

hacia, fuera de las partes latera les in feriores del capó, 

estando adaptados para acoplarse a las dos patas traseras 

de la  cubierta, al término del movimiento g ira torio  del 

capó.

6. - Una ca rre t illa  elevadora como la  descrita en la  re­

ivindicación 3, en la  que unos miembros topé se proyectan 

hacia fuera de las partes latera les in feriores del capó, 

ŝTjnndo aceptados para acoplarse a las dos patas traseras



de la cubierta, al tórminc del movimiento g ira to rio  del 

capó.

7. - Una c a rre t illa  elevadora como la  descrita en la  re 

ivindicación 1, en la  que e l capó tiene forma de caja y ¡ 

comprende una parte superior de unión, paneles fron tal y - 

latera les y una abertura posterior, con un contrapeso .si­

tuado en la  parte posterior de la  ca rre tilla  aue se'pypyec 

ta dentro del capó a travós de su abertura posterior,^auan 

do dicho capó está girado hacia su posición vertica l'.'r

8. - Una c a rre t illa  elevadora como la  descrita en JLáre

ivindicación 7, en la  que e l compartimiento que qued^'lpajo

e l capó queda substahcialmente expuesto en su to ta lj.d ^

cuando dicho capó se ha girado a su posición hacia estros.
'* r

en la  que las partes in feriores longitudinales de log cps- 

tados de dicho capó se hallan en e l plano transversal,de 

las patas posteriores de la  cubierta.

9 . - Una c a rre t illa  elevadora cono la  descrita en la  re' 

ivindicación 1, en la  que los citados primeros miembros se 

porte del capó van montados en cada pata de la  cubierta.

10.- Se reivindica por último como objeto sobre e l que 

ha (b.recaer e l Modelo de Utilidad que se so lic ita : MONTAJE 

DE CAPO PARA CARRETILLAS ELEVADORAS.
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